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© Données sur la mobilité en réseau

S
DS —, s )T< ‘ | j\
l o o
l' 3 /L g‘;
“h e | s | —f —'~‘
e YO —

— Y

Bundesamt fiir Verkehr



U POURQUOI? Les données sont centrales pour le systeme

de mobilité.

Besoins plus individuels

=
‘

Données comme
infrastructure
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d’importance systémique

Le but est de rendre le systéme de
mobilité plus efficace grace a la mise en
réseau des données

Planifier de maniére plus ciblée et utiliser
mieux les offres de mobilité

Exploiter et utiliser plus efficacement les
infrastructures

Satisfaire les besoin de mobilité de
maniére individuelle et durable

Promouvoir I'innovation et réduire la
dépendance des fournisseurs privés
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0 QUE propose-t-on? NADIM et Réseau des transports CH
dans le systeme de mobilité

Sources des données Infrastructure de données Acquisition des données Utilisateurs de mobilité
publiques et privées sur la mobilité (MODI)

—ao) Taxi / Applications r—e "
Sharing %
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Réseau des transports CH EE!E o---—-o

L'infrastructure étatique de données sur la mobilité (MODI) rend les données plus
disponibles et plus faciles a utiliser et a mettre en réseau

-
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U QUE propose-t-on? Réseau des transports CH comme base

<24P§L‘2'23‘ FE)k.}Eo'.‘* ,?:YZSEF Pvlo Modélisation numérique
‘ 1 " Uniforme de I'ensemble du
systeme de transport
_ | multimodal et en réseau, de
p—— . lautoroute au chemin de

randonnée.

Base de référence pour
I'’échange et la mise en relation
des données de transport et de
mobilité via la NADIM.

Monde réel

Bundesamt fiir Verkehr 5



U AVEC QUOI? MODI comme toit juridique / LIDMo comme cadre

juridique

Terme générique

MODI
Infrastructure des données sur la mobilité

LIDMo
Loi concernant I'infrastructure de données sur la mobilité

Etablissement et
exploitation par le
Centre de données sur
la mobilité

CDM

)

Etablissement: swisstopo
Exploitation: a régler (CF)

o e

Cadre juridique
flexible, intermodal

Composants
concrets

de l'infrastructure de
données

Connues: NADIM
RtCH
Autres: par CF
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@ COMMENT? Les principes pour la MODI

Les principes suivants s’appliquent a I'exploitation de
la MODI:

» Mission étatique / sans but lucratif
» Ouverture / caractére facultatif
 Indépendance / non-discrimination

» Participation / transparence i

» Open Data / en principe gratuit
* Qualité

» Fiabilite / cybersecurité
- Flexibilité / adaptabilité —

RtCH

Financement: colts de la MODI financés par la Confédération pendant 10 ans —
puis, financement par les utilisateurs envisagé
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U LESQUELLES? Taches dans le cadre de la NADIM

Standardisation
Vérification mise en ceuvre des exigences

Intégration des données

Fournisseurs Support technique / professionnel g\C(CjIUé"?UfS/
de données | | Consolidation € donnees

services
Mise a disposition de données et de services

Exploitation et perfectionnement
Implication des groupes d’ayants droits
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© QUI? Le centre de données sur la mobilité (CDM)

Le CDM indépendant exploite la NADIM en tant que partie de la MODI de maniére neutre
par rapport aux modes de transport, orientée vers les besoins et sans intéréts commerciaux.
Un établissement indépendant est nécessaire, parce que:

 l'accés aux données sur la mobilité doit étre assuré — c’est aussi un theme sur le plan
international;

« l'exemple de TP (SKI) montre: la standardisation est importante, mais ne suffit pas -
I'efficience du systéme requiert aussi de la coordination, de la consolidation, du
conseil et certains services.

» les taches sont onéreuses et ne relévent pas d’un modéle commercial (SPOC,
conseil, garantie de la qualité, etc.);

» l'exploitant de la NADIM doit étre une institution neutre (pas d’'offres de mobilité);

+ la compatibilité vers le haut doit étre assurée en vue des futures taches
supplémentaires de la Confédération.
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© QUAND?

Processus législatif LIDMo

2.2.2022 3.5.2022 3.Q.2022 1.Q.2023  2023/24 2025/26

CF

CF

message Entrée en

vigueur

Elaboration Mise en
Consultation Evaluation Parlement service
message MOD!

Consultation jusqu’au 3.5.22 - donnez-nous votre avis!

Procédure
a suivre
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U Conclusion: que voulons-nous atteindre avec la LIDMo?

Encourager I'innovation en donnant a tous
acces aux données sur la mobilité

Systeme de mobilité plus efficient
(écologique, financier)

Offres orientées vers le client
Nouveaux modeles commerciaux

Réduction des dépendances
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Schweizerische Eidgenossenschaft Département fédéral de I’environnement, des
I Confédération suisse transports, de I’énergie et da la communication
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Confederaziun svizra Office fédéral des transports OFT

Merci !
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