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© 1. Neue Leitung Sektion Seilbahntechnik
seit Juni 2020

Niklaus Imthurn

Masch Ing ETH

VonRoll Seilbahnen AG
Seit 2008 im BAV

Seit 2012 Stv Sektionschef
Seit 2020 Sektionschef

Sektionsleitung
Fachverantwortung Maschinen-
und Elektrotechnik
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© 1. Neue Leitung Sektion Seilbahntechnik
seit Juni 2020

Urs Burgi

Masch Ing HTL

Inhaber Ingenieurburo

Seit 2009 im BAV

Seit 2020 Stv Sektionschef

Sektionsleitung Stellvertretung
Fachverantwortung Seiltechnik

Kommunikation mit Branche
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© 1. Organisation der Sektion Seilbahntechnik

Sektion Seilbahntechnik

SC: Niklaus Imthurn
SC Stv: Urs Blrgi

Maschinentechnik Elektrotechnik Bautechnik

« Christian Banfi * Claude Monney « Alain Gilliand

« Urs Blirgi * Thomas Rappo * Raphaél Thiébaud
+ Charly Julmy « Walter Sedlacek
Seiltechnik

* Urs Burgi

* Christian Banfi
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© 2. Uberwachungstatigkeiten 2020

33 Audits
83 Betriebskontrollen

verschiedene reaktive
Uberwachungen aufgrund von
Hinweisen

255 Anweisungen (Auflagen)

Aufgrund der Pandemie musste
neu priorisiert werden — teilweise
Anpassung der Prasenz vor Ort
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© 2. Uberwachungstatigkeiten
Erkenntnisse aus der Uberwachung

‘! = Zunehmender Einsatz elektronischer Hilfsmittel wirkt sich
| positiv aus (Planung, Dokumentation)

= Wenig internes Know-how im Bereich der Bautechnik

= Qutsourcing — Wissen intern nicht vorhanden, fuhrt zu
Outsourcing; Outsourcing fuhrt zu weiterem
Wissensverlust

= Qutsourcing — Wissen fur Kontrolle Leistung Dritter fehlt

= Einige Unternehmen setzen die Anweisungen des BAV
nicht termingerecht um

= Arbeitszeitgesetz (AZG) — viele Defizite, weniger
akzeptiert als technische Themen

= Keine Sicherheitsprobleme aufgrund der Pandemie
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© 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Kontext

Ver-
besserung

et ——) > \/Orschriften nicht bekannt
» Ermittlung von Risiken fehlt

Fdhrung

Planung
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© 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Fuhrung

Ver-
besserung

erfullt
» Verantwortlichkeiten nicht festgelegt
(Pflichtenhefte)
» Abgrenzung zu externem technischen
Planung Leiter unklar

Kontext » Frihere Anweisungen (Auflagen) nicht
Fuhrung /

Unter-

Betrieb .
stutzung
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© 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Planung

Fontext » Normen nicht eingehalten (z.B. Ein-

Ver- und Ausstieg bei Sesselbahnen)
esseren P Risikoabschatzung flir Nachtfahrten

fehlt

» Restnutzungsdauer (Baubereich) nicht

Planung bekannt bzw. nicht beachtet

» Anwendung Hilfsmittel Richtlinie 4
nicht abgeschlossen

Fdhrung

Unter-

Betrieb .
. stutzung
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© 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Unterstutzung

Ver-
besserung

» Vorschriften unvollstandig
(Betriebsreglement, Bergungsplane,
Fuhrung USW.)

» Arbeitszeitgesetz

= Lange Dienstschicht

= Pausen

pianund = Zuschlage Nachtdienst
= Zeitaufschreibung

» Nicht gentigend Personal
» Instruktion fehlt
» Dokumentation fehlt

Kontext

Unter-

Betrieb .
. stutzung
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© 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Betrieb

ontext » Kontrolle nicht geméss Vorgabe
Ver- » Checklisten unvollstandig

esseren » Instandhaltungsplanung unvollstandig

» Visuelle Seilprifung nicht geregelt,
nicht nach Vorgabe ausgefuhrt

Planung ' » Lichtraumprofil nicht eingehalten

P Lieferantenmanagement

Unter-

Betrieb .
stutzung
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O 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Uberwachung

Ver-
besserung

Kontext » 4-Augen-Prinzip nicht eingehalten
» Interne Kontrollen fehlen

Planung

Betrieb
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© 2. Uberwachungstitigkeiten
Haufige Defizite: Verbesserung

Ver-
besserung

Kontext

» Massnahmen aus Expertenberichten
nicht umgesetzt

Planung
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© 2. Uberwachungstatigkeiten
Die Wunsche des BAV

é.? s < | > Proaktives Handeln auf die
o's B aufgezeigten Problembereiche
S5 1 jl » Einsicht, dass Organisation und
\ : Ablaufe einen grossen Einfluss auf

die Sicherheit haben

,_7_———@-;— - » Dadurch weniger festgestellte

. & Licken durch die Uberwachung des
ﬂé*ﬂ/ BAV
o)
c\ ®
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U 3. Gemeldete Ereignisse 2019 und 2020

Jahr Ereignisse = Tote Schwerverletzte Leichtverletzte

2019 57 1 9 17

2020 55 1 10 16
Anzahl Ereignisse
WER - Verursacher 2019 2020 Total
Reisende 11 15 26
Technik 10 16 26
Natur 14 7 21
Bahnpersonal (Technik) 11 6 17
Bahnpersonal (Betrieb) 9 5 14
Dritte 2 3 5
Drittfirmen (Technik) 3 3

Total 57 55 112
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U 3. Gemeldete Ereignisse 2019 und 2020

Anzahl Ereignisse

WAS - Auswirkung 2019 2020 Total
Personenunfalle 14 18 32
Schaden an Infrastruktur 19 9 28
Zusammenstosse 8 7 15
Arbeitsunfalle 4 4 8
Absturz von Fahrzeug/Sportgerat 4 2 6
Bergung 2 3 )
Unterbruch Betrieb 4 4
Beinahe Unfall 3 3
Schaden am Seil 3 3
Entgleisung von Fahrzeug / Laufwerk 1 2 3
Brand - Infrastruktur 2 2
Zugseiluberschlag 1 1
Explosion 1 1
Forderseilentgleisung 1 1
Bundes TOtal 57 55 112

9. September 2021




U 3. Gemeldete Ereignisse 2019 und 2020

Anzahl Ereignisse

WARUM - Ursache 2019 2020 Total
Technische Defekte 12 17 29
Fehlhandlungen von Reisenden 10 15 25
Fehlhandlungen bei der Bedienung der Anlage 14 6 20
Wind / Sturm 8 5 13
Fehlhandlungen bei der Arbeitssicherheit 2 4 6
Fehlhandlungen von Dritten 2 4 6
Umsturz von Baumen 3 1 4
Fehlhandlung bei der Instandhaltung 2 2 4
Lawine / Kriechschnee 2 2
Temperatur 1 1
Eis / Schnee 1 1
Wasser 1 1
Total 57 55 112
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U 3. Gemeldete Ereignisse 2019 und 2020

Ursache von Personenschaden 2019/ 2020

WARUM - Ursache Tote SV LV
Unfall beim Forderseil spleissen 1 4 2
Windenseil von Pistenmaschine 1 3 0
Fehlhandlungen bei der Arbeitssicherheit 0 4 3
Fehlhandlungen bei der Bedienung 0 2 7
Fehlhandlungen von Dritten 0 0 2
Fehlhandlung bei der Instandhaltung 0 1 0
Fehlhandlungen von Reisenden 0 3 19
Total 2 19 33
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© 4. Fortschritte in der administrativen Entlastung
Ubersicht

BAV als Leitbehdrde (Prozessfihrer)
in den Genehmigungsverfahren

(BAV als «One stop shop»)

PLANGENEHMIGUNG
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U 4. Fortschritte in der administrativen Entlastung

Richtlinie 1 und Richtlinie Arbeltsschutz

Uberarbeitete Richtlinie 1:

« Themenubersicht mit Links

« Kurzerer Hauptteil mit Anhang

« Beschreibung Voranfrage

« erganzende Vertiefungen am Schluss

neue Richtlinie: Arbeitssicherheit und
Gesundheitsschutz in Plangenehmigungs-
verfahren von Seilbahnen:

» Textdokument und sep. Checkliste

Ene«;le o Kok UVEK

Richtlinie 1

Anforderungen an die Gesuchsdokumentation
«Plangenehmigung und Konzession»
bei Seilbahnen
ALQHGBG Uber Seilbahn r Pers beférderung
23 .J 2006 (Sel bG SFE 743 EI1} nd z Al 11 ﬂer\-erordnung
bal

h n zur Personenbeférde gomZﬂD mber 2006
(S bV SR 743 DH)
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U 4. Fortschritte in der administrativen Entlastung
weitere Informationen andere Amter

Chalais & 7 %

Merkblatt «<Nutzungsplanung bei
Seilbahnbauvorhaben — Grundsatze und
Beispiele»

publiziert vom ARE

Fiche «<Umgang mit schwermetallbelasteten
Boden beim Riuckbau von Seilbahnanlagen»
publiziert vom BAFU
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U 4. Fortschritte in der administrativen Entlastung
Digitalisierung

Unser Schreiben vom 24.06.2021:
» Elektronische Geschaftsabwicklung

- - « Elektronische Eroffnung von
\ . 5){“" i Verfugungen
\ N

« Schulungen fur Projektleiter

Nutzen:
weniger Papierdossiers notwendig!
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U 4. Fortschritte in der administrativen Entlastung
Hilfsmittel Richtlinie 4

« Hilfsmittel zur Beurteilung altrechtlicher Anlagen in vielen Anlagen umgesetzt
» Auch als Grundlage fur Umbauten genutzt
» Hilfsmittel Fachbereich Elektrotechnik: im Abschluss

A B C D E F G H J K L M N (0] 3
1
2 2. Kontrollliste Verkehrswege, Ein- und Ausstieg
3
lich
4y |rhema Verweis Kontrolle PB |sTB| UB | SB [Bemerkung Erfullt Cagide Geplante Massnahmen Termin
5 Massnahmen
s £ sz
6| [~ 2 - A FFEER = 4 B S s E = -
SN EN 12929-1:2015 Sind Verkehrswege mit einer Neigung von Muss bei einer baulichen
21 |Verkehrswege X x| x|x 3
mehr als 10% mit Treppen ausgestattet? Umbau einfiessen
7 51113
g Kann zum Grenzprofil von Fahrzeugen in
o |verkehrswege,  [SEN P2 aon Srationen tis zu einer Hoheven 2m | | |y [ Muss bei einer baulichen 5
\Arbeitshshe iber der Standfache ein seiticher Abstand Umbau einfiessen
51114
. von mind. 0.5 m eingehaten werden?
verkaromoas, |PVEN 1232312015 |[Kamn eine ichte Fone Gber Verkehrswegen Wo Konstiukiionsteile Kieuzan reicht 2.0 m
23) [ von mind. 2.6 m berall eingehatten X | x|x|x Hohenangaben ev. mit Portal| 1
9 51115 werden? Unter fur reicht 1.70 m
Werden Rollstutifahrer mit der Anlage
SN EN 1292912015 [ransportiert? Falls ja- Sind die Rampen mit [Ab 2023 und ab metr als 8
24 |Verkehrswege max. 8 % Steigung und rutschfest X X i“a‘: tﬁi‘i"d:;:: gemass Bestimmungen in der CH die Rampen Pers. pro Fahrzeug BehiG 4
51116 2usgefiit? Gibt es Stufen oder Schwellen g plichtia
10 welche grosser als 2 cm sind?
Verkaromoae, |PVEN 1292312015 | Wird die ABsturzgefahr auch verfindert o Senemetoaayes
25 | oot lwenn das anschliessende Gelande eine | X | X | X | X e & 2
11 9 117 Neigung von mehr als B0% aufweist? &
Verkehranege, |00 1 12929120 gyl Bahnsteigkanten ohne
26 absturzgefan |Abschrank K net? Xpxpx)x !
12 sturzgefahr 117 schrankungen gekemnzeichnet
Falls Fahrzeuge an Bahnsteigen vorbei-
SN EN 12929-1:2015  |oder einfahren, diese unbegleitet sind und
2.7 |Verkehrswege sich Personen am Bahnsteig befinden X X X X Kennzeichnen 4
51117 konnen. Betragt die Geschwindigket dabei
13 }m
Werden Rollstuifanrer mit der Anlage
SN EN 12928-1:2015 |transportiert? Falls ja: Kann der max. [Ab 2023 und ab mehr als &
28 |Verkehrswege vertikale Abstand von 50 mm zuischen | X X Pers. pro Fahrzeug Behis | 4
s 1117 Fahrzeugeinstieg und Bahnsteigkante lichti
14 cingshalten werden?
Gibt &5 Bereich wo Absturzgefah herrscht Uberprifung und
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© 5. Verschiedenes
neue Struktur der Homepage

Es qgibt neu drei Kateqorien mit unterschiedlicher rechtlicher Bedeutung:

1. Rechtlichel/verbindliche Grundlagen
(Gesetze, Verordnungen, Erlauterungen, Bezeichnung der Normen und
Faktenblatter sind verbindlich)

2. Richtlinien (Verfahrensrichtlinien und technische Richtlinien): erklaren
Praxis des BAV, Hilfsmittel, schaffen Transparenz aber kein neues Recht

3. Informationen (Austausch mit der Branche und Sonstiges): informativ, nicht
verbindlich
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© 5. Versch
neue S

Bundesamt fiir Verkehr,
9. September 2021

iedenes

truktur der Homepage

Startseite > Verkehrsmittel > Seilbahn

€ seilbann

Rechtliche Grundlagen, Richtlinien
und Informationen

Rechtliche Grundlagen und Normen

Informationen

> Rechtliche Grundlagen, Richtlinien und Informationen

-

Rechtliche Grundlagen, Richtlinien
und Informationen

Auf den Unterseiten dieser Seite sind samtliche Grundlagen des BAV zu
finden, welche fur die Tatigkeit der Seilbahnunternehmen relevant sind. Die
Dokumente lassen sich gemass ihrer rechtlichen Relevanz in die folgenden
Kategorien einteilen

1. Rechtsgrundlagen und Normen

Darunter sind alle massgeblichen Gesetze und Verordnungen und die
dazugehérigen Erlauterungen zu verstehen. Diese stellen verbindliche
Rechtsgrundlagen dar

Faktenblatter sind den Erlauterungen gleichgestellt. Dazu kommen die
verbindlichen technischen Normen sowie die Checklisten zum
Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG).

2. Richtlinien

Die Richtlinien des BAV stellen sicher, dass die Rechtsgrundlagen und
Nermen einheitlich und sachgerecht angewendet werden. Sie konkretisieren
unbestimmte (Rechts-)Begriffe und legen die Bewilligungspraxis des BAV dar.
Damit wird Transparenz zur praktischen Anwendung der Vorschriften und
dadurch Rechtssicherheit geschaffen

Aufgrund der darin behandelten Hauptaspekte lassen sich die Richtlinien in
Werfahrensrichtlinien und technische Richtlinien unterteilen, wobei
technische Richtlinien auch einzelne Informationen und Hinweise zum
Verfahren enthalten kénnen. Unter diese Kategorie der Richtlinien fallen
auch die fruher als Praxishilfe, Hilfsmittel oder Merkblatt bezeichneten
Dokumente.

3. Informationen

Diese Dokumente haben lediglich informativen Charakter.

Ubersichtstabelle

In untenstehender Tabelle sind alle Dokumente den drei Gruppen
zugeordnet.
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© 5. Verschiedenes
Umsetzung BehiG: neue und best. Anlagen

Hilfsmittel:

« BAV-Checklisten fur neue
Anlagen

« Dokumente SBS: FAQ, Prozess-
beschrieb, Excel fur best.
Anlagen (frUhzeitige Abklarungen
mit BAV empfohlen!)

« Abklarungen mit Inclusion
Handicap, nicht mit kantonalen
Stellen!
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