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U Visuelle Seilinspektion@

Kennen Sie den Zustand der
Selle Ihrer Anlagen?




O Visuelle Seilinspektion (VI)

i ..".__'.'_-."_'_ \.._ L R :.-'_-';I-.I

Bis 1957 wurden Selle
nur visuell gepruft
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O Visuelle Seilinspektion (VI)

seilbahnfachtagung VTP 1937 in Engelberg

STUNDE DER AUFSICHTSBEHOERDEM

Kurzfassung des Vortrages wvon Ing. E. Bloch, Verstsher der Kentrollstelle [KS5, Thun

gSahr geehrte Oamen und Herren

Die WTP feiert hewer ihr J0-jdhriges Jubildum., Iu diesem Anlass michte ich, zusammen mit meinen Mit-
arbeitern, der Verelniming recht herzlich gratulieren.

purch dia praxisnahe Weiterbildung hat es Ever Verband stets verstanden, wﬁ
dem technischen Personal wnserer Seilbahnen und Skilifte die Wichtigkeit I =
ihrer verantwortungsvelles Aufgabe dursh Fachweortrdge, Besichtlgungen,
Diskussiensrunden und nicht zulatzt durch Férderung der Kameradschaft
bawuzst werden zu lassen.

Wie Sie wissen, riumt das wom schwelzerischen Werband der Seilbahnunter-
nehmingen erarbeltete Rusbildungskonzept ihren Weiterbildungskursen

elnen hohen Stellenwart ain.

Die "Verordnung lher dle Auzbildung der Technischen Leiter von Seilbahnen"
vom 20. Juli 1984 regelt einzig die Ecstaushildung, und wic sind gliick-
lich dariiber, dass eine so koopetente Organisation die Weiterbildung be-
treut,

Ich winache Thnen auch filr die Zukunft ein fruchtbares Wirken und viel Erfalg in Ihrer Arbeit, damit
wir unserem Publikum ein Hichstmass an Sicherheit bieten kSnnen, dank qualifiziertem und werantwor-
tungsbewusstem Personal.

Heute michte ich kurz folgende Themen behandeln:

= VerdrHngung der visuellen Montrolle wen Firder- und Zugsellen durch sagnebinduktive Priifverfaheoen
- UnfHlle und Ereigniszse an Skiliften vem vergangenen Wintee

- Bafdrderung von SHOWBOARDS am Skilift

Seilkontrolle von Auge oder mittels Priifgerdt?

Die Sellbahnversrdnung schraibt wor, dass Férder- und Zugseile halbjdhrlich und schadhafte Stellen
zusitzlich eimnmal pro Monat visuell bei einer Sailgeschwindigkelt wveon h¥chstens 0,3 mfs oder mit dem
Briifgerdt zu konteallieren sind.

Dieses Zugestindnis, Seile magnetinduktiv priiffen zu kdnnen, {anstelle der langwierigen Sichtpriifung)
zeugt won einem grosgen Vertrauesn der Behirden in die Bahnonternehmundgen .

Die magnetinduktive Prilfung ergibt nicht nur elne enctme Zeitersparmis, sondern auch einen betricht-
lichen Sicherheitsgewinn, verausgesetzt, der Prifer hat das richtige Gerdt und beherracht sein Matier.

Auf die magnetinduktive Seilpriifung méichte Lch hier nicht ndher esingehen, dariber wirde bereits sehr
viel geschrieben und aina Vielzahl won Fachdokumenten verSffentlicht. Ez ist also geniligend Literatur
und Erfahrungsgut verhanden, wenn slch jemand tiefer in diese Thematik einarbelten will.

Ich méchte [humn lediglich einige Vor- und Hachteile der wiausllen Seilkontrolle und der magnetinduk-
Civen Seilpriifung sowie der allfHllig damit verbundensn Gefahren aufzeigen.

Es darf nicht vorksmmen, dass eine Unternehmung irgend ein preisgiinstiges Gerdt anschafft und dann
glaubt, sle sei nun bestens ausgeriistet, auf die sinnlosen visuellen Xontrollen kinne endlich wer-
zichtet werden und die Seile k¥nnten perlodisch ven irgend einem Angestellten ohne jede Fachkenntnls
"durchs Gerdt gelassen werden".

Die magnetinduktive Priifung zelgt bekanntlich restles alle Querschnltbsverindesungen infolge Draht-
bruch, Korroslon, Blitzschlag und Drahtverformung auf. Die zusdtzliche visuelle Komtrolle gibt aber
noch welters Informationen,

Uar Schmisrzustand, allf¥llige Lockerung einzelner Dri#hte, (verursacht durch ungeniigende Filhrung des
Seiles bel der HMontage,) der dussere Zustand des Spleisses, usw. sind Informaticnen, die fir die
Beurteilung mines Seiles im Hinblick auf die Instandhaltung ven maszsgebender Bedeutung sind.
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VI ist nichts Neues,
wurde seit jeher
verlangt

und

Ist durchfthrbar!




U Inspektionsarten

prEN 12927:2014 (D)

' 7.7.2.51  Inspektionsarten

Die Einflussparameter auf die Inspektion werden nachfolgend aufgefuhrt:

Parameter Typ A Typ B Typ C
Geschwindigkeit <0,3m/s 0 <1 m/s
: nicht :
Stopp auf Befehl ja verwendet ja

Typ A:
Visuelle Inspektion von Trag-, Zug-, Forder-,
Berge-Seilen auf gesamter Seillange
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I\/IUhsarh und
ermudend

Regelmassige
Pausen! '

o



O Inspektions-Typ A

_Arbeits-Sicherheit?
b Geeignete Arbeitsplatze!




WetterDwmel

Seilzustand
trocken!




O Inspektions-Typ A

Seillzustand?
Saubere Oberflache!
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S en
tpotokollieren

§ und

Q e beurteilen

(z.B. Durchmesser-
Verhalten an Stossstellen)




@ Hilfsmittel

Koffer mit
erforderlichen
Hilfsmitteln
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@ Hilfsmittel

Bundesamt fur Verkehr, Urs Amiet
09.10.2014

14



C Messmittel
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U Dokumentation & Beurteilung

ST T Y e , 54
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U Dokumentation & Beurteilung
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U Prozess

Bundesamt fur Verkehr, Urs Amiet
09.10.2014

Arbeitsanweisung

Visuelle Seilinspektion (vI) |*%7%*

Geltungsbereich der Arbeitsanweisung:
Die Arbeitsanweisung hat Giltigksit fir alle Bahnanlagen der Bergbahnen

Gesetzliche Grundlagen:
Als Grundlage fiir die visuelle Seilinspektion gelten folgende gesetzliche Grundlagen
und Regelwerke:
SebV; Seilv; SN-EN 12527
Die Gesetzestexts und Ragelwerke sind auf dem Intermst unter:
AY - Seiltachnik abrufbar.

Art und Zeitabstinde/Fristen der visuellen Seilinspektion:

(insofern die Betriebsanleitung d=s Herstellers nichts anderes vardangt)

Am stehenden Seil (Inspektionstyp B)

Monatlich: Seilspleisse: bekannte Schadensstellen: Seilendbefestigungen inkl.
Uberwachung des Setzverhaltens: im Bereich der Tragseilschuhe.

Mindestens zlle 2 Manate: jens Bereiche die nicht magnstinduktiv oder mit
Durchstrahlungsprifung erfasst werden, z.B. Seilbersich 2 m vor Endbefestigungen.
Bei max. 1.0 m/s Geschwindigkeit (Inspektionstyp C)

Mindestens sinmal jdhrlich: Signalssile

Bei max.0.3 m/s Geschwindigkeit (Inspektionstyp A)

Mindestens sinmal jdhrlich: Restliche Seile auf der gesamten Lings.

Ausserplanmassige Inspektionen:

Mach schwerwiegenden Ereignissen wie Seil- Entgleisungen, Uberschlagen,
Blitzeinschligen stc. ist dis Schadenstelle geméss diesen Yorgaben zu inspiziersn.
Ist der Ort des Schadens unbekannt muss das Seil auf ssiner ganzen Linge inspiziart
werden. Dabsi kann Inspektionstyp C Vmax. 1m/s angewendet warden.

Personelle Anforderungen:
Das Personal wird durch den Technischan Leiter bezeichnet. Es wird nur Personal

gingesatzt, das ausgebildet und auf dessen Fahigkeiten hin dberprift ist.
Vorbereitung:

Yor der visuellen Sailinspektion muss das Seil so gersinigt werden, dass s=in dusserer
Zustand sinvwandfrai visuell inspiziert werden kann.



U Inspektions-Typ A

Verfahren ist nicht vollkommen!
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@ Ausbildung / Erfahrung

Knowledge Is power!
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O Inspektions-Typ A

Nutzen und Aufwand

[\

Benefits

Prestations et charges
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O Inspektions-Typ A

Kriterien v
Anforderungen v
Herausforderungen v
Gefahren v




el

o o1

o §

U Gesetzliche Grundlagen VI

TL / TL-Stv. verantwortlich far VI (SellV Art. 32)
Personal ausgebildet und auf Eignung gepruft
(SebV Art. 45)

Dritte beauftragen, bei fehlendem Fachwissen
(SebV Art 54)

VI gemass SeilV gemass SellV Kapitel 3, Abschnitt 3
(Pruftatigkeit nach SebV Art. 53)

Ausfuhrung termin- und fachgerecht (SebV Art. 53)
SBU-interne Instandhaltungsvorschriften beinhalten
Arbeitsanweisungen (SebV Art. 42)

Aufzeichnen der Ergebnisse (SebV Art. 50)
Vorgaben des Seilherstellers sind relevant

(SeilV Art. 28)

Umsetzung 4-Augenprinzip (SN EN 1709 Ziff. 6.1.3)
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U Stand des Wissens

Wie kann das fir die
VI notwendige
Wissen angeeignet
werden?
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U Stand des Wissens

Wie kann das fir die
VI notwendige
Wissen angeeignet
werden?
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U Stand des Wissens

Tendenz heute:

C(S.‘L_LMUJKW e TL besucht VTK-Seminar
(O 8

E}ﬂ s 0 "« TL bildet Inspektions-
TN nersonal aus

oder

peauftragt externen
~achmann
(praxisorientierter Kurs)
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U Erfahrungen BAV: Betriebskontrollen

Zwel Kategorien:

1. Personal ausgebildet in VI
— =>» Diskussion auf Stufe

: ' ThatWay Verbesserungspotential
7 ThisWay = |~

2. Personal nicht ausgebildet
in VI
=» Grundsatzdiskussionen
und Sofortmassnahmen

Bundesamt fur Verkehr, Urs Amiet 27
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U Geeigneter Arbeitsplatz

Geeignete Plattform

JFerrari®
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O Appell an Seilbahnhersteller

VI bereits In der
Projektphase
seinplanen®
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U Seilzustand dem Betreiber bekannt?

Kennen die Betreiber wirklich den
Zustand der Seile Inrer Anlagen?

Ja, Jedoch nur diejenigen, die die VI
nach den Regeln der Technik
durchfthren.

Statement Dr. S. Messmer (IWT)
,ES gibt Betreiber, die den Zustand der Seile
mindestens so gut kennen wie die Prufstelle”




@ Umsetzung VI durch Betreiber?

zur Zeit ca. 50% der
SBU vom BAV befragt.

Thema bleibt aktuell
bis VI bel allen
Seilbahnunternehmen
konsequent umgesetzt
wird.




U Fazit

e V| weiterhin aktuelles Thema
 Nachholbedarf ist erkannt

o Situation klar verbessert

e Es bleibt noch viel zu tun (Alle)

o Aufsichtsbehorden weiterhin aktiv
e Umsetzung gemeinsam

09.10.2014



Vielen Dank fur Ihr Interessel!

Bundesamt fur Verkehr, Urs Amiet
09.10.2014



	Technische Seilbahnfachtagung Schweiz�vom 08. – 10. Oktober 2014 in Davos��Visuelle Seilinspektion (VI)�Teil 2: Erfahrungen aus den Betriebskontrollen
	Visuelle Seilinspektion (VI) 
	Visuelle Seilinspektion (VI) 
	Visuelle Seilinspektion (VI) 
	Inspektionsarten
	Inspektions-Typ A
	Foliennummer 7
	Inspektions-Typ A
	Foliennummer 9
	Inspektions-Typ A
	Inspektions-Typ A
	Foliennummer 12
	Hilfsmittel
	Hilfsmittel
	Messmittel
	Dokumentation & Beurteilung
	Dokumentation & Beurteilung
	Prozess
	Inspektions-Typ A
	Ausbildung / Erfahrung
	Inspektions-Typ A
	Inspektions-Typ A
	Gesetzliche Grundlagen VI
	Stand des Wissens
	Stand des Wissens
	Stand des Wissens
	Erfahrungen BAV: Betriebskontrollen
	Geeigneter Arbeitsplatz
	Appell an Seilbahnhersteller
	Seilzustand dem Betreiber bekannt?
	Umsetzung VI durch Betreiber?
	Fazit
	Der Weg zum Ziel ist ……….!

