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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Vorbehalt:

Der Geltungsbereich der nachstehenden Ausfuihrungen, mitsamt den darin enthaltenen Fallbeispielen,
erstreckt sich lediglich auf den Altlastenvollzug geméass Altlasten-Verordnung (AltlV). Fir das eisen-
bahnrechtliche Plangenehmigungsverfahren (Baubewilligungsverfahren) von Infrastrukturprojekten
entfalten diese Ausfiihrungen, Beispiele und insbesondere auch die tabellarische Darstellung unter
Ziffer 4.2.1 keinerlei prajudizierende Wirkungen. Die Kompetenzordnung zwischen Bund und Kanton
bei der Bewilligung von Eisenbahnanlagen resp. Nebenanlagen richtet sich nach den einschlagigen
gesetzlichen Regelungen des Eisenbahngesetzes und ist im jeweiligen konkreten Einzelfall zu
bestimmen.

1 Ausgangslage und Problemstellung

Die Verordnung Uber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verordnung, AItIV)1 ist am
1. Oktober 1998 in Kraft getreten. Diese Verordnung soll sicherstellen, dass belastete Standorte
saniert werden, wenn sie zu schadlichen oder lastigen Einwirkungen fihren oder fihren kénnten.
Belastete Standorte sind mit Abféllen belastete Ablagerungs-, Betriebs- und Unfallstandorte.

Mit dem Vollzug der AltlV soll gewahrleistet sein, dass:

a) Dbelastete Standorte erkannt und in einem Kataster eingetragen werden;

b) erforderliche Untersuchungen an belasteten Standorten durchgefiihrt werden;
c) bei Bedarf die Sanierung oder die Uberwachung eines Standortes erfolgt und

d) dass auf belasteten Standorten nur gebaut wird,
- wenn sie nicht sanierungsbedurftig sind,
- wenn sie nicht durch das Bauvorhaben sanierungsbedirftig werden,
- oder ihre spatere Sanierung durch das Vorhaben nicht wesentlich erschwert wird
- oder sie, soweit sie durch das Vorhaben verandert werden, gleichzeitig saniert werden.

Vollzugsbehorden fur die AltlV sind in der Regel die Kantone. In gewissen Fallen kénnen es aber auch
Bundesbehérden sein, namlich dann, wenn diese andere Bundesgesetze oder vdlkerrechtliche Ver-
einbarungen oder Beschliisse anwenden, durch welche sie zugleich auch fur den Vollzug der AltlvV
zustandig sind (Art. 21 Abs. 2 AltlV).

Das Bundesamt fur Verkehr (BAV) ist aufgrund verschiedener Gesetze (z.B. Eisenbahngesetz, EBGZ)
die Vollzugsbehorde fur diverse Bereiche des 6ffentlichen Verkehrs, insbesondere fiir dessen Infra-
strukturanlagen. In diesem Zusammenhang ist das BAV zugleich auch fur den Vollzug der AltlV zu-
standig.

Ob das BAV gemass Bundesgesetzgebung zustdndige Behdrde und damit auch fur den Vollzug der
AltlV verantwortlich ist, h&ngt in erster Linie von der Art der Nutzung3 der jeweiligen Standorte oder

Teile der Standorte ab. Es stellt sich also die Frage der generellen Abgrenzung der Vollzugszustan-
digkeit fir die AltlvV zwischen Kantonen und BAV bei den Standorten der Transportunternehmungen
des offentlichen Verkehrs (siehe auch unter Punkt 3).

1 SR 814.680
2SR 742.101

% Der Begriff ,Nutzung“ muss hier im Sinne von ,heutiger Benutzung“ eines Standortes (z.B. aktuell als Bahnanla-
ge) verstanden werden und nicht im Sinne von ,ehemaligen Tatigkeiten“ am Standort. Die Eigentumsverhéltnisse
sind dabei unerheblich.
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

2 Ziel der Erlauterungen

Die Erlauterungen sollen helfen, die im Einzelfall bei den verschiedenen Anlagen bzw. Standorten
auftretenden Unsicherheiten betreffend behordlicher Vollzugszustandigkeit (Kanton oder BAV) auszu-
raumen. Damit werden gunstige Voraussetzungen geschaffen, dass die Vorschriften rasch und um-
fassend umgesetzt werden. Die Anzahl der Standorte, bei welchen die Vollzugszustandigkeit nicht
eindeutig entweder dem Kanton oder dem BAV zugeordnet werden kann, und deshalb speziell abge-
sprochen werden muss, soll dadurch méglichst klein werden.

Zu diesem Zweck soll aufgezeigt werden:
a) Dbei welchen Arten von Standorten in der Regel das BAV die Vollzugsbehérde fir die AltlV ist,

b) bei welchen Arten von Standorten in der Regel ein Kanton die Vollzugsbehérde fir die AltlV ist.

3 Rechtliche Regelungen und Grundsatze

Die AltlV konkretisiert den Art. 32¢c des Umweltschutzgesetzes (USG)*, wonach die Vollzugsbehérde
daflr sorgen soll, dass belastete Standorte saniert werden, wenn sie zu schadlichen oder lastigen
Einwirkungen auf den Mensch und die Umwelt fiihren kénnen. Um eine Ubersicht (iber die belasten
Standorte zu haben, sollen diese in einem 6ffentlich zuganglichen Verzeichnis, dem so genannten
.Kataster der belasteten Standorte”, erfasst werden. Der Inhaber eines belasteten Standortes (in der
Regel der Grundeigentimer) ist verpflichtet, der Vollzugsbehdrde Auskunft zu geben und die von ihr
verlangten Untersuchungen durchzufiihren.

Fir den Vollzug der AltlV sind die Kantone zustandig, sofern der Vollzug nicht dem Bund Ubertragen
wird (Art. 21 AltlV bzw. Art. 41 USG). Ein Ubertragen der Vollzugszusténdigkeit auf den Bund erfolgt,
wenn Bundesbehdérden andere Bundesgesetze oder vélkerrechtliche Vereinbarungen oder Beschlis-
se anwenden, welche Gegensténde der AltlV betreffen. Die Bundesbehdrden missen vor inrem Ent-
scheid die betroffenen Kantone und bezlglich des Vorgehens das BAFU als Fachbehdrde anhdren.

Folgende Zusammenstellung zeigt, bei welchen Standorten jeweils das BAV oder der Kanton fiir den
Vollzug der AltlV zustandig ist. Weitere Erlauterungen und eine Auflistung der relevanten Gesetze und
Verordnungen sind im Anhang 2 zu finden.

Das BAV ist aufgrund des Eisenbahngesetzes (Art. 10, Art. 17, Art. 18 EBG), des Bundesgesetzes
uber die Trolleybusunternehmungen® (Art. 11 TrG), des Bundesgesetzes tiber die Binnenschifffahrt °
(Art. 8 BSG) und Bundesgesetzes iiber Seilbahnen zur Personenbeforderung’ (Art. 3 Abs. 1 und Art.
9 SebG) fur den Vollzug der AltlV zusténdig bei:

e Bauten und Anlagen bzw. Standorten von Eisenbahnen®, Trolleybussen, eidgendéssisch konzessi-
onierten Schifffahrtsunternehmen und Seilbahnen mit Bundeskonzession, welche anhand der ak-
tuellen Nutzung ganz oder Uberwiegend dem Bau und Betrieb der jeweiligen Transportunterneh-
mungen dienen. (Dies gilt auch dann, wenn z.B. eine Bahnstrecke zwar faktisch nicht mehr betrie-
ben wird, aber immer noch eine giiltige eidgendssische Konzession dafur besteht, bzw. kein Still-
legungsentscheid des Bundesrates vorliegt.)

4 SR 814.01
® SR 744.21
® SR 747.201
" SR 743.01

8 Zu den ,Eisenbahnen* gehdéren: Normal- / Schmalspurbahnen, Zahnradbahnen und Strassenbahnen (sprich:
Trams)
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Bauten und Anlagen bzw. Standorten, welche durch konkrete Bauvorhaben betroffen sind (d.h.
Plangenehmigungen = Baubewilligungen fiir die Erstellung oder Anderung von Bauten und Anla-
gen), die ganz oder Gberwiegend dem Bau und Betrieb einer Transportunternehmung dienen. Da-
bei bezieht sich die Vollzugszustandigkeit des BAV auf den gesamten Bauprojektperimeter. Dies
kann unter Umsténden auch Teile von Standorten betreffen, welche sonst (ohne Bauvorhaben) in
der Vollzugszustandigkeit eines Kantons liegen.

Der Kanton ist aufgrund der AltlV bzw. des USG, des Eisenbahngesetzes (Art. 18m EBG), des Bun-
desgesetzes liber die Anschlussgleise (AnGG)9 und Bundesgesetz iiber Seilbahnen zur Personenbe-
foérderung (Art. 3 Abs. 2 SebG) fur den Vollzug der Altlastenverordnung zustandig bei:

Bauten und Anlagen bzw. Standorten von Transportunternehmungen wie eidgendssisch konzes-
sionierten Eisenbahnen, Trolleybussen und Schifffahrtsunternehmungen, welche anhand der ak-
tuellen Nutzung nicht oder nicht iiberwiegend dem Bau und Betrieb der jeweiligen Transportunter-
nehmungen dienen,

Bauten, Anlagen bzw. Standorten von Transportunternehmungen, welche durch konkrete Bauvor-
haben betroffen sind, die im Gesamten aber nicht oder nicht Uberwiegend dem Bau und Betrieb
der Transportunternehmungen dienen. Dies sind so genannte ,Nebenanlagen“ geméss Art. 18m
EBG und Art. 10 SebG. Dabei bezieht sich die Vollzugszustandigkeit des Kantons auf den gesam-
ten Bauprojektperimeter. Dies kann unter Umsténden auch Teile von Standorten betreffen, welche
sonst (ohne Bauvorhaben) in der Vollzugszustandigkeit des BAV liegen.

Standorten von Seilbahnen ohne Bundeskonzession ™
Standorten von nicht eidgendéssisch konzessionierten Schifffahrtsunternehmungen
Standorten von Automobilunternehmungen

Standorten von Anschlussgleisen; dies sind Eisenbahnanlagen, welche unter die Bestimmungen
des Bundesgesetzes uber die Anschlussgleise (AnGG) fallen (siehe Abbildung 1: Anschlussgleise,
und Anhang 1, Fallbeispiel 1: ,Anschlussgleis®).

®SR 742.141.5

10 vgl. Art. 3 Abs. 2 SebG (SR 743.01) und auch Art. 4 der Verordnung Uber Seilbahnen zur Personenbeférderung

(Seilbahnverordnung, SebV, SR 743.011)
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen
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Gleise mit eidgendssischer Konzession gemass

f—Eisenbahngesetz (EBG):

Fabrik B Vollzugszustandigkeit AltlV beim BAV
(Anschliesser)
Anschlussgleise geméass Bundesgesetz Uiber die
Anschlussgleise (AnGG), ohne eidgendssische Konzession,
aber mit Anschlussgleisvertrag:

Vollzugszustéandigkeit AltlV beim Kanton

Anschlusspunkt: Stelle, wo ein Anschlussgleis an das
. Bahnnetz oder ein anderes Anschlussgleis anschliesst

Abbildung 1: Anschlussgleise, Ubersichtsschema

4 \ollzugszustandigkeiten im Detail

Die Vollzugszustandigkeit fiir die AltlV (ob BAV oder Kanton) bei Standorten bzw. Bauten und Anlagen
von Transportunternehmungen hangt also im Wesentlichen von der aktuellen oder unmittelbar bevor-
stehenden Nutzung (z.B. im Rahmen eines konkreten Bauvorhabens) ab. Dabei ergeben sich in erster
Linie Detailfragen zur ,rfAumlichen Abgrenzung einer Nutzung®, zur ,Art von Nutzungen / Anlagen® und
zum ,Wechsel der Vollzugszustandigkeit bei Anderung der Nutzung®.

4.1 Raumliche Abgrenzung

Fragestellung:

Aufgrund der Grésse und Lage kann es vorkommen, dass auf der gleichen Parzelle sowohl Anlagen
und Nutzungen rein bahnbetrieblicher Art bestehen, als auch solche, die nicht oder nicht Glberwiegend
mit dem Bahnbetrieb zu tun haben. Welche rdumliche Einheit betrachtet man nun fir die Abgrenzung
der Vollzugszustandigkeit beziiglich AltlV bei solchen Parzellen mit Mischnutzungen: die einzelnen
Nutzungsperimeter oder die ganze Parzelle?

Antwort:

Wie unter Punkt 3 dargelegt, hangt die Vollzugszustandigkeit grundsétzlich davon ab, ob Bauten und
Anlagen ganz oder tberwiegend dem jeweiligen Transportbetrieb dienen. Die rAumliche Abgrenzung
ergibt sich somit durch die Perimeter von Bauten und Anlagen bzw. durch deren Nutzungsperimeter
und nicht durch die Parzellengrenzen. Deshalb kénnen auf einer Parzelle mit Mischnutzungen sowohl
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

das BAV, wie auch der Kanton jeweils fur verschiedene Teilflachen die Vollzugsbehérde beziiglich
AltlV sein (siehe Anhang 1, Fallbeispiel 2: ,Radumliche Abgrenzung der Vollzugszustandigkeit*).

Die genauen Nutzungsperimeter und somit auch die Vollzugszustandigkeiten kénnen aber erst auf-
grund der Daten aus der Erhebung fur den ,Kataster der belasteten Standorte* bestimmt werden. Das
BAV schlagt deshalb vor:

Weist eine Parzelle eine Mischnutzung auf, die zu unterschiedlichen Zusténdigkeiten im Vollzug der
AltlV fihren kdnnen, sprechen das BAV und der Kanton im Sinne der Verfahrenskoordination und mit
Blick auf Art. 8 Abs. 2 des Bundesgesetzes lUber das Verwaltungsverfahren (VWVG)ll die Federfih-
rung12 ab. In der Regel wird das BAV die Federfuhrung fur die Erhebungen und die Inhaberorientie-
rung Ubernehmen.

4.2 Arten von Nutzungen / Anlagen

Fragestellung:

Welche Arten von Nutzungen bzw. Bauten und Anlagen dienen nun ,ganz oder Uberwiegend” dem
jeweiligen Transport (Eisenbahn, Trolleybus, Schifffahrt)?

Antwort:

Im Folgenden wird fur Bauten und Anlagen der Verkehrstrager Eisenbahn, Trolleybus und Schifffahrt
angegeben, wer gemass gesetzlichen Regelungen die zustandige Vollzugsbehérde ist. Grob betrach-
tet kann folgende ,Faustregel“ helfen: Wenn bei einem Standort zum aktuellen Zeitpunkt das BAV die
Baubewilligung gibt oder geben wiirde, ist es auch die Vollzugsbehdorde fir die AltlV. In den meisten
anderen Féllen ist es der Kanton, in wenigen Ausnahmenféllen kann es eine andere Bundesbehdrde
sein, z.B. das VBS.

4.2.1 Eisenbahnen
(Normal- und Schmalspurbahnen, Trams, Zahnradbahnen)ls:

Anlage (aktuelle Nutzung) Zustandigkeit Bemerkung
Immobilien ohne funktionalen Bezug zum Kanton

Bahnbetrieb

Verwaltungsgebaude Kanton

Eisenbahnbetrieb, Zugférderung und

Werkstatten

Gleisanlagen (inkl. Rangierbahnhofe, Tunnel- BAV Ausser Gleisanlagen ohne eidgendssische

anlagen und Briicken) Konzession, z.B. Anschlussgleise

Betriebsgebaude (Stellwerke, Bahnhdfe) BAV Mit dem Begriff ,Bahnhdéfe” sind hier nur
diejenigen Teile gemeint, welche fir den
Eisenbahnbetrieb notwendig sind. Das
heisst z.B, dass die Textilreinigung ,XY*im
.Bahnhof Bern“ nicht dazu gehért (Zustan-
digkeit beim Kanton).

Baudienstwerkstéatten (Bahn) BAV

Lokomotiv- und Wagenwerkstéatten (Haupt- BAV

werkstéatten, Depotwerkstatten)

Wasch- und Reinigungsanlagen (Bahnwagen) BAV

"' SR 172.021

2 Klar zu unterscheiden ist hier zwischen der Vollzugszustandigkeit und der Verfahrensleitung. Die durch die
Gesetzgebung gegebene Vollzugszustandigkeit dndert sich nicht. Es findet lediglich eine Koordination und Ande-
rung der Federfuhrung bei einzelnen Vollzugsaufgaben statt.

13 Standseilbahnen gelten als ,Seilbahnen” geméss Seilbahngesetz.
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Einstellhallen fir Eisenbahnfahrzeuge / De-
pots / Lokremisen

BAV

Betankungsanlagen fur Eisenbahnfahrzeuge

BAV

(z.B. Dieselloks)

Energieversorgung fir Bahnbetrieb

Stromgewinnungs- und Stromversorgungsan-
lagen wie Kraftwerke, Unterwerke, Trafostatio-
nen, Frequenzumformerwerke, Uberlandlei-
tungen, Fahrleitungen und Fahrleitungswerk-
statten

BAV

Wenn ganz oder Uberwiegend dem Bahnbe-
trieb dienend

Tankanlagen fur Gebaude mit Uberwiegend
bahnbetrieblicher Nutzung

BAV

Lagerung und Umschlag

Lagerhauser, Kihlhauser;
Guterschuppen / Materiallager;
Umschlagplatze

Kanton oder BAV

Das BAV ist nur zustandig wenn:

Lagerung oder Umschlag bedingt durch
Bahnbetriebsablauf, d.h. Zwischenlage-
rung fir unmittelbar bevorstehenden
Bahntransport oder fur Weiterleitung
von Bahn auf Strasse

Lagerung von Materialien, die fur den
Bahnbetrieb bendtigt werden (siehe An-
hang 1, Fallbeispiel 2)

Grosstanklager Kanton langfristige Lagerung im Vordergrund; (bei
(evtl. VBS) ~militérischen“ Anlagen ist VBS zustandig)

Abfillstationen / Umpumpstationen Kanton oder BAV | siehe Fallbeispiel 3, Anhang 1

Freiverladegleise /-stationen BAV Gehdren jeweils zum Gleisnetz der Bahnun-

ternehmungen

Grosse Terminals / Umschlagstationen fiir
Bahnguterverkehr

BAV oder Kanton

Kanton ist zusténdig, wenn die Anlage mit-
tels eines Anschlussgleises an das Gleis-
netz einer Bahnunternehmung angeschlos-
sen ist.

Anschlussgleise Kanton siehe Anhang 1, Fallbeispiel 1 ,Anschluss-
gleise”,

4.2.2 Trolleybus:

Anlage (aktuelle Nutzung) Zustandigkeit | Bemerkung

Depotwerkstatten BAV

Wasch- und Reinigungsanlagen BAV

Einstellhallen / Depots BAV

4.2.3 Schifffahrt (mit eidgenéssischer Konzession):

Anlage (aktuelle Nutzung) Zustandigkeit | Bemerkung

Hafen-, Umschlags- und Landungsanlagen BAV
Tankanlagen (fur Schiffe) BAV
Werft bzw. Unterhaltswerkstétten BAV

Bei nicht eidgendssisch konzessionierten
Schifffahrtsunternehmen sind die Kantone fur
den Vollzug der AltlV zustéandig.

4.2.4 Seilbahnen (mit Bundeskonzessi

on, inkl. Stands

eilbahnen):

Anlage (aktuelle Nutzung)

Zustandigkeit

Bemerkung

Seilbahn (Stationen, Masten usw.)

BAV

Nebenanlagen wie z.B. Tankstelle fir Pisten-
fahrzeuge oder Abfallsammelstelle bei Station

Kanton

Bei Seilbahnen ohne Bundeskonzession sin
die Kantone fiir den Vollzug der AltlV zustan-
dig.
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

4.3 Wechsel der Vollzugszustandigkeit bei einer Anderung der Nut-
zung

Fragestellung:

Die Zustandigkeit fir den Vollzug der AltlV ist, wie bereits erlautert, von der Art der Nutzung (z.B.
bahnbetrieblich / bahnbetriebsfremd) abh&ngig. Bei einer Anderung der Nutzung stellt sich nun die
Frage, ab welchem Zeitpunkt die Vollzugszustandigkeit fur die AltlV wechselt?

Antwort:

Ein Wechsel der Vollzugszustandigkeit erfolgt, wenn:

2 eine Anderung der Nutzung konkret erfolgt ist:

e Bauten- oder Anlageteile werden aufgrund einer Vermietung, eines Baurechtsvertrages oder
Verausserung nicht mehr bahnbetrieblich genutzt (z.B. ehemaliger Bahngiterschuppen).

e Eine eidgentssische Konzession fiir eine Gleisanlage ist aufgehoben worden, bzw. es liegt
ein Stilllegungsentscheid des Bundesrates vor. Die Anlage untersteht nicht mehr dem EBG
und liegt somit nicht mehr in der Vollzugszustandigkeit des BAV.

¢ Ein Teil einer eidgendssisch konzessionierten Gleisanlage ist in ein Anschlussgleis geméass
AnGG umgewandelt worden. Es besteht ein Anschlussgleisvertrag zwischen der Bahnunter-
nehmung und dem Anschliesser.

e Auf einem hisher bahnbetrieblich genutzten Anlageteil ist eine neue Nutzungszone nach
Raumplanungsgesetz (RPG)14 rechtskraftig ausgeschieden worden.

2 eine Anderung der Nutzung unmittelbar bevorsteht:

e Ein Baubewilligungs- bzw. Plangenehmigungsverfahren ist eréffnet, aufgrund welchem dann
eine Anderung der Nutzung vorliegt.

Wie im zeitlichen Verlauf die Vollzugszustandigkeit im Rahmen eines bahnbetriebsfremden Uberbau-
ungsprojektes auf dem Gelande eines Rangierbahnhofes &@ndert, zeigt Fallbeispiel 4 ,Anderung der
Nutzung“, Anhang 1.

5 Schlussbemerkungen

Bei den meisten Anlagetypen kann in der Regel die Vollzugszustandigkeit fur die AltlV klar dem BAV
oder dem Kanton zugeteilt werden. Bei gewissen Standorten kann die Vollzugsbehérde (BAV oder
Kanton) erst nach genauerer Betrachtung bestimmt werden. Bei gewissen Standorten kann im Verlauf
der Zeit die Vollzugsbehoérde sogar wechseln.

Die von der Gesetzgebung vorgegebene Abgrenzung der Vollzugszusténdigkeit zwischen BAV und
Kanton mag fur die praktische Umsetzung des Altlastenvollzugs nicht ideal sein. Zu beachten ist aber,
dass die eine Seite die ,Vollzugszustandigkeit* und die andere die ,Verfahrenskoordination® ist. Das
BAV wird sich dafur einsetzen, dass der Vollzug der AltlV mittels einer guten Koordination und einer
frihzeitigen Absprache zwischen BAV und Kanton beziiglich Federfihrung bei gewissen Verfahrens-
schritten optimal umgesetzt werden kann.

1 SR 700
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Anhang 1: Fallbeispiele zur Zustandigkeitsabgrenzung
Fallbeispiel 1: "Anschlussgleis™

Ausgangslage: Die Firma ,Meyer Brennstoffe AG" wie auch die Firma ,Sidler-Chemie & Co" lie-
gen beide direkt an einer Gleisanlage. Beide Firmen beniitzen schon seit ca.

50 Jahren die Bahn fur die An- und Ablieferung von Produktionsrohstoffen und
Endprodukten. Aufgrund bekannter Vorkommnisse wie kleinere Leckagen von
Bahnkesselwagen und der bereits seit langem bestehenden Tatigkeiten muss
davon ausgegangen werden, dass der Untergrund der Gleisanlagen im Ladebe-
reich der beiden Firmen mit grosser Wahrscheinlichkeit belastet ist.

Fragestellungen: | Wer ist fiir den Vollzug der AltlV bei den von den Firmen benutzten Gleisanlagen
zustandig?

Antwort: Es muss zuerst eruiert werden, ob es sich um Gleisanlagen mit eidgendssischer
Konzession (= Vollzugszustandigkeit BAV) oder um so genannte Anschlussgleise
gemass Bundesgesetz uber die Anschlussgleise (AnGG = Vollzugszustandigkeit
Kanton) handelt. Bei einem Anschlussgleis muss ein Anschlussgleisvertrag zwi-
schen Bahn und Anschliesser bestehen. Diesem Vertrag ist ein Situationsplan
beigefiigt, in welchem der (alles entscheidende) Anschlusspunkt eingetragen sein
muss (AnGG, Art. 6 Abs. 1 und 2).

Die Gleisanlage, welche das Grundstiick der Firma Meyer Brennstoffe AG mit
dem Bahnnetz verbindet, ist in diesem Fallbeispiel ein Anschlussgleis (siehe
Ubersichtschema unten) mit einem dazu gehérenden Anschlussgleisvertrag zwi-
schen der Firma und der Bahngesellschaft. Der Kanton ist deshalb die Vollzugs-
behorde fir diese Gleisanlage, und zwar auch fiir das Gleis zwischen dem An-
schlusspunkt und der Parzelle der Firma Meyer Brennstoffe AG.

Bei der Gleisanlage werden Giter von der Bahn zur Firma Sidler-Chem & Co um-
geladen. Dabei handelt es sich nicht um ein Anschlussgleis, sondern um einen
Teil eines so genannten Freiverladegleises, welches der Bahn gehort. Hier ist
deshalb das BAV die Vollzugsbehorde fir die Altlasten-Verordnung.

Die Anschlussgleise, welche an das Bahnnetz der SBB anschliessen, sind in einer
Datenbank erfasst. Weitere Daten sind beim ,Verband Schweizerischer An-
schlussgeleise und PrivatgUterwagenbesitzer (VAP)* erhéltlich.

Ubersicht:

Firma
Sidler-Chem & Co

: = Parzellengrenzen
—  Gleisanlage mit eidgendssischer Konzession geméss | | 00

Eisenbahngesetz (EBG): Vollzugszustandigkeit beim BAV Fi
irma

Vollzugszustéandigkeit AltlV beim BAV Meyer Brennstoffe AG

- == Anschlussgleis geméss Bundesgesetz lber die Anschluss]
gleise (AnGG), mit Anschlussgleisvertrag:
Vollzugszusténdigkeit beim Kanton

o Anschlusspunkt geméass AnGG (bei der Weiche)
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Fallbeispiel 2: "Raumliche Abgrenzung®, Bahnparzelle mit Mischnutzung”

Ausgangslage: | Auf einer grossen Parzelle bestehen aktuelle Nutzungen sowohl bahnbetriebli-
cher (z.B. Gleisanlagen, Bahnhof, Materiallager fir Bahnbaudienst) als auch
bahnbetriebsfremder Natur (Triageplatz eines Schrotthandlers, Parkplatz fir na-
hes Einkaufszentrum). Zudem bestehen zwei Ablagerungsstandorte, weil vor
langer Zeit eine ehemalige Kiesgrube mit Abfallen aufgefillt wurde und fur den

Bau des Bahnhofes eine Terrainaufschiittung vorgenommen werden musste.

Fragestellung: | Wer (BAV oder Kanton) ist nun die Vollzugsbehdérde fur die Altlasten-Verordnung

(AltlV) bei den Standorten, die auf der Parzelle sind?

Die Abgrenzung der Vollzugszustandigkeit fur die AltlV zwischen BAV und Kan-
ton richtet sich geméss Gesetzgebung nach dem Perimeter der einzelnen aktuel-
len Nutzungen und nicht nach den Parzellengrenzen (siehe Textteil, Abschnitt ,4.
Vollzugszustandigkeiten im Detail®).

Das BAV ist deshalb in diesem Fallbeispiel zustandig fir den Bereich des Guter-
schuppens 1, weil es sich dabei um eine dem Bahnbetrieb dienende Nutzung
handelt (siehe Ubersichtsschema unten). Beim Giiterschuppen 2, dem Fasslager
des Schrotthandlers, ist aber der Kanton die Vollzugsbehérde fiir die AltlV, weil
hier in erster Linie die bahnbetriebsfremde Lagerung im Vordergrund steht. Ahn-
lich verhélt es sich mit dem Gleisbereich fiir den Verlad auf die Bahn (Vollzugs-
zustandigkeit: BAV) und Triageplatz (Vollzugszustandigkeit: Kanton) des Schrott-
handlers.

Im Bereich des Ablagerungsstandortes der aufgefiillten ehemaligen Kiesgrube
ergibt sich die Situation, dass ein Teil aufgrund der aktuellen Nutzung in der Voll-
zugszustandigkeit des BAV liegt, ndmlich das Materiallager des Bahnbaudiens-
tes. Der andere Teil der Ablagerung liegt in der Vollzugszustandigkeit des Kan-
tons (Parkplatz des nahen Einkaufszentrums und angrenzende Parzelle). Bei
durchzufiihrenden Untersuchungen bzw. Sanierungen, insbesondere beim Abla-
gerungsstandort und beim Schrotthandler ist festzulegen, wer als Leitbehdrde die
Federfuihrung tbernimmt. Dadurch kann verhindert werden, dass Untersuchun-
gen doppelt (fir den Teil ,Kanton und den Teil ,BAV*) durchgefiihrt werden.

Zu beachten ist aber, dass sich dabei die von der Gesetzgebung vorgegebene
»Vollzugszustandigkeit* nicht andert, sondern lediglich die Federfiihrung bei ge-
wissen Verfahrensschritten.

Antwort:

Ubersichtsschema: Vollzugszustandigkeit AltlV in ()

Bahnhofsgeb&ude (BAV)

Gleisanlage (BAV) \ PP ETPETETES Terrainaufschiittung
I %
1 \'\._'x

Holzschwellenlager (BAV) _ \\/

\ o

\ —
[—— — T

Materiallager des Bahn- _ \

Je
Guterschuppen 1: Fasslager d_/‘\/

des

baudienstes (BAV) —

Bahnbaudienstes (BAV)

’

Schrotthéndler:

Schrotthandler:
Gleisbereich fur
Verlad auf Bahn

"
o Parkplatz Eli(nl{n?ufszentrums gz (BAV)
/ (Kal K on) (Kanton)
, '
I}
l’ l'
1 1
H ! Gilterschuppen 2: Fasslager
> e des Schrotthandlers (Kanton)
/
Ablagerungsstandort . . -
(mit Abfallen aufgefullte ! Parzelleim [offenepiatze [N Gebéude

ehemalige Kiesgrube)

Eigentum der Bahn




Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Fallbeispiel 3: "Raumliche Abgrenzung", Umpumpstation & Grosstanklager

Ausgangslage:

Bei der Umpumpstationen , XY* wurde Jahrzehnte lang Heiz6l von Bahnkes-
selwagen in das Grosstanklager (und zum Teil zurtick) umgepumpt. Aufgrund
mehrerer Flissigkeitsverluste ist anzunehmen, dass der Untergrund im Be-
reich der Umpumpstation mit grosser Wahrscheinlichkeit mit Mineraldl be-
lastet sein kdnnte.

Fragestellung:

Wer (BAV oder Kanton) ist nun wo die Vollzugsbehdérde fur die AltlV?

Antwort:

Falls es sich bei der Gleisanlage, von welcher das Heizo6l in das Grosstankla-
ger gepumpt wird, um ein Anschlussgleis gemass Bundesgesetz lber die
Anschlussgleise (AnGG) handeln wiirde, wéare der Kanton die Vollzugsbehor-
de sowohl fiir die Umpumpstation (inkl. Gleisbereich) als auch fiir das Tankla-
ger. Beim aufgefuhrten Fallbeispiel handelt es sich aber nicht um ein An-
schlussgleis, sondern um ein Freiverladegleis der Bahn (siehe Ubersichts-
schema, unten).

Die Abgrenzung der Vollzugszusténdigkeit muss aufgrund der Nutzungen wie

folgt gezogen werden:

e Fir den Gleisbereich, in dem die Bahnkesselwagen be- und entladen
werden, ist das BAV zustandig, weil diese Anlagen Uberwiegend dem
Bahnbetrieb dienen.

e Fur den Bereich des Tanklagers ist der Kanton zustandig, weil hier die
Lagerung im Vordergrund steht.

Da sich die vermutete Belastung im Bereich des Ent- und Beladens des Heiz-

Ols Uber beide Vollzugszustandigkeitsbereiche erstreckt, sollten die notwendi-

gen Untersuchungen im Einverstandnis der Grundeigentimer (sprich Inhaber)

koordiniert und eine Leitbehdrde fur gewisse Verfahrensschritte bestimmt
werden.

Ubersichtsschema: Vollzugsbehdrde fiir AltlV in ()
Bahnhof (BAV)

l—‘_—|-.—~ ==

Bereich, in dem
Bahnkesselwagen entladen
werden Pumpe
(BAV)

/

Tanklager (Kanton)

Vermutete Belastung
des Untergrundes
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Fallbeispiel 4: "Anderung der Nutzung": geplante Uberbauung auf dem Gelan-
de eines Rangierbahnhofes

Ausgangslage: Eine Bahnunternehmung plant, einen Teil eines Rangierbahnhofs umzunutzen
und mit Wohnungen und Biuros zu Gberbauen. Auf dem in Frage kommenden
Teil wird ein belasteter Standort vermutet, wobei dessen Dimensionen noch un-
klar sind. Die zukiinftige Bauherrschaft méchte aber mdglichst schnell genauere
Angaben zur Ausdehnung und zum Grad der Belastung des Untergrundes und
zu einer allfélligen Sanierungsbedirftigkeit haben. Sie benétigt diese Angaben
fur die Ausarbeitung eines Bauprojektes, insbesondere fir die Kostenschatzung
(Aushub- und Sanierungskosten). Die dafir notwendige Voruntersuchung und
eventuell darauf folgende Detailuntersuchung nach AltlV sollen deshalb mdg-
lichst schnell ausgel®st werden.

Die Schritte fur eine raumplanerische Umzonung sollen in ca. einem halben Jahr
erfolgen.

Fragestellung: Welche Behdrde (BAV oder Kanton) ist zu welchem Zeitpunkt die Vollzugsbe-
horde fur die Altlasten-Verordnung (AltlV)?

Welcher Koordinationsbedarf besteht zwischen BAV, Kanton und Bahnunter-
nehmung (Bauherr und Inhaber des Rangierbahnhofes)?

Antwort: Auf dem in Frage kommenden Teil des Rangierbahnhofs wird ein Ubergang von
einer bahnbetrieblichen zu einer bahnbetriebsfremden Nutzung erfolgen. Auf-
grund dieser Anderung der Nutzung wird gemass Gesetzgebung auch die Voll-
zugszustandigkeit vom BAV zum Kanton tbergehen. Von einer konkreten Nut-
zungséanderung kann in diesem Fall dann ausgegangen werden, wenn die anzu-
passende Nutzungszone gemdass Raumplanungsgesetzgebung (neu: Bauzone
fir Wohnungen und Biros) rechtskréftig ist (siehe Textteil, Abschnitt ,4.3 Wech-
sel der Vollzugszustandigkeit bei Anderung der Nutzung®).

Ein Koordinationsbedarf zwischen BAV, Kanton und Bahnunternehmung besteht
in diesem Fallbeispiel vor allem, weil mdglichst schnell eine Voruntersuchung
und ev. danach eine Detailuntersuchung (mit darauf folgendem Sanierungspro-
jekt) durchgefuihrt werden soll. Fir diese ist das BAV die Vollzugsbhehérde, so-
lange die neue Nutzungszone noch nicht rechtsgliltig ist. Eine allfallige Sanierung
wird hingegen vermutlich erst nach erfolgter Umzonung oder beim Bau des Pro-
jektes umgesetzt. Ein Koordinationsbedarf besteht somit im frihen Einbezug der
zukiinftigen kantonalen Vollzugsbehorde bei der Anordnung und Beurteilung der
Vor- und Detailuntersuchung durch das BAV. Die Bahnunternehmung soll davon
Lverschont* werden, dass die von ihr durchgefiihrten Untersuchungen von den
zwei aufeinander folgenden Vollzugsbehdrden (BAV und Kanton) unterschiedlich
beurteilt werden.
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Altlasten-Verordnung: Vollzugszusténdigkeiten bei Bauten und Anlagen von Transportunternehmungen

Anhang 2: Gesetzgebung

Umweltschutzgesetzgebung:
Folgende Artikel sind bezlglich der Vollzugszustandigkeit relevant:

Bundesgesetz iiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG)**:

Art. 32c Pflicht zur Sanierung

1 Die Kantone sorgen dafir, dass Deponien und andere durch Abfélle belastete Standorte saniert
werden, wenn sie zu schadlichen oder lastigen Einwirkungen fihren oder die konkrete Gefahr besteht,
dass solche Einwirkungen entstehen. Der Bundesrat kann tiber die Sanierungsbedurftigkeit sowie
Uber die Ziele und die Dringlichkeit von Sanierungen Vorschriften erlassen.

2 Die Kantone erstellen einen 6ffentlich zugénglichen Kataster der Deponien und der anderen durch
Abfélle belasteten Standorte.

3 Sie konnen die Untersuchung, Uberwachung und Sanierung belasteter Standorte selber durchfiih-
ren oder Dritte damit beauftragen, wenn:

a. dies zur Abwehr einer unmittelbar drohenden Einwirkung notwendig ist;
b. der Pflichtige nicht in der Lage ist, fur die Durchfiihrung der Massnahmen zu sorgen; oder
c.der Pflichtige trotz Mahnung und Fristansetzung untatig bleibt.

Art. 36 Vollzugskompetenzen der Kantone

Unter Vorbehalt von Artikel 41 obliegt der Vollzug dieses Gesetzes den Kantonen.

Art. 41 Vollzugskompetenzen des Bundes
1 Der Bund ...

2 Die Bundesbehdrde, die ein anderes Bundesgesetz oder einen Staatsvertrag vollzieht, ist bei der
Erfullung dieser Aufgabe auch fur den Vollzug des Umweltschutzgesetzes zustandig. Sie hort vor
ihrem Entscheid die betroffenen Kantone an. Das Bundesamt und die Ubrigen betroffenen Bundesstel-
len wirken nach den Artikeln 62a und 62b des Regierungs- und Verwaltungsorganisationsgesetzes
vom 21. Marz 1997 beim Vollzug mit.

3 Eignet sich das Verfahren nach Absatz 2 fiir bestimmte Aufgaben nicht, so regelt der Bundesrat den
Vollzug durch die betroffenen Bundesstellen.

4 Die Vollzugsbehoérden des Bundes beriicksichtigen die Umweltschutzmassnahmen der Kantone.

Verordnung tUber die Sanierung von belasteten Standorten (Altlasten-Verordnung, AltlV)*®

Art. 21 Vollzug

1 Die Kantone vollziehen diese Verordnung, soweit diese den Vollzug nicht dem Bund lbertragt. Sie
melden dem BAFU jeweils zum Ende des Kalenderjahres die Angaben nach den Artikeln 5 Absatz 3
und 6 sowie die Angaben fir die sanierten Standorte nach Artikel 17.

1" Das BAFU ...

2 Wenden Bundesbehoérden andere Bundesgesetze oder volkerrechtliche Vereinbarungen oder Be-
schlisse an, die Gegenstande dieser Verordnung betreffen, so vollziehen sie dabei auch diese Ver-
ordnung. Fur die Mitwirkung des Bundesamtes und der Kantone gilt Artikel 41 Absatze 2 und 4 USG;
gesetzliche Geheimhaltungspflichten bleiben vorbehalten. Verzichten die Bundesbehdrden bei der
Festlegung von Sanierungsmassnahmen auf den Erlass einer Verfigung (Art. 23 Abs. 3), so holen sie

% SR 814.01
* SR 814.680
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die Stellungnahme des Bundesamtes und der betroffenen Kantone zu den vorgesehenen Massnah-
men ein.

3 Die Bundesbhehdrden legen das Vorgehen bei der Einteilung der belasteten Standorte (Art. 5
Abs. 4), der Erstellung der Prioritadtenordnung (Art. 5 Abs. 5) und der Léschung von Eintragungen im
Kataster (Art. 6 Abs. 2) nach Anhérung des Bundesamtes fest.

4 Sie informieren die betroffenen Kantone regelmassig tiber den Inhalt des Katasters (Art. 5 und 6).
Diese nehmen einen Hinweis auf die entsprechenden belasteten Standorte in ihren Kataster auf.

Gesetzgebung des offentlichen Verkehrs:

Bezogen auf die Vollzugszustandigkeit des Bundesamtes fir Verkehr (BAV) stellt sich nun die Frage,
aufgrund welcher Gesetzgebung ein Ubertragen des Vollzuges der AltlV auf das BAV stattfindet. Dazu
eine Auflistung der wesentlichen Gesetzgebungen zu den einzelnen Verkehrstragern (insbesondere
fur deren Infrastrukturanlagen) und wichtige Erlauterungen dazu:

Verkehrstrager Gesetzgebung

Eisenbahnen: Eisenbahngesetz (EBG)17

Normal- / Schmalspurbahnen, Zahnradbahnen,

Strassenbahnen (sprich: Trams) Bundesgesetz iiber die Anschlussgleise (AnGG)*®

Trolleybusse Bundesgesetz iber die Trolleybusunternehmun-
genlg

Schifffahrt Bundesgesetz tiber die Binnenschifffahrt (BSG)?;

(mit eidgendssischer Konzession) Verordnung Uber Bau und Betrieb von Schiffen

und Anlagen o6ffentlicher Schifffahrtsunternehmen
(Schiffbauverordnung, SBV)21

Seilbahnen Bundesgesetz Uiber Seilbahnen zur Personenbe-
(mit eidgendssischer Konzession, inkl. forderung (Seilbahngesetz, SebG)*
Standseilbahnen) Verordnung Uber Seilbahnen zur Personenbefér-

derung (Seilbahnverordnung, SebV)23.

Eisenbahngesetz (EBG):

Wer eine Eisenbahninfrastruktur bauen und betreiben will, benétigt aufgrund von Art. 5 EBG eine
(eidgendssische) Konzession. Gemass Art. 10 EBG ist das BAV bei den Eisenbahnen mit eidgendssi-
schen Konzessionen fur Bau und Betrieb die Aufsichtsbehdrde. In dieser Funktion hat das BAV unter
anderem dartiber zu wachen, dass Bahnanlagen und Fahrzeuge nach den Anforderungen des Um-
weltschutzes erstellt, betrieben, unterhalten und erneuert werden (Art. 17 Abs. 1 EBG). Weiter ist das
BAV gemass Art. 18 EBG zusténdig fur den Erlass von Plangenehmigungen (= Baubewilligungen) fur
Bauten und Anlagen, die ganz oder Uberwiegend dem Bau und Betrieb der Eisenbahnen dienen und
deshalb so genannte Eisenbahnanlagen sind. Dazu gehdren auch die mit dem Bau und Betrieb zu-
sammenhangenden Erschliessungsanlagen und Installationspléatze sowie die Standorte fiir die Ver-

'SR 742.101
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wertung und Ablagerung von Ausbruch- und Aushubmaterial, die in einem engen raumlichen und
funktionalen Zusammenhang mit der geplanten Anlage stehen (Art. 18 Abs. 6 EBG). In diesen beiden
Zustandigkeitsbereichen (Aufsichts- und Bewilligungsbehédrde fur Bau und Betrieb der Eisenbahnen
mit eidgendssischer Konzession) hat das BAV denn auch fur die Anwendung bzw. den Vollzug der
AltlV zu sorgen.

Gemass Art. 18m Abs. 1 EBG sind hingegen bei der Erstellung und Anderung von Bauten und Anla-
gen, die nicht ganz oder tiberwiegend dem Bahnbetrieb dienen (so genannte Nebenanlagen) die Kan-
tone zustéandig.

Bundesgesetz uiber die Anschlussgleise (AnGG)

Anschlussgleise sind Gleisanlagen, die an ein Bahnnetz oder an ein anderes Anschlussgleis an-
schliessen, aber nicht direkt dem 6ffentlichen Verkehr dienen. Deshalb benétigen sie auch keine eid-
gendssische Eisenbahninfrastrukturkonzession fiir den Bau und Betrieb (Art. 5 EBG).

Nach dem geltenden AnGG mit der dazu gehérigen Verordnung tber die Anschlussgleise (AnGV)24
sind die Kantone bzw. die nach kantonalem Recht zustéandigen Bewilligungsbehérden die Genehmi-
gungsinstanzen fir die Anschlussgleise. Deshalb sind bei den Anschlussgleisen auch die Kantone fur
den Vollzug der AltlV zustandig. Im Textteil, Abschnitt 3 und Anhang 1, Fallbeispiel 1 ,Anschlussgleis*
sind weitere Angaben beziiglich Anschlussgleise zu finden.

Das BAV hat jedoch aufgrund Art. 17 AnGG eine Aufsichtsfunktion bezlglich der Einhaltung eisen-

bahntechnischer und -betrieblicher (Sicherheits-) Aspekte, weil die Kantone in der Regel kein eisen-
bahntechnisches und —betriebliches Fachwissen besitzen. Aus diesem Grund ist stets eine Zustim-

mungsverfiigung des BAV fur das Anschlussgleis erforderlich (Art. 8 AnGV).

Bundesgesetz liber die Trolleybusunternehmungen

Fur die Erstellung oder Anderung von Bauten und Anlagen von Trolleybusunternehmungen, welche
ganz oder Uberwiegend dem Bau und Betrieb einer Trolleybuslinie dienen (Trolleybusanlage), ist
ebenfalls das BAV die Bewilligungsbehdrde. Das Plangenehmigungsverfahren richtet sich dabei auf-
grund von Art. 11 des Bundesgesetzes Uber die Trolleybusunternehmungen nach dem Eisenbahnge-
setz (Art. 18 EBG). Die Abgrenzung der Vollzugszustandigkeit beziglich AltlV verhélt sich also gleich
wie bei den Eisenbahnen.

Bundesgesetz uiber die Binnenschifffahrt (BSG) und
Verordnung uber Bau und Betrieb von Schiffen und Anlagen 6ffentlicher Schifffahrtsunter-
nehmen (Schiffbauverordnung, SBV)

Bei eidgendossisch konzessionierten Schifffahrtsunternenmungen ist fiir die Erstellung, Anderung oder
Betrieb von Hafen-, Umschlags- und Landungsanlagen bzw. von Bauten und Anlagen, welche ganz
oder Uberwiegend dem Betrieb der Schifffahrt dienen, ebenfalls das BAV die Bewilligungsbehérde
(Art. 8 Abs. 1 BSG). Das Plangenehmigungsverfahren richtet sich dabei aufgrund des Art. 16 SBV
ebenfalls nach dem Eisenbahngesetz (Art. 18 EBG). Die Abgrenzung der Vollzugszustandigkeit be-
zuglich AltlV verhalt sich also gleich wie bei den Eisenbahnen. (Achtung: Bei nicht eidgendssisch kon-
zessionierten Schifffahrtsunternehmungen sind die Kantone die Bewilligungsbehérden und somit auch
zustandig fur den Vollzug der AltlV.)

Bundesgesetz tUber Seilbahnen zur Personenbefdorderung (Seilbahngesetz, SebG) und
Verordnung Uber Seilbahnen zur Personenbefdrderung (Seilbahnverordnung, SebV)

Mit dem neuen Seilbahngesetz (SebG) vom 21. Dezember 2006 ist bei Bau und Anderungen bzw.
Bauten und Anlagen, welche ganz oder Uberwiegend dem Betrieb von Seilbahnen mit Bundeskonzes-
sion gemass Art. 3 Abs. 1 SebG dienen, das BAV zustandig und somit auch fur den Vollzug der Um-
weltschutzgesetzgebung (inkl. AltlV). Nicht zusténdig ist das BAV jedoch gemass Art. 3 Abs. 2 SebG
bzw. geméass Art. 4 Abs. 2 der Seilbahnverordnung (SebV) fir Skilifte und Kleinseilbahnen, sowie fur

4 SR 742.141.51
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Anlagen, die nicht der regelmassigen und gewerbsmassigen Personenbeférderung dienen. Auch ist
das BAV nicht zusténdig fur den Vollzug der AltlV bei so genannten Nebenanlagen gemass Art. 10
SebG, da diese Anlagen nicht ganz oder Uberwiegend dem Seilbahnbetrieb dienen (z.B. Garage und
Tankstelle des Pistenfahrzeuges bei einer Seilbahnstation).

Strassenverkehr

Beziiglich Bauten und Anlagen von (Auto-) Busbetrieben des 6ffentlichen Verkehrs ist nicht das BAV
Bewilligungsbehoérde. Somit ist das BAV hier auch nicht zusténdig fur den Vollzug der AltlV.
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