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1. 2Zweck der Richtlinie

Diese Richtlinie konkretisiert Artikel 88a Absatz 2 der BSV bezuglich der Anforderungen an Organisa-
tionen, welche Ausbildungskurse fur die Radarfahrt anbieten und die theoretische und praktische Ra-
darprufung durchfuhren. Sie regelt ausserdem die Voraussetzungen fur die Anerkennung solcher Or-
ganisationen. Im Weiteren werden Inhalte fur die Ausbildungskurse sowie fir die theoretische und die

praktische Radarprifung festgelegt.

Art. 88a Abs. 2 BSV:

Zur Priifung fir das amtliche Radarpatent wird nur zugelassen, wer einen entsprechen-
den Ausbildungskurs absolviert hat. Ausbildungskurse und Priifungen fir das amtliche
Radarpatent werden von Organisationen durchgefihrt, die vom Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) anerkannt worden sind. Das BAV erlasst eine Richtlinie mit Anforderungen an die
Organisation, die Ausbildungs- und Priifungsinhalte.

2. Anforderung an die Organisation
2.1 Mindestvoraussetzungen

Die Organisation oder ihre Zweigniederlassung muss:

— ihren Sitz in der Schweiz haben;
— muss Gewabhr fir die Qualitat der Ausbildung und die Objektivitat der Priifungen bieten;

- muss mit einem Ausbildungs- und Prufungskonzept nachweisen, dass sie in der Lage ist, die
Ausbildung und die Prifung ordnungsgemass durchzufihren. Dazu gehéren namentlich das

Ausbildungs-, Prifungs- und Beschwerdereglement;
— fubrt die Ausbildungskurse in Deutsch, Franzésisch oder Italienisch durch;

— verfugt fur die Ausbildung und fur die Prifungen tber ein Radartrainings- und ein Radarmar-

kierschiff;

— verfugt Uber eine ausreichende Haftpflichtdeckung fur die angebotene Ausbildung und die

Durchfiihrung der praktischen Prifung;
— muss Uber geeignete Unterrichtsraume und
— Uber ein standiges Sekretariat verfiigen.

- Falls eine Organisation nicht Uber einen Ausbildungs- und Prufungsexperten verfugt, der die
Anforderungen nach Ziff. 2.3 erfullt, so muss die Organisation einen externen Experten fir die
Durchfiihrung der praktischen und theoretischen Prifung beiziehen, der die Anforderungen von

Ziff. 2.3 erfllt.

2.2 Gesuch um Zulassung

Das Gesuch um Anerkennung als Organisation im Sinne von Art. 88a Abs. 2 BSV ist dem BAV schrift-

lich einzureichen. Folgende Unterlagen sind dem Gesuch beizulegen:

— Nachweis tber den Sitz und das Sekretariat der Organisation;
— Unterlagen uber die Struktur der Organisation und ihre rechtliche Form;
- Personalien der verantwortlichen Personen der Organisation;

— Personalien der Ausbildungs- und Priifungsexperten, einschliesslich Nachweise tber die beruf-

liche Qualifikation;
— Ausbildungs-, Prufungs- und Beschwerdereglement;

— Alle wesentlichen Kurs- und Prufungsunterlagen in der (den) von der Organisation angebotenen

Ausbildungs- und Prafungssprache(n);
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— Unterlagen tber das Radartrainingsschiff (vgl. Ziffer 6.2);
— Unterlagen tber das Radarmarkierschiff (vgl. Ziffer 6.3);

— Nachweis der Haftpflichtdeckung nach Kapitel 6 BSV (Haftpflichtversicherung): das BAV ver-
langt eine Kopie der Versicherungspolice, die das Radartrainingsschiff und das Radarmarkier-
schiff fur Ausbildungskurse fur Schiffsradar und Prufungen zum Erwerb des Radarpatentes
ausdrucklich einschliesst oder eine entsprechende schriftliche Bestatigung der Versicherungs-
gesellschaft.

2.3 Anforderungen an die Ausbildungs- und Priifungsexperten

Die Ausbildungs- und Prifungsexperten mussen tber ein glltiges amtliches Radarpatent geméass
Artikel 88a BSV verfugen oder den Nachweis erbringen, dass sie eine gleichwertige® Ausbildung und
Prafung absolviert haben. Sie missen zudem einen Schiffsfuhrerausweis (Schiffsfuhrer- oder Kapi-
tanspatent) vorlegen und eine ausreichende, mindestens funfjahrige Berufserfahrung im nautischen
Bereich nachweisen kénnen.

Ausbildungsexperten kénnen auch Prifungsexperten sein;

Weitergehende Anforderungen an die Ausbildung- und Prufungsexperten werden durch die Organisa-
tion festgelegt.

2.4 Klassengrosse fiir die praktische Ausbildung

Die Grosse der Ausbildungsklasse richtet sich nach den Méglichkeiten des Radartrainingsschiffes.
Einem Ausbildungsexperten sollen nicht mehr als sechs Personen zur praktischen Ausbildung auf
einem Schiff zugeteilt werden.

3. Anerkennung durch das BAV
3.1 Priifung und Bekanntgabe des Entscheids des BAV

Das BAV prift die Anerkennungsgesuche der Organisationen. Es teilt der antragstellenden Organisa-
tion das Ergebnis der Prufung mittels beschwerdefahiger Verfugung mit. Die Verfugung ist kosten-
pflichtig und richtet sich nach dem Zeitaufwand. Im Normalfall ist mit CHF 800.-- bis CHF 1500.-- zu
rechnen.

3.2 Uberpriifung und Widerruf der Anerkennung

Die Organisation stellt dem BAV jeweils per Ende Jahr einen Bericht tber die in der Ausbildung ge-
machten Erfahrungen und Gber die durchgefihrten Prifungen zu. Der Bericht enthalt eine Teilnehmer-
liste sowie eine Statistik Uber bestandene und nicht bestandene Prifungen. Ausserdem sind erfolgte
Verbesserungsmassnahmen bei der Ausbildung und bei den Priifungen festzuhalten.

Anderungen, die einen Einfluss auf die Erfullung der Mindestvoraussetzungen gemass Ziffer 2.1 ha-
ben, sind dem BAV durch die Organisation sofort zu melden.

Das BAV uberprift regelmassig, mindestens aber alle zehn Jahre, ob die Anforderungen an die Orga-
nisation gemass dieser Richtlinie noch erfillt sind. Sind diese nicht mehr erfullt, widerruft das BAV der
Organisation die Anerkennung. Es kann im Rahmen seiner Aufsichtstatigkeit Audits bei den anerkann-
ten Organisationen durchfuhren.

% Zum Beispiel das Radarpatent fiir die Rheinschifffahrt oder das Befahigungszeugnis zum Wachoffizier oder
Kapitan nach STCW-Ubereinkommen (Abschnitte 11/1 und 11/2).
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Bei schwerwiegenden Abweichungen von dieser Richtlinie kann das BAV die Anerkennung sofort
widerrufen oder bis zur Wiederherstellung der Voraussetzungen suspendieren. Die dadurch beim BAV
veranlassten Dienstleistungen sind kostenpflichtig und richten sich nach dem Zeitaufwand.

4. Ausbildungsinhalte

4.1 Themen der theoretischen und praktischen Radarausbildung

Die Themen fur die theoretische und die praktische Radarausbildung finden sich im Anhang 1, Teil A
und Teil B, dieser Richtlinie.

4.2 Praktische Ausbildung

— Die Organisation stellt fur die Ausbildung ein Radartrainings- und ein Radarmarkierschiff nach
Ziff. 6.2 und 6.3 zur Verfugung;

— Das Radarmarkierschiff erganzt das Radartrainingsschiff bei den Ausbildungsfahrten und simu-
liert beispielsweise sich in der Nahe oder auf Kollisionskurs befindliche Schiffe oder es kann auf
Abruf des Ausbildungsexperten definierte Kurse abfahren.

4.3 Dauer der Ausbildung und Priifung

Der Richtwert fur die Dauer der Ausbildung und Prifung der Kandidaten und Kandidatinnen betragt 3
bis 4 Tage. Davon soll etwa ein Viertel der Zeit der theoretischen und drei Viertel der praktischen
Ausbildung auf dem Radartrainingsschiff gewidmet werden.

Die Organisation kann die Dauer von Ausbildungskursen in Abhangigkeit der Vorkenntnisse und nau-
tischen Fahigkeiten der Kandidaten (befahrene Schiffsfiihrer) anbieten.

5. Priifungsinhalte und Priifungsadministration

— Die Prufung umfasst einen theoretischen und einen praktischen Teil.

— Die theoretische und die praktische Pruifung dauern je mindestens 60 Minuten. Die Organisatio-
nen legen die Prifungsdauer im Ausbildungs-, Prufungs- und Beschwerdereglement fest.

5.1 Theoretische Priifung
Die theoretische Prufung umfasst Fragen aus den Ausbildungsthemen von Anhang 1 Teil A. Die theo-
retische Prifung ist schriftlich abzulegen. Diese Prufung enthélt keine Multiple-Choice-Fragen (An-

kreuzverfahren), sondern die Kandidaten missen die Antworten schriftlich formulieren und kénnen
diese erforderlichenfalls mit einer Skizze erganzen.

— Die Profung gilt als bestanden, wenn sie in den Hauptpunkten richtig gelést ist.

— Zum Bestehen der theoretischen Prtfung muss der Bewerber mindestens 85 % der maximalen
Punktezahl erreichen.

5.2 Praktische Priifung

Die Organisation stellt fur die praktische Prufung die Schiffe nach Ziff. 6.2 und 6.3 zur Verfiigung.

Bei der praktischen Priufung muss das Programm gemdass Anhang 1 (Teil B Ziffer 2) absolviert wer-
den.
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5.3 Priifungsprotokoll iiber die praktische Priifung

Das Prufungsprotokoll der praktischen Priifung ist nach dem Muster im Anhang 2 zu gestalten:

— Die Prifungsergebnisse sind im Prufungsprotokoll festzuhalten. Dem BAV ist auf Verlangen
Einsicht in die Prufungsprotokolle zu gewahren.

— Die Prufungsergebnisse sind fur jede Teilpriufung als "erfullt" oder "nicht erfullt" einzutragen.
— Um die praktische Prifung zu bestehen, muss der Kandidat alle Teilprufungen erfullen.

5.4 Bericht liber den Priifungsverlauf (theoretische und praktische Priifung)

Die Organisation erstellt in Ergénzung des Prufungsprotokolls nach Anhang 2 einen «Bericht tiber den
Verlauf der theoretischen und praktischen Prufung» (Anhang 3), der dem BAV auf Verlangen vorzule-
gen ist. Dieser ist durch den Prufungsexperten zu unterzeichnen.

5.5 Priifungsergebnisse

Das Ergebnis der theoretischen Prufung ist unmittelbar nach der Korrektur oder spatestens innerhalb
von 10 Arbeitstagen dem Kandidaten oder der Kandidatin schriftlich bekanntzugeben. Die praktische
Prufung kann erst nach bestandener theoretischer Prifung abgelegt werden.

Nach Abschluss der praktischen Priifung ist dem Bewerber das Prufungsergebnis unmittelbar mitzu-
teilen. Dem Kursteilnehmer bzw. der Kursteilnehmerin ist eine Kopie des vollstandig ausgefiillten Pri-
fungsprotokolls Uber die praktische Prifung auszuhandigen. Das Protokoll der praktischen Prifung
wird durch den Prufungsexperten und den Kandidaten bzw. die Kandidatin unterzeichnet.

Nach der theoretischen und der praktischen Prifung muss eine individuelle Priufungsbesprechung auf
Verlangen des Kandidaten/der Kandidatin durchgefiuhrt werden, in der das Resultat begriindet wird.
Massgebende Grunde fur das Nichtbestehen einer Prifung sind im Prifungsprotokoll festzuhalten.

5.6 Wiederholen einer Priifung

Wer die theoretische oder die praktische Prufung zum Erwerb des amtlichen Radarpatentes nicht
besteht, kann sie wiederholen. Die Wiederholung erstreckt sich bei der theoretischen Priifung auf den
gesamten Stoff, bei der praktischen Prifung kann sie auf den Teil beschrankt werden, den der Kandi-
dat oder die Kandidatin nicht bestanden hat.

Die praktische Prufung kann frihestens nach Ablauf eines Monates wiederholt werden.
5.7 Sprachen und beteiligte Personen

Die Organisation bietet an, die Prifungen zum Erwerb des Radarpatents in der/den Sprache(n)
durchzufuhren, fur die sie die Zulassung als anerkannte Organisation beantragt hat.

Bei der praktischen Prufung halt sich in der Regel neben dem oder den Priifungsexperten nur der zu
prufende Kandidat/der zu prifenden Kandidatin im Steuerstand auf. Der Prifungsexperte oder die
Prufungsexperten kénnen jedoch anderen geeigneten Personen die Rolle eines Rudergéngers (Per-
son am Steuer) zuweisen und/oder sie mit dem Ausguck beauftragen.

Drittpersonen haben nur mit Zustimmung der Organisation und der Kandidaten bzw. Kandidatinnen
Zutritt zu den Prafungen.

Die Experten des BAV kénnen im Rahmen ihrer Aufsichtstéatigkeit jederzeit den Unterricht oder eine
Priafung begleiten.
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6. Anforderungen an das Radartrainingsschiff, das Radarmarkier-
schiff und an den verantwortlichen Schiffsfiihrer

6.1 Allgemeines

— Zur Zieldarstellung (Markierung eines anderen Schiffs) muss dem Radartrainingsschiff ein ge-
eignetes Radarmarkierschiff zur Verfiigung stehen.

- Zwischen dem Radartrainings- und dem Radarmarkierschiff muss eine Sprechfunkverbindung
bestehen;

— Als Radartrainings- und Radarmarkierschiff dirfen nur zum Verkehr zugelassene Motorschiffe
eingesetzt werden.

6.2 Radartrainingsschiff

Das Radartrainingsschiff muss bezuglich seiner nautischen Ausriistung folgende Mindestanforderun-
gen erfillen:

— Ausristung mit Radar- und Sprechfunkgerat sowie Wendeanzeiger;

— der Steuerstand muss zur Simulation der verminderten Sicht vollstandig abgedeckt werden
kénnen. Fur den Ausbildungsexperten mussen ausreichende Sichtméglichkeiten fir die sichere
Navigation sichergestellt sein.

6.3 Radarmarkierschiff

Dieses muss mindestens mit einem Sprechfunkgerat ausgertstet sein. Erforderlichenfalls ist das
Schiff mit einem Radarreflektor auszuriisten.

6.4 Verantwortlicher Schiffsfiihrer* in der Ausbildung und bei praktischen
Priifungen

Verantwortlicher Schiffsfahrer auf dem Radartrainings- und dem Radarmarkierschiff sind in der Regel
Experten der Organisation. Als verantwortlicher Schiffsfihrer auf dem Radarmarkierschiff kann ein
Schiffsfuhrer eingesetzt werden, welcher tUber einen entsprechenden Befahigungsnachweis verfigt.
Kandidaten und Kandidatinnen fur die Erlangung des Radarpatents sind im Rahmen der Ausbildung
und bei der praktischen Prifung keine verantwortlichen Schiffsfuhrer, selbst wenn sie Inhaber von
Schiffsfuhrerausweisen der entsprechenden Kategorien sind.

7. Beschwerdeverfahren

- Beschwerden gegen Verfugungen des BAV sind innert 30 Tagen nach Eréffnung schriftlich
beim Bundesverwaltungsgericht, Postfach, 9023 St. Gallen, einzureichen.

— Beschwerden von Kandidaten und Kandidatinnen im Rahmen der Ausbildung und von Pri-
fungen richten sich nach dem "Ausbildungs-, Priifungs- und Beschwerdereglement" der Orga-
nisation (vgl. Ziffer 2.2). Dieses soll vorsehen, dass in einer ersten Stufe des Verfahrens der
Kandidat oder die Kandidatin eine schriftlich begriindete Wiedererwagung des negativen Pri-
fungsentscheids bei der Organisation beantragen kann. In einer zweiten Stufe kann beim BAV
schriftlich begriindet eine Beurteilung des negativen Entscheids der Organisation verlangt
werden.

“vgl. Art. 3BSV
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Beilagen:

— Anhang 1 Teil A: Theoretische Ausbildung und theoretische Priifung
— Anhang 1 Teil B: Praktische Ausbildung und praktische Priifung

— Anhang 2: Prufungsprotokoll fur die praktische Prifung

— Anhang 3: Bericht uber den Prufungsverlauf

Richtlinie_Radar_BSV_Artikel_88a_(d)_(Kopie)

9/9



Anhang 1 Teil A 25.09.2014

Ausbildungs- und Prifungsprogramm flr Organisationen nach
Artikel 8a BSV.

A 1) Theoretische Ausbildung

1 Radartheorie

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

1.51
1.5.2
1.5.3
1.54
1.5.5
1.5.6
1.5.7
1.5.8
1.5.9
1.5.10
1.5.11
1.5.12

Funkwelle, allgemein

Geschwindigkeit der Funkwellenausbreitung
Reflektieren der Funkwelle (Radarreflektoren)
Arbeitsweise des Radars

Kenngréssen von Navigationsradaranlagen fir die Fluss- und die Seeschiff-
fahrt

Frequenzbereich

Sendeleistung

Sendepulsdauer

Antennendrehzahlen
Antenneneigenschaften

Bildschirm (Anzeigen und Bedienfunktion)
Bildschirmdurchmesser, Bildschirmdiagonalen
Entfernungsbereich

Nahauflésung

Radiale Auflésung

Azimutale Auflésung

Schiffsradare nach Fahrtgebiet und Einsatz

2 Auswertung des Radarbildes

2.1
2.2
2.3
2.4

2.5

Standort der Antenne auf dem Bildschirm; Kurslinie
Ermittlung von Lage, Kurs und Drehbewegung des eigenen Schiffs
Bestimmung von Abstanden und Entfernungen

Erkennen des Verhaltens anderer Verkehrsteilnehmer (Stilllieger, entge-
genkommende Schiffe, mitlaufende Schiffe, querlaufende Schiffe)

Bedeutung der Hilfen zur Radarbildauswertung (Vorauslinie, Entfernungs-
messringe, Nachleuchtspur und Dezentrierung)



2.6
2.7

Grenzen der Informationsméglichkeiten des Radars

Unterschiede zwischen herkdbmmlichen Sichtgeraten und Tageslichtsichtge-
rate (Tageslichtbildschirm)

3 Radarbildstérungen

3.1

3.2
3.3
3.4
3.5

3.6
3.7
3.8
3.9
3.10
3.1
3.12

3.13

Vom eigenen Schiff ausgehende Stérungen und mdgliche Massnahmen zu
deren Verminderung (offene Laderaume bei Binnenschiffen; Abhilfe z.B.
Holz, schrage Laderaumquerwand)

Aufsplittung der Antennenkeule
Abschattungen (blinde Sektoren)
Mehrfachreflektionen (z.B. in Laderaumen)

Von der Umgebung ausgehende Stérungen und mdgliche Massnahmen zu
deren Verminderung

Stérungen durch Regen (Schnee) oder Wellengang

Streufelder zum Beispiel bei Briicken oder Hochspannungsleitungen
Mehrfachreflexionen

Scheinziele

Abschattungen

Mehrwegausbreitung

Erscheinungsbild der von anderen Radaranlagen ausgehenden Stérungen
sowie Massnahmen zu deren Beseitigung

Massnahmen bei Ausfall des Radargerates

4 Bedienung des Radargerates

41
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6

Einschaltzeit, Bereitschaft
Grundeinstellung, Abstimmung
Einstellung von Kontrast und Helligkeit
Einstellung der Verstarkung
Einstellung der Dampfung und Filter
Beurteilung der Bildqualitat

5 Wendeanzeiger

5.1
5.2
5.3

Wirkungsweise

Anwendungsmadglichkeiten

(die wichtigsten Grundsatze wiederholen)



6 Standortbestimmung

6.1 Kenntnisse und Fertigkeit, um den Schiffsstandort mittels Radar-Peilung
und Abstandsmesser oder aus zwei Peilungen zu ermitteln und in die See-
karte einzutragen.

7 Kollisionsverhiitung

71 Kennen und Anwenden der Bestimmungen der BSV, BSO1, RNL2 und das
Reglement3 fir den Langen- und den Luganersee Uber das Fahren bei un-
sichtigem Wetter

7.2 Verstehen der relativen und absoluten Bewegung der Schiffe auf dem Ra-
darschirm

7.3 Verstehen des CPA (closest point of approach, Ort der dichtesten Annahe-
rung)

7.4 Verstehen, was mit der Bestimmung des "Nahbereichs" gemeint ist.

Bestimmen des Nahbereichs fur das eigene Schiff.

7.5 Bedeutung der ,stehenden Peilung® und die notwendigen Massnahmen zur
Vermeidung einer Kollision

7.6 Durchgreifende Massnahmen zur Abwendung einer Kollisionsgefahr.

8 Besonderes

8.1 Kennen der Bestimmungen in der BSV zum Thema Radarfahrt und Aus-
fahrt bei unsichtigem Wetter Radar, sowie die vorgeschriebenen entspre-
chenden Mindestausristungen

8.2 Anforderungen an den Radarbeniitzer nach BSV

8.3 Verwendung von Sprechfunk nach BSV (Funksprache, Schiff-Schiff; Schiff-
Land), geben der vorgeschriebenen Schallzeichen nach BSV

8.4 Kennen der méglichen Gefahren bei der Kommunikation Gber Sprechfunk
bei verminderter Sicht (Radarbildauswertung - Identifikation der Schiffs-
echos)

8.5 Was bedeutet "gute Seemannschaft"?

A 2) Theoretische Priifung

Die Theorieprifung basiert auf dem oben genannten Ausbildungsprogramm. Von
den 8 Kapiteln des Teils A 1) Theoretische Ausbildung sind mindestens ca. 25 bis
30 Fragen Gegenstand der theoretischen Prifung.

! Verordnung uber die Schifffahrt auf dem Bodensee, SR 747.223.1

2 Reglement Gber die Schifffahrt auf dem Genfersee, SR 0.747.221.11

® Internationales Reglement tiber die Schifffahrt auf dem Langensee und dem Luganersee,
SR 0.747.225.1 (das Reglement ist integraler Bestandteil des Abkommens).



Anhang 1 Teil B 25.09.2014

Ausbildungs- und Prufungsprogramm fur Organisationen nach
Artikel 88a BSV.

B 1) Praktische Ausbildung

1 Radarvorbereitung

1.1 Einschalten, Einstellungen und Funktionskontrolle der Gerate
1.2 Auswerten des Radarbildes

1.3 Aufgabenverteilung im Steuerstand / an Bord

2 Fahren mit Radar

2.1 Kennen der Fahreigenschaften des Radartrainingsschiffes bei verschiedenen
Fahrstufen; Durchfiihren von Stoppmandvern aus voller Fahrt; Drehkreismané-
ver; Fahren mit verschiedenen Fahrstufen.

2.2 Fahren bei normaler (guter) Sicht mit Radar und Positionsbestimmung (engl.
eyeball navigation/pilotage); ohne Abdecken des Steuerstandes

2.3 Erklaren und Auswerten des Radarbildes

2.4 Erteilen von Ruderkommandos an den Steuermann (Ruderganger)

3 Fahren mit vollstandig abgedecktem Steuerstand

3.1 Sprechfunkkommunikation im Sinne von BSV Art. 57a (Kommunikation Schiff-
Schiff; Schiff-Land)

3.2 Mandvrieren in engem Gewasser, Ausfahren aus einem Hafen bzw. Einfahren
in einen Hafen oder Anfahren einer Steganlage

3.3 Durchfuihren einer Zielfahrt (z.B. Hafeneinfahrt; Boje).
3.4 Begegnen und Uberholen
3.5 Bestimmen der Schiffsposition mit Hilfe der Radarpeilung

3.6 Ermitteln einer stehenden Peilung und korrektes Verhalten im Nahbereich
(Herabsetzen der Fahrt, Signalgebung, evtl. Sprechfunkverbindung)

3.7 Geben der vorgeschriebenen Schallzeichen
3.8 Laufendes Auswerten des Radarbildes



B 2) Praktische Priifung

In der praktischen Prufung absolviert der Kandidat oder die Kandidatin das nachfol-
gende Programm (vgl. dazu auch Anhang 2 dieser Richtlinie):

1
2

10

Einschalten, Einstellen und Funktionskontrolle des Radargerats

Fahren mit Radar und nicht abgedecktem Steuerstand; bestimmen der Schiffs-
position (eyeball pilotage)

Erteilen der Ruderkommandos an den Ruderganger (Person am Steuer)

Sprechfunkkommunikation (Schiff-Schiff; Schiff-Land); Geben der Schallzei-
chen

Bestimmen der Schiffsposition durch Radar mit Peilung und Abstand
Fahren und Wenden, Ansteuern einer Boje (Zielfahrt)

Einfahrt in einen Hafen oder in ein enges Gewasser oder Anfahren einer Steg-
anlage

Begegnung mit einem Schiff, Uberholen eines Schiffes

Erfassen eines Schiffes in stehender Peilung. Verhalten im Nahbereich. Treffen
der richtigen Massnahmen zur Vermeidung der Kollision.

Auswertung des Radarbildes (Punkte 2.5 bis 2.9).
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Anhang 2

25. September 2014

Prifungsprotokoll fiir das Radarpatent

Unternehmen, Kanton, Privat

Name und Vorname
des Kandidaten / der Kandidatin

Adresse

Inhaber/in Schiffsfuhrerausweis-
kategorie

Geburtsdatum:

1. Theoretische Priifung

Datum und Ergebnis der theoretischen Prufung :

2.

Praktische Priifung

Die Ergebnisse der Teilprifungen sind mit «erfullt» oder «nicht erfillt» zu bezeichnen

Teilprifung

Ergebnis Bemerkung

Der Prufungs-
experte

2.1

Einschalten, Einstellen und Funktions-
kontrolle des Radargerats

(einschl. Verstandnisfragen zur
Funktion des Radargerates)

2.2

Fahren mit Radar und nicht abge-
decktem Steuerstand; bestimmen der
Schiffsposition (eyeball pilotage)

Die nachfolgenden Teilprufungen sind mit
vollstindig abgedecktem Steuerstand zu
absolvieren:

2.3

Erteilen der Ruderkommandos an den
Ruderganger (Person am Steuer -
sofern gegeben)

2.4 Sprechfunk-Kommunikation mit an-
dern Schiffen; Schallzeichen

2.5 Bestimmen der Schiffsposition mit
dem Radar; Peilung und Abstand

2.6 Fahren und Wenden, Ansteuern einer
Boje (Zielfahrt);

2.7 Einfahrt in einen Hafen oder in ein
enges Gewasser oder Anfahren einer
Steganlage

2.8 Begegnung mit einem Schiff,
Uberholen eines Schiffes

2.9 Erfassen eines Schiffes in stehender

Peilung. Verhalten im Nahbereich.
Treffen der richtigen Massnahmen zur
Vermeidung der Kollision.

2.10 Auswertung des Radarbildes

(Teilprifungen 2.6 bis 2.9)
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Gesamtergebnis (1. + 2.)

Allgemeine Bemerkungen:

Ort und Datum der praktischen
Prafung:

Der Prifungsexperte:
(Name in Druckbuchstaben und Unterschrift)

Der Kandidat/die Kandidatin:




Anhang 3 25. September 2014

Bericht iiber den Priifungsverlauf

Der Bericht Uber den Prufungsverlauf muss mindestens folgende Angaben enthalten:

1 Theoriepriifung

1.1 Anwesende Experten, Kandidaten und Dritte
1.2 Beginn und Schluss der Prufung

1.3 Besondere Vorkommnisse

1.4 Prufung erfllt / Prifung nicht erfullt

2 Praktische Priifung (fur jeden Kandidaten individuell)

2.1 Anwesende Experten, Kandidaten und Dritte

2.2 Beginn und Schluss der Prufung

2.3 Meteorologische Bedingungen

2.4 Bemerkungen zu den Aufgaben gemass Prufungsprotokoll
2.5 Besondere Vorkommnisse

2.6 Prifung erfallt / Prafung nicht erfillt

Der Bericht ist vom Prifungsexperten zu unterzeichnen.



