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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

A. Einleitung

1. Erhohte Anforderungen fiir Fahrten bei Dunkelheit

Fahrten mit Seilbahnanlagen bei Dunkelheit stellen erhohte Anforderungen an einen sicheren Betrieb,
namentlich betreffend die Bergung. Die vorliegende Richtlinie soll den Seilbahnunternehmungen (SBU)
als Hilfsmittel dienen, um die bestehenden gesetzlichen, teilweise auslegungsbedirftigen, Regelungen
sachgerecht und verhaltnismassig umzusetzen und die Bewilligungsverfahren fiir Fahrten bei Dunkel-
heit zu vereinfachen.

Die Richtlinie schafft kein neues Recht. Von ihr darf abgewichen werden, sofern nachgewiesen wird,
dass die Sicherheit auch mit anderen Mitteln gewahrleistet wird.

2, Begriff der Fahrt bei Dunkelheit
Als Fahrten bei Dunkelheit gelten all jene publikumséffentlichen Fahrten, die zwischen astronomischem

Sonnenunter- und -aufgang beginnen.

Die Unterscheidung zwischen ,haufigen® und ,gelegentlichen* Nachfahrten gemass den ,Bedingungen
fur Nachtfahrten fir Umlauf- und Sesselbahnen® vom 6. Mai 1991 fallt weg. Vom BAV zu erteilende
Bewilligungen umfassen neu einzig den Betriebszustand ,Fahrten bei Dunkelheit".

3. Geltende Bestimmungen fiir Fahrten bei Dunkelheit
3.1 Seilbahnverordnung

Seilbahnanlagen mussen den grundlegenden Anforderungen, d.h. den SN EN-Normen, entsprechen
(Art. 5 SebV?). Die Einhaltung dieser Anforderungen prift das BAV im Rahmen des Bewilligungsverfah-
rens (Art. 33 Abs. 2 Bst. ¢ SebV).

Nach Art. 44 SebV muss das Seilbahnunternehmen nachweisen, dass die Bergung unter allen zulassi-
gen Betriebszustanden jederzeit sicher und rechtzeitig erfolgen kann (Art. 44 Abs. 1 SebV).

3.2 SN EN Normen

Die Norm SN EN 12397 in Ziffer 5.3.1 fihrt aus:

»,Bei Dunkelheit darf die Anlage nur betrieben werden, wenn durch besondere Vorkehrungen die Sicher-
heit des Betriebes und der Fahrgéste gewéhrleistet wird.”

Die Norm SN EN 1909 halt in Ziffer 6 zur Bergung fest:

,Die im Bergeplan vorgesehene Gesamtzeit fiir alle Vorgdnge darf 3 2 Stunden nicht iberschreiten.
Wenn die Sicherheitsanalyse ergibt, dass eine klirzere Gesamtzeit erforderlich ist, muss diese bertick-
sichtigt werden.*

2 Verordnung iiber Seilbahnen zur Personenbeforderung (Seilbahnverordnung, SebV), SR 743.011
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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

4, Gefahrdungsbilder
Fir Fahrten bei Dunkelheit sind insbesondere die folgenden Gefahrdungsbilder zu beachten:

1. Reduzierte Sicht und Ubersichtlichkeit aufgrund ungeniigender Beleuchtung in den Stationen
und im Gelande,

2. Erschwertes Erkennen von Anderungen der Witterungs- und Windverhaltnisse sowie erschwer-
tes Erkennen des Zustandes oder einer allfalligen Gefahrdung der Anlage,

3. Erhéhte psychische Belastung der Passagiere mit entsprechend héheren Anforderungen an
Betreuung und Bergungszeit,

4. Fur eine terrestrische Bergung ungeeignete Ausristung / Bekleidung der Passagiere,
5. Erschwernisse fur die Bergungskrafte (Anmarsch, Abseilen, terrestrische Verschiebung),
6. evtl. reduzierte Verfligbarkeit der Bergungskrafte.

Die SBU hat den Umgang mit diesen Gefahrdungsbildern im Betriebskonzept, in den Betriebsvorschrif-
ten sowie im Bergeplan zu regeln (Art. 18 SebG).

B. Bewilligungsverfahren fiir Fahrten bei Dunkelheit

1. Neuanlagen

Sollen mit neu zu erstellenden Anlagen auch Fahrten bei Dunkelheit durchgefihrt werden, ist dies im
Gesuch um Plangenehmigung entsprechend zu beantragen. Die baulichen und betrieblichen Massnah-
men bilden Gegenstand der Planvorlage. Allfallige Auflagen sind ebenso wie die Berlicksichtigung der
Gefahrdungsbilder im Sicherheitsnachweis fiir die Betriebsbewilligung zu behandeln. Mit Erteilung der
Betriebsbewilligung sind die Fahrten bei Dunkelheit von dieser erfasst. Solche Fahrten diirfen demnach
ohne weitere Bewilligung im Rahmen der Betriebsbewilligung durchgefiihrt werden.

2, Bestehende Anlagen

Bei bestehenden Anlagen, welche urspriinglich nicht fir Fahrten bei Dunkelheit konzipiert und bewilligt
wurden, stellen solche Fahrten in der Regel eine wesentliche Anderung des Betriebs dar. Fiir solche ist
dem BAV ein entsprechendes Gesuch einzureichen, welches die unter Ziff. 4 aufgeflihrten Gefahr-
dungsbilder im Rahmen einer Sicherheitsanalyse behandelt (Art. 36 SebV).

Gelangt die SBU aufgrund der Analyse hingegen zum Schluss, dass Fahrten bei Dunkelheit infolge
ausserordentlich einfacher Verhaltnisse mit keinen zusatzlichen Gefahrdungen verbunden sind, kann
von einer bewilligungsfreien Anderung nach Art. 36a Abs. 3 SebV ausgegangen werden.

Das BAV priift im Rahmen der Uberwachung die dokumentierte Sicherheitsanalyse und die nachge-
fuhrten Betriebs- und Bergungskonzepte. Ergibt die Prifung, dass entgegen der Einschatzung der Seil-
bahnunternehmung eine bewilligungspflichtige Anderung fir die Durchfiihrung von Fahrten bei Dunkel-
heit vorliegt, ist nachtraglich ein Bewilligungsgesuch einzureichen.

3. Bestehende Anlagen, auf denen bisher gelegentliche Nachtfahrten durchgefiihrt wurden

Erflllte eine SBU bis anhin die Voraussetzungen fiir "gelegentliche Nachtfahrten", wird davon ausge-
gangen, dass die Anforderungen fiir Fahrten bei Dunkelheit (nach wie vor) erflllt sind und dadurch eine
bewilligungsfreie Anderung vorliegt (Art. 36a Abs. 3 SebV). Vorausgesetzt wird dabei, dass die SBU
Uber eine Sicherheitsanalyse fir die unter Ziff. 4 aufgeflihrten Gefahrdungsbildern verfugt.
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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

4, Bis anhin bewilligungsfreie Fahrten bei Dunkelheit mit Standseilbahnen und Pendelbah-
nen

Unternehmen, die bis anhin mit Standseilbahnen und Pendelbahnen Fahrten bei Dunkelheit durchge-
fuhrt haben und dies weiterhin tun wollen, missen Uber eine Sicherheitsanalyse Uber die unter Ziff. 4
aufgefiihrten Gefahrdungsbilder verfligen. Diese ist dem BAV bis 31. Dezember 2020 zur Prifung ein-
zureichen. Sofern die Sicherheitsanalyse und die Priifung eine Bewilligungspflicht ergeben, ist ein Ge-
such einzureichen und die bestehende Betriebsbewilligung wird entsprechend erganzt.

5. Einzureichende Unterlagen fiir die Falle B.2 und B.4 (bei Bewilligungspflicht)

Das Gesuch fur Fahrten bei Dunkelheit umfasst die folgenden Unterlagen:

> Beurteilung der unter A.4 aufgefuhrten Gefédhrdungsbilder und Nachweis der Einhaltung der
unter C.1 und 2 erwdhnten Anforderungen fir die konkrete Anlage (sog. Sicherheitsanalyse).

> Nachgeflihrte technische Dokumente, in denen die vorgesehenen Massnahmen ersichtlich sind
(z.B. Technischer Bericht, bei zusatzlichen fixen Installationen nachgefuhrtes Langenprofil,
Stromversorgung etc.).

> Nachgefiihrte Betriebs- und Bergekonzepte und nachgefihrter Bergungsplan.
> Nachweis einer erfolgreich durchgeflhrten Bergelibung bei Dunkelheit.
> Situationsplan der Anlage (mindestens im Massstab 1:5'000) mit Angaben zu den allenfalls

larmbetroffenen dauerhaft bewohnten Liegenschaften und zu den flr diese gemass Zonenplan-
geltenden Empfindlichkeitsstufen.

> Angaben Uber allfallig im Bereich der Anlage ausgeschiedene Wildruhezonen.

Sollten einzelne dieser Unterlagen aus Sicht der SBU nicht relevant sein, kann unter Angabe einer
kurzen Begrindung auf deren Einreichung verzichtet werden. Das BAV kann Unterlagen nachverlan-
gen.

C. Technische und betriebliche Anforderungen an Anlagen mit Fahrten bei
Dunkelheit

Die nachstehend aufgefiihrten Kriterien stellen den aktuellen Stand der Sicherheitsanforderungen dar.
Gesuche werden vom BAV anhand dieser Kriterien sowie der konkreten Massnahmen gemass Anhang
gepruft.

Grundsatzlich ist es Sache der SBU, fiir ihre Anlage (technisch, topographisch und betrieblich) in der
Sicherheitsanalyse (siehe Buchstabe A. 4) zu beurteilen, ob die hier aufgelisteten Anforderungen fir
Fahrten bei Dunkelheit angemessen sind oder im konkreten Fall angepasst werden mussen.

1. Allgemeine Priifkriterien

Die Betriebs- und Bergekonzepte sowie der Bergungsplan sind auch fiir Fahrten bei Dunkelheit ausge-
legt. Fur Anlagen, die topographisch oder klimatisch speziell exponiert sind, werden die entsprechen-
den, weitergehenden Massnahmen aufgezeigt.

Die Bergungszeit ist je nach Anlagentyp und Situation zu reduzieren (SN EN 19093). Damit diese
Anforderung fur Fahrten bei Dunkelheit umgesetzt werden kann, zeigt die SBU auf, ob und wie (z.B.
Konvoibetrieb, weniger Gaste pro Fahrzeug, Teilbestlickung, etc.) diese Bergezeit bei Fahrten bei

3 Siehe Ziffer 6 der Norm SN EN 1909: ,Die im Bergeplan vorgesehene Gesamtzeit fiir alle Vorgange darf 3 % Stunden nicht
Uberschreiten. Wenn die Sicherheitsanalyse ergibt, dass eine kirzere Gesamtzeit erforderlich ist, muss diese beriicksichtigt

werden.
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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

Dunkelheit kiirzer (rund 20 %) als bei einer Bergung bei Tag ist.

Eine erfolgreiche Bergelibung bei Dunkelheit ist durchgefiihrt worden und dokumentiert (Art. 44 und
50 SebV). Weitere Bergetibungen bei Dunkelheit sind periodisch alle 2 - 3 Jahre geplant.

Die Ein- und Ausgange zu den Stationen sowie die Ein- und Ausstiegsstellen in den Stationen sind gut
beleuchtet. Beschilderungen mit Anweisungen an die Reisenden sind auch nachts gut lesbar.

Dem Verhalten der Fahrgaste wird besondere Aufmerksamkeit geschenkt. Dies schliesst insbesondere
auch deren personliche Ausristung wie ihre kdrperliche Befindlichkeit mit ein (Art. 48 Abs. 3 SebV).
2, Anlagenspezifische Anforderungen

Anlagenspezifisch ist fur Fahrten bei Dunkelheit auf Folgendes zu achten resp. nachzuweisen:

21 Umlaufbahnen (Kabinen- und Sesselbahnen)

In heiklen Situationen (Windaufkommen, Anlagestérungen, Fahrgastaufkommen, Betreuung der Fahr-
gaste, usw.) missen den Umstanden entsprechend ausreichend Bedienstete in den Stationen vorhan-
den sein (doppelt besetzte Stationen), damit sie sich gegenseitig unterstitzen kénnen.

Die Strecke muss im Falle einer Bergung nach den Vorgaben des Bergeplanes durch fix installierte
Scheinwerfer auf den Stiitzen oder ausreichend mobile Gerate ausreichend ausgeleuchtet werden koén-
nen.

Ungewohnliche Bewegungen der ankommenden und abgehenden Fahrzeuge mussen gut erkennbar
sein (Anleuchten der ankommenden Fahrzeuge), damit die Einfahrt in die und die Ausfahrt aus der
Station Uberwacht werden kénnen.

2.2 Pendelbahnen

Bei Pendelbahnen, die tagstiber unbegleitet betrieben werden kdnnen, ist aufgrund der héheren Ge-
fahrdung bei Fahrten bei Dunkelheit in der Regel nur ein begleiteter Betrieb zuldssig.

Ungewohnliche Bewegungen der ankommenden und abgehenden Fahrzeuge mussen gut erkennbar
sein (Anleuchten der ankommenden Fahrzeuge), damit die Einfahrt in die und die Ausfahrt aus der
Station Uberwacht werden kénnen.

23 Standseilbahnen

Bei Standseilbahnen, die tagsiiber unbegleitet betrieben werden kdénnen, ist in der Regel ein unbeglei-
teter Betrieb auch fur Fahrten bei Dunkelheit zuldssig.

2.4 Besondere Anlagen (2S-, 3S-Bahnen, Gruppenumlaufbahnen etc.):

Die zu den Anlagentypen 2.1 - 2.3 aufgeflhrten Anforderungen sind sinngemass einzuhalten.
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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

Anhang Umgang mit den Gefahrdungsbildern: Checkliste zu den Massnah-
men fir Fahrten bei Dunkelheit
Vorbemerkungen:

Nachstehend sind konkrete Fragen aufgefiihrt*, welche aus Sicht des BAV zu den mdglichen Gefahr-
dungsbildern zu bericksichtigen sind. Sie dienen hauptsachlich dazu, fiir die technisch-betriebliche
Analyse und das zu erstellende Gesuchsdossier auf die wesentlichen Punkte hinzuweisen.

1. Fragestellungen zum Anlagensystem, zum Gelande und zum geplanten Betrieb:
Anlagentyp: Welche Anlage liegt vor? Standseil-, Pendel-, Kabinen-, Sesselbahn oder sonstiger Typ.

Situation der Stationen: Ist der Personenfluss der Passagiere auch fur den Nachtbetrieb geeignet? Sind
die relevanten Beschilderungen flr die Passagiere erkennbar?

Gelande: Wie ist die Anlage im Gelande situiert? Ist sie aufgrund ihrer Lage exponiert (Kammlage,
windexponiert, Hohe, Lawinengebiet, usw.)?

Haufigkeit: Wie haufig sollen Fahrten bei Dunkelheit ausgefiihrt werden? Sind die Nachtfahrten auf be-
stimmte Jahreszeiten/Monate im Jahr beschrankt?

Fahrgaste: Unterscheidet sich die Art der Fahrgaste von denjenigen am Tag? Welche Fahrgaste benut-
zen in der fraglichen Zeit hauptsachlich die Anlage? Mit welcher Verfassung ist bei diesen Passagieren
zu rechnen? Skisportler: sportliche Personen, geeignete Kleidung, ev. sperrige Gerate; Fussganger:
Touristen, Restaurant-Besucher, ungeeignete Kleidung und Schuhe, personliche Ausristung, in der
Mobilitat eingeschrankte Personen.

2, Fragestellungen zum Betrieb der Anlage:

Betriebskonzept: Sind Fahrten bei Dunkelheit im Betriebskonzept zweckmassig und abschliessend
geregelt? Wie haufig soll die Anlage bei Dunkelheit betrieben werden? Welche Bereiche des Betriebes
sind durch die Nachtfahrten betroffen? Wie wird die Uberwachung des Betriebes (Passagierfluss, Er-
kennen von Unregelmassigkeiten der Anlage, Erkennen von Pendelungen der Fahrzeuge, usw.) bei
Dunkelheit sichergestellt?

Erlduterung / Beispiele fiir Massnahmen: Relevante Beschilderungen und Anweisungen an die Reisen-
den sollen auch nachts gut lesbar sein. Damit sich die Bediensteten in heiklen Situationen (Windaufkom-
men, Anlagestérungen, Betreuung der Fahrgéste, usw.) sofort gegenseitig unterstiitzen kénnen, kann es
(insbesondere zur Einhaltung der vorgesehenen Bergezeiten) erforderlich sein, die Stationen der Anlage,
insbesondere von Umlaufbahnen, doppelt zu besetzen.

Passagierfluss: Wie ist der Passagierfluss fir Fahrten bei Dunkelheit geregelt? Wie kdnnen die ein-
fahrenden Fahrzeuge bei Dunkelheit Uberwacht werden?

Erlduterung / Beispiele fiir Massnahmen: Die Ein- und Ausgénge zu den Stationen sollen gut beleuchtet
und mit den erforderlichen Schutzeinrichtungen (z.B. Geldnder, Handl&ufe, etc.) versehen sein. Die Ein-
und Ausstiegsstellen weisen eine fest installierte Beleuchtung auf. Ungewdhnliche Bewegungen der an-
kommenden und abgehenden Fahrzeuge lassen sich gut erkennen, z.B. durch zusétzliche auf die Strecke
gerichtete Scheinwerfer.

Witterungsverhiltnisse: Fahrten bei Dunkelheit dirfen nur bei glnstigen Witterungsverhaltnissen
durchgefiihrt werden. Droht ein voraussehbarer Wetterumschlag, ist der Betrieb rechtzeitig einzustellen
resp. das vom Angebot umfasste Gebiet ist frihzeitig zu entleeren (z.B. Nachtwanderungen, -schlittel-
fahrten, -skifahrten, Gastronomie etc.). Was ist entsprechend vorzukehren? Wie Informationen einholen
und weitergeben, etc.? Gasteinformation?

4 Diesen Fragen folgen teilweise Erlauterungen, Hinweise und Beispiele von den in den letzten 20 Jahren getroffenen und
bewahrten Massnahmen in der Seilbahnbranche. Diese Aufstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Anlagespezifische Geféahrdungsbilder kénnen bei der konkreten Anlage und dem konkreten Geldnde weitere oder andere
Abklarungen und Massnahmen erfordern. Zentral ist stets der sichere Betrieb.
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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

Publikation von Fahrten bei Dunkelheit, 6ffentliche Mitteilung: Wie wird die Nachtfahrt publiziert?
Kann die Nachtfahrt bei unglnstigen Wetterbedingungen widerrufen werden (Art. 48 Abs. 1 und 2
SebV)? Welches sind die Kriterien dazu?

Erlduterung / Beispiele fiir Massnahmen: Die Durchfiihrung von Fahrten bei Dunkelheit soll nur unter
dem Vorbehalt publiziert werden, dass sie sich jederzeit widerrufen ldsst, wenn die Umstdnde dies erfor-
dern. Die Entwicklung der Witterungsverhéltnisse wird beobachtet, damit der Betrieb rechtzeitig eingestellt
werden kann.

Anweisung an Fahrgaste: Mit welchem Verhalten der Fahrgaste muss gerechnet werden (Art. 48 Abs.
3 SebV)? Wie kann dieses Verhalten beeinflusst / gesteuert / kontrolliert werden? Missen die Fahr-
zeuge begleitet werden?

Erlauterung / Beispiele fiir Massnahmen: Dem Verhalten der Fahrgéste ist besondere Aufmerksamkeit
zu schenken, dies schliesst insbesondere auch deren persénliche Ausriistung wie ihre kérperliche Befind-
lichkeit mit ein.

Das Seilbahnunternehmen sorgt diesbeziiglich dafiir, dass den Fahrgésten leihweise geeignetes Zusatz-
material abgegeben wird (z.B. Isolationsfolien, warme Kleider, etc.), welches den spezifischen Gegeben-
heiten der Installation und lokalen Verhéltnisse entspricht.

Hierbei spielen auch die Transportzwecke eine Rolle (z.B. Nachtskifahren, Schlittenabfahrten, Seminare,
Bankette, usw.). Die Fahrgéste werden bei Bedarf vor Beginn der Fahrt darauf aufmerksam gemacht, dass
sie sich in den Fahrzeugen ruhig verhalten sollen, damit sie sich selbst und andere Fahrgéste nicht ge-
fédhrden. Reisende, die andere Reisende oder den Betrieb gefdhrden, diirfen nicht transportiert werden
(Art. 48, SebV).

Bei Pendelbahnen, die am Tag unbegleitet betrieben werden, kann der besonderen Situation von Fahrten
bei Dunkelheit Rechnung getragen werden, indem die Fahrgéste begleitet werden, es sei denn, die Art
der Anlage (Erschliessung einer Ortschaft) und Fahrgéste (mehrheitlich mit der Anlage vertraute Bewoh-
ner) kbnnen dies (berfliissig machen.

Erreichbarkeit des Technischen Leiters: In welcher Zeit ist im Falle einer Stérung der Anlage der
Technische Leiter oder sein Stellvertreter auf der Anlage? Muss diese Zeit gegebenenfalls gegentber
dem Normalbetrieb reduziert werden?

Der Technische Leiter oder sein Stellvertreter stellen sicher, dass sie bei der Durchfiihrung von Fahrten bei
Dunkelheit rechtzeitig erreichbar sind und insbesondere nach Eintritt einer Stérung rasch vor Ort sein kén-
nen, damit die geforderte maximale Bergezeit nicht (iberschritten wird.

3. Fragestellungen zur Bergung

Zur Gewabhrleistung der Betriebssicherheit sind insbesondere die Bergesituation im Stérungsfall und die
sichere Riickfiihrung der Fahrgéaste relevant.®

Erreichbarkeit der Rettungsmannschaft: Wie ist das Aufbieten der Rettungsmannschaft sicherge-
stellt? Kénnen auch fiir Fahrten bei Dunkelheit die erforderlichen Personen jederzeit aufgeboten werden
und sind diese innert der vorgesehenen Zeit einsetzbar?

Erlduterung / Beispiele fiir Massnahmen: Das Seilbahnunternehmen stellt sicher, dass auch fiir Fahrten
bei Dunkelheit die erforderlichen Ressourcen fiir die Bergung zu Verfligung stehen. Die Bergeorganisati-
onen sowie das Betriebspersonal auf Pikett, welche an der Bergung bei Nacht beteiligt sind, sind vorgdngig
liber die Durchfiihrung der Fahrten bei Dunkelheit orientiert.

5 Wird die Seilbahnanlage bis unmittelbar vor Einbruch der Dunkelheit betrieben, sind die fiir diesen Betriebsfall relevanten Punkte
dieses Abschnitts zu bearbeiten und die daraus erforderlichen Massnahmen zu treffen (Art. 44 SebV). Dabei sind Stérungen, die
sich nicht unmittelbar beheben lassen und eine bis in die Dunkelheit dauernde Bergung erforderlich machen, zu berticksichtigen.
Siehe hierzu auch die Ausfuhrungen unter Buchstabe A, ,Definition von Fahrten bei Dunkelheit®, Ziffer 2.
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Technische Richtlinie des BAV: Richtlinie [5] - Anforderungen an Fahrten mit Seilbahnen bei Dunkelheit

Vorbereitung, Ausbildung: Welche speziellen Erschwernisse ergeben sich bei der konkreten Anlage
aufgrund der Dunkelheit (Bezuglich der Anlage selber, aber auch bezlglich des Gelandes / der Riick-
fuhrung der Fahrgaste)? Ist die Rettungsmannschaft mit der speziellen Situation bei Dunkelheit ver-
traut? Welche besonderen Massnahmen missen aufgrund dieser Erschwernisse getroffen werden?

Erldauterung / Beispiele fiir Massnahmen: Die Bergeorganisation berticksichtigt die besonderen Er-
schwernisse einer Bergung bei Nacht. Gegenliber der bei Tag festgelegten Bergungszeit ist bei Fahrten
bei Dunkelheit in der Regel die Bergungszeit um rund 20 % zu reduzieren (entspricht der bisherigen Vor-
gabe aus dem ,Gassmann-Papier*). Alle in Schliisselfunktionen beteiligten Personen sind hierzu nicht nur
ausreichend instruiert, sondern sind auch an einer entsprechenden Nachtbergelibung beteiligt gewesen.
Eine Bergelibung bei Nacht ist periodisch durchzufiihren und zu dokumentieren. Anlagenspezifisch sind
die kritischen Schritte bei der Bergung in Dunkelheit in der Regel alle 2-3 Jahre zu (iben (sog. Teillibung).
Die Ubung an der Gesamtanlage ist je nach Intensitét der Fahrten bei Dunkelheit mindestens alle 5 Jahre
durchzufiihren.

Technische Ausriistung: Welche technische Ausristung muss die Anlage aufweisen, damit die Ber-
gung bei Dunkelheit sicher erfolgen kann? Wie kann die Strecke beleuchtet werden?

Erlduterung / Beispiele fiir Massnahmen: Die Strecke von Umlaufbahnen wird mit fest installierten
Scheinwerfern ausgeriistet, die in einem Bergungsfall das Trassee ausreichend beleuchten. Mobile Be-
leuchtungsmittel kbnnen nur dann eingesetzt werden, wenn diese im Bedarfsfall verfiigbar sind und das
Gelédnde und dessen Erschliessung in einem Stérungsfall eine Ausleuchtung damit nach den Vorgaben
des Bergeplanes erlauben. Sofern die mobilen Beleuchtungsmittel von einem Dritten bezogen werden
muissen, ist mittels bilateraler Absprache sicherzustellen, dass die erforderlichen Materialen verfligbar
sind, wenn Nachtfahrten durchgefiihrt werden.

Ablauf der Bergung, Bergezeit: Eine Bergesituation bei Dunkelheit bedeutet flir die Fahrgaste eine
erhohte Belastung. Zudem ist davon auszugehen, dass die Temperatur bei Einbruch der Nacht stark
absinkt. Muss die Bergezeit bei Dunkelheit reduziert werden? Mit welchen Massnahmen kann dies er-
folgen (Konvoibetrieb, weniger Passagiere pro Fahrzeug, usw.)? Wie wird mit den Passagieren kom-
muniziert und wie wird deren Wohl in dieser Zeit sichergestellt (Verpflegung, Kélteschutz, usw.)?

Erlduterung / Beispiele fiir Massnahmen: Der Ablauf der Bergung bei Dunkelheit trédgt der speziellen
Situation und Umsténden in der Nacht und bei Kélte ausreichend Rechnung, insbesondere ist zu bertick-
sichtigen, dass viele Tétigkeiten langer dauern kbnnen. Ausserdem ist beriicksichtigt, dass die Fahrgéste
bei Dunkelheit grésserer Belastung ausgesetzt sind und sich infolge sinkender Temperaturen weitere
Probleme ergeben kénnen. Die vorgesehene Bergezeit bei Nacht ist den zu erwartenden speziellen Situ-
ationen anzupassen.

Die Bergezeit, die Bergungsmannschaften und die Anzahl betroffene Fahrgéste sind méglichst klein und
auf beschrénkten Streckenabschnitten zu halten. Hierfiir kbnnen bei Umlaufbahnen (Kabinen- und Ses-
selbahnen) die Fahrgéste in Gruppen (Konvoibetrieb, gruppenweise Beladung) und/oder mit reduzierter
Streckenbelegung transportiert werden. Die Kommunikationsmittel mit den Passagieren (Lautsprecher,
Megafon, usw.) werden, angepasst an die Umsténde, wéhrend der Bergung konsequent eingesetzt. Alle
mdéglichen Belastungszusténde (Teillast/Konvoibetrieb, die bei Nachtbetrieb angezeigt sind) sind dabei
von der Plangenehmigung gedeckt. Andernfalls ist dies zu ersuchen und das entsprechende Verfahren ist
durchzufiihren.
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