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Bahnknoten Basel: Herzstuck erfordert einen
Tiefbahnhof Basel Badischer Bahnhof

Zur Einbindung der unterirdischen Bahnverbindung Herzstiick in Basel ist im
Basel Badischer Bahnhof ein Tiefbahnhof notig. Dieses Zwischenergebnis der
seit 2022 laufenden Vorstudie Kapazitatsausbau Knoten Basel (VKKB) hat das
Bundesamt fiir Verkehr heute am Kongress «Bahn 24» bekannt gegeben. Eine
oberirdische Einbindung und die dafiir nétige Linienfuhrungsvariante erwiesen
sich als nicht kostengiinstiger und raumlich kaum machbar. Die
eidgenodssischen Parlamentsbeschliisse zum Herzstiick stehen noch aus, die
Planung wird jedoch vorangetrieben. BAV, SBB, DB und Kantone werden die
aktuellen Erkenntnisse im Rahmen der Vorstudie bis Ende 2024 vertiefen.

Mit den vom Parlament beschlossenen Ausbauschritten ZEB, 2025 und 2035
investiert der Bund rund 1,7 Milliarden Franken in den Ausbau des Knotens Basel.
Dazu gehéren z.B. fur den S-Bahn-Viertelstundentakt Basel-Liestal die provisorische
Passerelle und das neue Perron im Bahnhof Basel SBB sowie fir den
Fernverkehrshalbstundentakt die Doppelspur im Laufental. Rechnet man das
Investitionsvolumen der Projekte zusammen, die sich 2024 im Raum Basel bereits im
Bau befinden und zahlt man auch die von Deutschland investierten Mittel dazu, ergibt
sich ebenfalls eine Gesamt-Investition von 1,7 Milliarden Franken.

Die Planungspartner (BAV, SBB, deutsches Bundeseisenbahnvermégen BEV/DB,
Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft, Schweizerische Rheinhafen SRH) sind
sich einig: Die Leistungsfahigkeit des Bahnknotens Basel muss flir das langfristig
ndtige Angebot im Guter- und Personenverkehr weiter erhdht werden.

Herzstiick ist nur etappenweise realisierbar

Bereits 2021 hatte die Planung im Auftrag des BAV ergeben, dass langfristig eine
unterirdische Verbindung zwischen dem Bahnhof Basel SBB und dem Badischen
Bahnhof einerseits sowie dem Bahnhof Basel SBB und dem Bahnhof St. Johann
andererseits erforderlich ist. Diese «Herzstick» genannte Verbindung soll von S-
Bahn- und Regionalexpress-Zigen genutzt werden. Das ermdglicht neue Angebote
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und grenzuberschreitende Durchbindungen. Gleichzeitig spielt das Herzstlck auf den
oberirdischen Strecken Kapazitat frei fur neue Angebote im Fern- und Guterverkehr.
Um die neuen Angebote fahren zu kdnnen, sind auch auf den Zulaufstrecken
Infrastrukturausbauten notig.

Klar ist seither auch, dass zur Anbindung des Herzstlcks ein Tiefbahnhof Basel SBB
unumganglich ist. Einig sind sich die Planungspartner zudem, dass das Herzstlck nur
etappenweise realisiert werden kann und dass in einem ersten Schritt rund um den
Bahnhof Basel SBB die Gleisanlagen optimiert und die Abstell- und Serviceanlagen
ausgebaut werden mussen. Einige dieser Massnahmen dienen auch der
Vorbereitung des Tiefbahnhofs.

Auch beim Badischen Bahnhof ist ein Tiefbahnhof notwendig

Am Kongress «Bahn 24» vom 2. Mai 2024 hat das BAV Einblick gegeben in den
Zwischenstand der «Vorstudie Kapazitatsausbau Bahnknoten Basel» (VKKB). Im
Rahmen dieser Vorstudie wird unter anderem die Linienfuhrung des Herzsticks
konkretisiert. Auf Grossbasler Seite beinhaltet das Herzstlck einen Tunnel vom
Bahnhof Basel SBB zur neuen Haltestelle Basel Mitte. Von dort flhrt je ein Tunnelast
Richtung Basel St. Johann und Basel Badischer Bahnhof. Als Zwischenergebnis der
Studie zeigt sich, dass die Anbindung des Herzstlicks auf der Kleinbasler Seite mit
einem Tiefbahnhof unter dem Badischen Bahnhof zu realisieren ist. Eine oberirdische
Einbindung hat sich als nicht kostenglnstiger und raumlich kaum machbar erwiesen.
Noch offen ist die Linienflhrung des Herzstlick-Tunnels zwischen dem Badischen
Bahnhof und Basel Mitte. Zur Diskussion stehen zwei Varianten sowie die
Realisierung einer zusatzlichen S-Bahn-Haltestelle Klybeck.

Gemass den bisherigen Planungen belaufen sich die Kosten flur den gesamten
langfristigen Ausbau des Bahnknoten Basels auf ca. 9 Milliarden Franken, zuzlglich
der Kosten fur Ausbauten auf den Zulaufstrecken. Die Kosten werden in der
Vorstudie weiter vertieft. Die Studienarbeiten laufen bis Ende dieses Jahres, der
Abschlussbericht liegt voraussichtlich im Fruhling 2025 vor.

Realisierungs- und Finanzierungsbeschliisse stehen noch aus

Fir den weiteren Ausbau des Bahnhofs Basel mit dem Herzstuck sind Realisierungs-
und Finanzierungsbeschlisse des Bundesparlaments notwendig. In der nachsten
Botschaft, die der Bundesrat 2026 zum Bahnausbau prasentieren wird, wird die
Konsolidierung des Angebotskonzepts 2035 im Fokus stehen. Es handelt sich hierbei
um zusatzliche kleinere und mittlere Ausbauten, damit das vom Parlament 2019
beschlossene Angebot mit Zielhorizont 2035/40 gefahren werden kann. Zudem
mussen verschiedene mittlere und grossere Bahnhofe fur die steigende Zahl von
Reisenden ausgebaut werden. Weiter werden flir die Bundesrats-Botschaft im Jahr
2026 erste Massnahmen von neuen Grossprojekten (u.a. Knoten Basel) bewertet und
fir eine Umsetzung beurteilt. Die nachste umfassende Ausbau-Botschaft des Bundes
wird der Bundesrat im Jahr 2030 vorlegen.
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@ Tiefbahnhof in Prifung: Varianten Ostast, Haltestelle Basel Klybeck
® Ausbau Bahnproduktion W W gemsinsamer Tunnel Ost- und Westast

Weitere Informationen:

SBB-Webseite zu den laufenden Ausbauten in Basel: Der Bahnausbau in der Region
Basel | SBB

Kontakt/Ruckfragen:

Bundesamt fir Verkehr
Information

058 462 36 43
presse@bav.admin.ch
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https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/deutschschweiz/region-basel/ausbauten-basel.html
https://company.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/projekte/deutschschweiz/region-basel/ausbauten-basel.html
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