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ES-RIS Teil | - Kapitel 1
Leistungsstandard fur Inland ECDIS

TEIL |
ELEKTRONISCHES KARTENDARSTELLUNGS- UND
INFORMATIOSSYSTEM FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
LEISTUNGSSTANDARD FUR INLAND ECDIS

Artikel 1.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Das elektronische Kartendarstellungs- und Informationssystem fir die Binnenschifffahrt
(Inland ECDIS) besteht aus Hardware, Betriebssoftware und Anwendungssoftware.

2. Inland ECDIS tragt zur Sicherheit und Effizienz der Binnenschifffahrt bei.

3. Inland ECDIS kann entweder fir beide Modi, den Informationsmodus und den
Navigationsmodus, oder nur fur den Informationsmodus ausgelegt werden.

Die in Teil | Artikel 1.04 und Kapitel 5 festgelegten Mindestanforderungen fir Inland-ECDIS-
Gerate, die nur fur den Informationsmodus ausgelegt sind, sind auf Wasserstral3en, fur die die
zustandigen Gesetzgebungsorgane eine Ausristungspflicht einfiihren, verbindlich. In anderen
Gebieten sind sie Empfehlungen.

4. Far den Navigationsmodus muss Inland ECDIS (Betriebssystemsoftware,
Anwendungssoftware und Hardware), wie in Teil | Kapitel 5 spezifiziert, ein hohes Niveau an
Zuverlassigkeit und Verfugbarkeit aufweisen, das mindestens dem entsprechenden Niveau
anderer Navigationshilfsmittel entspricht.

5. Inland ECDIS muss in der Lage sein, die in Teil | Kapitel 2 und 3 angegebenen
Karteninformationen zu verwenden.

6. Nationalen Behorden und internationalen Einrichtungen wird empfohlen,
Ubergangsbestimmungen in Betracht zu ziehen, wenn sie eine Ausristungspflicht fiir Inland
ECDIS einfuhren.

7. Inland ECDIS hat allen Anforderungen des Leistungsstandards fur Inland ECDIS gemal diesem
Teil zu entsprechen.

8. Die in diesem Teil verwendeten Begriffe ,Schiffsfihrer* (skipper) und ,Schiffsfihrer” (boat master)
sind gleichbedeutend mit dem in der Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission® Uber
Leitlinien fur Binnenschifffahrtsinformationsdienste oder in den von der Zentralkommission fur die
Rheinschifffahrt (ZKR) veroffentlichten Richtlinien und Empfehlungen far
Binnenschifffahrtsinformationsdienste, Ausgabe 2.0, 2004, verwendeten Begriff ,Schiffsfuhrer*
(ship master).

1 Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission vom 13. Marz 2007 Uber die technischen Leitlinien fur die Planung, die
Einfihrung und den Betrieb der Binnenschifffahrtsinformationsdienste gemaf Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den
BinnenwasserstralRen der Gemeinschaft (ABI. L 105 vom 23.4.2007, S. 1).

Ausgabe 2021/1 Seite 1
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Leistungsstandard fur Inland ECDIS

9. Der Hersteller oder Lieferant von Inland-ECDIS-Software muss im Benutzerhandbuch der
Software angeben, welche Gerateanforderungen (Hardware) gemal Nummer 3 fur Inland ECDIS
im Informationsmodus auf Wasserstral3en, fir die die zustdndigen Gesetzgebungsorgane eine
Ausrustungspflicht einfiihren, erfillt sein missen.

10  Leistet das Inland-ECDIS-Gerat wesentliche Dienste im Sinne der Richtlinie (EU) 2016/1148 tber
Maflnahmen zur Gewéhrleistung eines hohen gemeinsamen Sicherheitsniveaus von Netz- und
Informationssystemen in der Union, finden die Bestimmungen der genannten Rechtsvorschriften
Anwendung.

11. AIS ist ein automatisches Identifikationssystem fiir Seeschiffe, das den technischen und
Leistungsstandards in Kapitel V des SOLAS-Ubereinkommens (International Convention for the
Safety of Life at Sea — Internationales Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See) gemafl dem Dokument in Teil | Artikel 1.02 Nummer 18 entspricht. Inland AlS bezeichnet
das automatische Identifikationssystem fir Binnenschiffe geméaflR dem Dokument in Teil | Artikel
1.02 Nummer 16. Wird AIS in diesem Teil erwéhnt, so bezieht es sich sowohl auf AIS fir den
Seeverkehr als auch Inland AlS, sofern nichts anderes angegeben ist.

Artikel 1.02
Referenzen

1. IHO-Sonderverdffentlichung Nr. S-57 ,IHO Transfer Standard for Digital Hydrographic Data“
(IHO-Standard fiir die Ubertragung digitaler hydrografischer Daten), Ausgabe 3.1, Erganzung
Nr. 2, Juni 2009, einschliellich aller Anlagen und Anh&nge

2. IHO-Sonderverdffentlichung  Nr. S-62 ,ENC  Producer Codes® (ENC-Herstellercodes),
Ausgabe 2.5, Dezember 2009

3. IHO-Sonderverdffentlichung Nr. S-52 ,Specifications for Chart Content and Display Aspects of
ECDIS® (Spezifikationen fiir Karteninhalt und Darstellungsaspekte von ECDIS), Ausgabe 6, Marz
2010, einschlieBlich aller Anlagen und Anhénge:

a) S-52 Anlage 1 ,Guidance on Updating the Electronic Chart* (Leitlinien fir das Aktualisieren
der elektronischen Karte), Ausgabe 4.0, Dezember 2012

b) ehemals S-52 Anlage2 ,Colours & Symbols Specificationens® (Farb- und
Symbolspezifikationen), Ausgabe 4.3 (Januar 2008)

c) ehemals S-52 Anlage3 ,Glossary of ECDIS-RELATED Terms Specifications®
(Spezifikationen fur das Glossar fir ECDIS-bezogene Ausdriicke® (jetzt S-32 Anlage 1
(September 2007))

d) ehemals S-52 Anlage2 AnhangA ,Presentation Library® (Darstellungsbibliothek),
Ausgabe 3.4 (2008)

4, IMO-Entschliefung MSC.232(82) ,Revised Performance Standards for Electronic Chart Display
and Information Systems (ECDIS)* (Uberarbeitete Leistungsstandards fiir elektronische

Kartendarstellungs- und Informationssysteme (ECDIS)), Dezember 2006 — Anlage 3
-,NAVIGATIONAL ELEMENTS AND PARAMETERS“ (NAUTISCHE ELEMENTE UND
PARAMETER)

5. IEC-Richtlinie 61174, Ausgabe 3.0 ,ECDIS — Operational and performance requirements,
methods of testing and required test results® (ECDIS — Betriebs- und Leistungsanforderungen,
Testmethoden und erforderliche Testergebnisse), September 2008

6. ES-TRIN 2017 Anlage5 Abschnittel bis Ill: Anforderungen fir Radaranlagen und
Wendeanzeiger
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7. IHO-Sonderverdffentlichung Nr. S-32, Anlage 1 ,Glossary of ECDIS-related Terms® (Glossar fur
ECDIS-bezogene Ausdriicke)

8. ES-RIS, Anlage 1
9. ES-RIS, Anlage 2
10. ES-RIS, Anlage 3

11. EN 60945 (2002) + corrl (2010): Navigations- und Funkkommunikationsgerate und -systeme fur
die Seeschifffahrt; Allgemeine Anforderungen — Testmethoden und erforderliche Testergebnisse

12. IEC 61162 ist eine Sammlung von Standards fur digitale Schnittstellen fir Navigations- und
Funkkommunikationsgerate an Bord eines Schiffes (digital interfaces for navigational equipment
within a ship). Die Standards in 61162 werden in der Arbeitsgruppe 6 (Working Group 6 — WG 6)
des Technischen Ausschusses 80 (Technical Committee 80 — TC 80) der IEC ausgearbeitet.

13. IENC-Domaéne in der S-100-Registratur

14. IEHG: Produktbeschreibung fur Inland ENCs

15. IEHG: IENC-Feature-Katalog

16. ES-RIS, Teil ll

17. ES-TRIN 2017/12

18. Richtlinie 2002/59/EG uber die Einrichtung eines gemeinschaftlichen Uberwachungs- und
Informationssystems fir den Schiffsverkehr.

2 Europaischer Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe ( ES-TRIN) ES-TRIN 2017/1, Beschluss CESNI
2017-11-1 vom 6. Juli 2017
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Artikel 1.03
Inhalt, Bereitstellung und Aktualisierung der Karteninformation
1. Inhalt und Bereitstellung der elektronischen Navigationskarten fir die Binnenschifffahrt (Inland

ENCSs) und der bathymetrischen Inland ENCs

a)
b)

c)

d)

e)

Die fiir Inland ECDIS verwendeten Karteninformationen miissen sich auf dem neuesten
Stand befinden (der letzten Ausgabe der jeweiligen Informationen entsprechen).

Es sind Vorkehrungen zu treffen, damit der Inhalt von originalen Inland-ENC- und
bathymetrischen Inland-ENC-Ausgaben nicht durch den Benutzer geé&ndert werden kann.

Mindestens die folgenden Features missen in der ENC enthalten sein:
- Wasserstral3enachse mit Kilometerangabe,

- Links zu den externen xml-Dateien mit Betriebszeiten einschrankender Infrastrukturen,
insbesondere Schleusen und Brlicken,

- Lage von Hafen und Umschlaganlagen,
- Referenzdaten fir die schifffahrtsrelevanten Pegel,
- Ufer der Wasserstral3e (bei Mittelwasser),

- Uferbauwerke (z. B. Buhnen, Leitwerke, Parallelwerke — alle Einrichtungen, die als
Gefahr fur die Schifffahrt angesehen werden),

- Umrisse der Schleusen und Wehre,
- Fahrrinnengrenzen (falls vorhanden),
- isolierte Gefahrenstellen in der Fahrrinne unter Wasser,

- isolierte Gefahrenstellen in der Fahrrinne Uber Wasser, wie z. B. Briicken, Freileitungen,
usw.,

- offizielle Schifffahrtszeichen (z. B. Tonnen, Baken, Leuchtzeichen, Tafelzeichen).

Wenn der Kartenhersteller Uberlagerungsdateien oder bathymetrische Inland ENCs
verwendet, kénnen die Features in verschiedene Zellen eingefiigt werden, aber das
Gesamtpaket muss die Mindestanforderungen geman den vorstehenden Gedankenstrichen
erfillen.

Wenn beabsichtigt ist, die Karte fir den Navigationsmodus (Teil | Artikel 1.05 Nummer 2)
zu verwenden, entscheidet die jeweils zustdndige Behorde fir jede Wasserstral3e oder jeden
Hafen, welche der in Buchstabe ¢ genannten Features uUberprift werden missen. Nach
erfolgter Uberprifung erklart die jeweils zustandige Behorde, welche Inland ENCs und
bathymetrische Inland ENCs fiir den Navigationsmodus innerhalb ihres geografischen
Verantwortungsbereichs zugelassen sind (siehe Teil | Kapitel 3).

Die systemspezifische elektronische Navigationskarte (System Electronic Navigational Chart
— SENC) wird im Inland ECDIS gespeichert.

2. Aktualisierungen

a)

b)

Inland ECDIS muss es ermdglichen, in Ubereinstimmung mit den Produktbeschreibungen
fur Inland ENCs bereitgestellte Aktualisierungen der Inland ENC-Daten und in
Ubereinstimmung mit den Produktbeschreibungen fir bathymetrische Inland ENCs
bereitgestellte  Aktualisierungen der Tiefeninformationen zu Ubernehmen. Diese
Aktualisierungen missen automatisch auf die SENC angewendet werden. Der Vorgang der
Aktualisierung darf die laufende Anwendung nicht stéren.

Inland ECDIS muss die Anzeige von Aktualisierungen erméglichen, damit der Schiffsfihrer
deren Inhalt Gberprifen und sich vergewissern kann, dass sie in die SENC einbezogen
wurden.

Inland ECDIS muss es ermoglichen, automatisch vorgenommene Aktualisierungen der
Inland-ENC-Daten zu widerrufen.
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d)

f)
9)

h)

Originale Inland-ENC-Ausgaben und spatere Aktualisierungen durfen nicht vermischt
werden.

Inland ENC und alle Aktualisierungen hierzu missen ohne jede Verminderung ihres
Informationsgehalts angezeigt werden.

Inland-ENC-Daten und Aktualisierungen hierzu mussen von anderen Informationen
eindeutig unterscheidbar sein.

Inland ECDIS muss sicherstellen, dass die Inland ENC und alle Aktualisierungen hierzu
richtig in die SENC geladen werden.

Inland ECDIS muss einen Nachweis Uber Aktualisierungen der SENC einschlieRlich der
Aktualisierungszeitpunkte speichern.

Der Inhalt der zu verwendenden SENC muss fiir die vorgesehene Fahrt zweckentsprechend
und aktuell sein.

Artikel 1.04
Darstellung der Information

1. Erfordernisse der Darstellung

a)

b)

d)

e)

Die Methode der Darstellung muss sicherstellen, dass die angezeigten Informationen unter
den typischen Beleuchtungsverhaltnissen im Steuerhaus eines Schiffes bei Tag und bei
Nacht fur mehr als einen Beobachter klar sichtbar sind.

Im Navigationsmodus muss die GrolR3e der Kartendarstellung bei einem fir den
Navigationsmodus vorgesehenen und zugelassenen Gerat mindestens 270 mm x 270 mm
betragen.

Im Informationsmodus missen ergonomische Gesichtspunkte die Grof3e bestimmen. Die
angezeigten Informationen miissen vom Steuerstand aus gut sichtbar sein.

Die Bildschirmdiagonale darf nicht kleiner als 199 mm (7,85 Zoll) sein. Der Schiffsfuhrer
muss gemalR den Leitlinien fur die Mensch-Maschine-Schnittstelle die angezeigten
Informationen unter allen Umstanden ausreichend wahrnehmen kdnnen.

Wird die Software ohne Anzeigegerat verkauft, muss in den Herstellerangaben darauf
hingewiesen werden, dass sie mit Inland ECDIS im Informationsmodus nur genutzt werden
darf, wenn der Bildschirm die Anforderungen von Teil | Artikel 1.04 Nummer 1 erflllt.

Die folgenden Kriterien missen sowohl im Navigationsmodus wie im Informationsmodus

erfillt sein:

- Alphanumerische Daten und Texte sollten in einer gut lesbaren nicht-kursiven
serifenlosen Schrift dargestellt werden.

- Die SchriftgroRe muss fur die Betrachtung aus typischen Benutzerpositionen im
Steuerhaus eines Schiffes (in Bezug auf Leseentfernung und Blickwinkel) geeignet sein.

- Die Hohe der Schriftzeichen und die GréRe der AIS-Symbole in Millimetern missen
mindestens das 3,5-Fache des nominalen Betrachtungsabstands in Metern betragen.

- Die AlS-Symbole missen mindestens 3,5 mm grol3 und die Schriftzeichen mindestens
3,5 mm hoch sein.

- Die Herstellerangaben missen den nominalen Betrachtungsabstand flir Anzeigegerate
enthalten.

Die Anforderungen an die Darstellung mussen sowohl im Querformat als auch im
Hochformat erfullt werden.

Ausgabe 2021/1 Seite 5



ES-RIS Teil | - Kapitel 1
Leistungsstandard fur Inland ECDIS

f)  Es wird empfohlen, im Informationsmodus dieselbe Anzeigegrof3e zu verwenden wie im
Navigationsmodus. Fur den Fall, dass der Einbau des Bildschirms Platzprobleme aufwirft,
kann die Anzeigegrof3e unter Beachtung des nominalen Betrachtungsabstands fur den
Bildschirm verringert werden.

2. Entfernungsbereiche (MalRstabe)

a) Im Informationsmodus (siehe Teil 1 Artikel 1.05 Nummer 1) sind alle Mal3stdbe und
Entfernungsbereiche zul&ssig.

b) Im Navigationsmodus (siehe Teil | Artikel 1.05 Nummer 2) sind nur die
aufeinanderfolgenden schaltbaren Entfernungsbereiche (MaR3stabe) zulassig, die in Teil |
Artikel 5.04 Nummer 7angegeben sind.

3. Bildpositionierung und -orientierung

a) Im Informationsmodus sind alle Arten der Kartenorientierung erlaubt (siehe Teil | Artikel
1.05 Nummer 1).

b) Im Navigationsmodus muss die Karte automatisch so positioniert und orientiert werden,
dass sie mit der Vorauslinie und mit der zentrierten oder dezentrierten Position des eigenen
Schiffes Ubereinstimmt (Relativbewegung, vorausorientiert) (siehe Teil | Artikel 1.05 Nummer
2).

4. Anzeige der SENC-Information

a) Die Anzeige der SENC-Information muss in folgende drei Darstellungskategorien eingeteilt
werden:

- Basisanzeige (Display Base)
- Standardanzeige (Standard Display)
- Vollanzeige (All Display)

Die Zuordnung der Feature-Klassen zu den Darstellungskategorien ist im Einzelnen den
Nachschlagetafeln des Dokuments in Teil | Artikel 1.02 Nummer 9zu entnehmen.

b) Die Basisanzeige muss mindestens folgende Features enthalten:
- Ufer der Wasserstral3e (bei Mittelwasser)

- Uferbauwerke (z. B. Buhnen, Leitwerke, Parallelwerke — alle Einrichtungen, die als
Gefahr fur die Schifffahrt angesehen werden)

- Umrisse der Schleusen und Wehre
- Fahrrinnengrenzen (falls vorhanden)
- isolierte Gefahrenstellen in der Fahrrinne unter Wasser

- isolierte Gefahrenstellen in der Fahrrinne Glber Wasser, wie z. B. Bruicken, Freileitungen
usw.

- offizielle Schifffahrtszeichen (z. B. Tonnen, Leuchtzeichen und Baken)

c) Die Standardanzeige (Standardinformationsdichte) muss mindestens folgende Features
enthalten:

- die Objekte der Basisanzeige,
- Sperrgebiete und Gebiete mit Verkehrsbeschrankungen,
- Anlegestellen der Berufsschifffahrt (Giter und Personen),
- Kilometer-, Hektometer- oder Meilenmarkierungen am Ufer.
d) Die Vollanzeige muss — bei Bedarf einzeln — alle Features der Inland SENC enthalten.
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e) Wenn Inland ECDIS gestartet wird, muss es die Standardinformationsdichte gemafy dem
Dokument in Teil | Artikel 1.02 Nummer 3und dem Glossar in Teil | Kapitel 8anzeigen.

f) Inland ECDIS muss jederzeit durch eine einzige Bedienaktion auf die
Standardinformationsdichte schaltbar sein.

g) Inland ECDIS muss die verwendete Informationsdichte jederzeit eindeutig anzeigen.

h) Zeitvariable Tiefeninformationen in der ENC missen unabhangig von den drei in
Buchstabe a genannten Darstellungskategorien angezeigt werden.

5. Anzeige der Radarinformation

a) Im Navigationsmodus muss das Radarbild die hochste Anzeigeprioritat haben und darf nur
im Modus ,relative Bewegung, vorausorientiert” (relative motion, head-up) angezeigt werden.
Wenn dem System auch die Typzulassung als maritimes ECDIS erteilt wurde, kénnen der
Modus ,absolute Bewegung® (true motion) und der Modus ,nordorientiert* (north-up)
verwendet werden, jedoch nur fiir den Betrieb im Informationsmodus.

b) Die unterlegte SENC muss in Position, Entfernung und Orientierung mit dem Radarbild
Ubereinstimmen. Sowohl das Radarbild als auch die vom Positionssensor tbermittelte
Position missen um den Antennenversatz zur Steuerposition korrigierbar sein.

c) Das uberlagerte Radarbild muss den Mindestanforderungen gemaR Teil | Artikel 5.04
Nummer 14 entsprechen.

d) Das Uberlagerte Radarbild kann zusétzliche nautische Informationen enthalten. Etwaige
zusatzliche nautische Informationen sowie Verfolgungs- und Aufspirungssymbole diirfen die
Darstellung des Originalradarinhalts jedoch nicht verschlechtern.

6. Anzeige anderer nautischer Informationen

a) Inland ECDIS und zusétzliche nautische Informationen (Inland AIS) missen ein
gemeinsames konventionelles geodatisches Referenzkoordinatensystem verwenden.

b) Es muss moglich sein, die Position des eigenen Schiffes auf dem Bildschirm anzuzeigen.
c) Der Schiffsfihrer muss die Mdglichkeit haben, Tiefensicherheitsgrenzen festzulegen.
d) Inland ECDIS muss die Unterschreitung der Tiefensicherheitsgrenzen anzeigen.

7. Farben und Symbole

a) Die Anzeige von Farben und Symbolen zur Darstellung von SENC-Informationen muss
mindestens den Bestimmungen des Teils | Kapitel 4 entsprechen kénnen. Darlber hinaus
sind weitere vom Nutzer auswahlbare Symbolsatze zulassig.

b) Fuir die Darstellung der in Teil | Artikel 1.02 Nummer 4 genannten nautischen Elemente und
Parameter miissen andere Farben und Symbole als die in Teil | Artikel 1.04 Nummer 7
Buchstabe agenannten verwendet werden.

8. Daten- und Anzeigegenauigkeit

a) Die Genauigkeit der berechneten Daten, die angezeigt werden, muss von den Merkmalen
des Bildschirms unabhangig sein und der SENC-Genauigkeit entsprechen.

b) Im Navigationsmodus muss Inland ECDIS anzeigen, ob fiir die Darstellung ein kleinerer
Entfernungsbereich verwendet wird, als es die Genauigkeit der Inland-ENC-Daten
ermoglicht (Hinweis auf Ubermafstab).

c) Die Genauigkeit samtlicher von Inland ECDIS ausgefiihrten Berechnungen muss von den
Merkmalen des Ausgabegerats unabhangig sein und der SENC-Genauigkeit entsprechen.

d) Peilungen und Abstande, die auf dem Bildschirm eingezeichnet sind oder die zwischen
Objekten gemessen sind, die schon auf dem Bildschirm dargestellt sind, missen eine
Genauigkeit haben, die mindestens der Auflésung des Bildschirms entspricht.

Ausgabe 2021/1 Seite 7



ES-RIS

Teil | - Kapitel 1
Leistungsstandard fur Inland ECDIS

a)

b)

c)

d)

Artikel 1.05
Betrieb

Informationsmodus

Der Informationsmodus darf nur zur Information und nicht zur Navigation verwendet
werden.

Im Informationsmodus sind alle Arten der Kartenorientierung sowie Drehung, Zoomen und
Schwenken erlaubt. Es wird aber empfohlen, dieselben festen Entfernungsbereiche wie im
Navigationsmodus zu verwenden und die Karte entweder

- nach Norden oder
- in Fahrwasserachse in der aktuellen Position oder
- nach der aktuellen Schiffsvorausrichtung zu orientieren.

Es muss mdglich sein, die Karte manuell auf dem Bildschirm zu scrollen, wobei sich die
Fahrwasserachse in einer Linie mit der senkrechten Bildschirmachse befinden muss.

Inland ECDIS kann im Informationsmodus mit einem Positionssensor verbunden werden,
um das Kartenbild automatisch zu scrollen und den Teil der Karte anzuzeigen, der der
tatsachlichen Umgebung entspricht, und zwar im vom Betreiber gewéhlten Bereich.

Informationen Uber die Position und Orientierung anderer Schiffe, die von
Kommunikationsverbindungen wie AIS erfasst werden, dirfen nur dann angezeigt werden,
wenn sie aktuell (fast in Echtzeit GUbertragen) und genau sind. Wenn die Vorausrichtung
anderer Schiffe nicht verfugbar ist, dirfen die Position und Orientierung dieser anderen
Schiffe nicht durch

- inin Schiffslangsachse ausgerichtetes, spitzwinkliges Dreieck oder
- den tatsachlichen Umriss (maR3stablich) dargestellt werden.
In diesem Fall wird die Verwendung eines generischen Symbols empfohlen.

Die folgenden Time-out-Werte werden empfohlen (aus IEC 62388):

Nominelles | Maximaler | Nominelles | Maximaler
Melde- Time-out- Melde- Time-out-
Schiffskategorie intervall Wert intervall Wert

Klasse A Klasse A Klasse B Klasse B

Schiff vor Anker oder festgemacht und

Geschwindigkeit nicht schneller als 3 Knoten 3 min 18 min 3 min 18 min

(Klasse B nicht schneller als 2 Knoten)

Schiff vor Anker oder festgemacht und

Geschwindigkeit nicht schneller als 3 Knoten 10s 60's 3 min 18 min
Schlﬁ im SOLAS-Betrieb, Geschwindigkeit 10's 60's 30s 180 s
0 bis 14 Knoten

Schiff im SOLAS-Betrieb, Geschwindigkeit

0 bis 14 Knoten und Kursverédnderung 313s 60's 30s 180's
Schiff im SOLAS-Betrieb, Geschwindigkeit

14 bis 23 Knoten 6s 36s 30s 180's
Schiff im SOLAS-Betrieb, Geschwindigkeit 2s 36 s 30s 180 s

14 bis 23 Knoten und Kursveranderung
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Nominelles | Maximaler | Nominelles | Maximaler
Melde- Time-out- Melde- Time-out-
Schiffskategorie intervall Wert intervall Wert
Klasse A Klasse A Klasse B Klasse B
Schiff im SOLAS-Betrieb, Geschwindigkeit Giber 2s 30s 30s 180 s
23 Knoten
Schiffim SOLAS-BetrleP, Geschwindigkeit Gber 2s 30s 30s 180 s
23 Knoten und Kursveranderung
Schiff im Binnenwasserstrafen-Modus 2-10s 60 s - -

Die AIS-Ziele sind als veraltet zu kennzeichnen, wenn die Positionsinformationen von
Schiffen in Bewegung alter als 30 Sekunden sind.

Es kdnnen Uber Inland AIS empfangene Informationen Uber die Absicht (blaue Tafel) oder
die Anzahl blauer Kegel anderer Schiffe, den Status von Signalen, Wetterwarnungen (von
Meteoalarm: www.meteoalarm.eu) und den Wasserstand angezeigt werden. Die Information
Uber die Absicht (blaue Tafel) darf nur auf der rechten Seite des Symbols angezeigt werden,
wenn die Vorausrichtung des Schiffes bekannt ist. Wenn keine Information Uber die
Vorausrichtung verfugbar ist, durfen die Informationen nur in einer richtungsunabhangigen

Form angezeigt werden.

Folgende Tabelle enthalt ein Beispiel fur die Anzeige:

Visualisierung des Status der Blauen Tafel 0 bis 2 und von Gefahrgutern
Blaue Tafel Keine Verbindung oder Nicht gesetzt Gesetzt
nicht verfugbar
Blaue Kegel Nein 1 bis 3 Nein 1 bis 3 Nein 1 bis 3
< S L - L e e -
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Informationen tber AlS-Basisstationen, AlS-Schifffahrtszeichen (ATON) und AlS-Such- und

Rettungssendern (SART) kénnen angezeigt werden, wenn die Symbole von anderen

f)
Symbolen (z.B. Symbole 2.10 und 2.11 des
unterschieden werden kdnnen.

9)
Informationen miissen angezeigt werden.

h)

angezeigt werden kénnen.

IEC 62288 Ausgabe 2, Tabelle A.2)
Von einem AlS-Gerat empfangene und nach lokalen Polizeiverordnungen vorgeschriebene

Alle mittels AIS Ubertragenen Informationen missen auf Anforderung des Benutzers
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2. Navigationsmodus

a)

b)

d)

e)

f)
9)

h)

)

Im Navigationsmodus muss die Inland-ECDIS-Darstellung mit der Radarinformation des
eigenen Schiffes integriert werden.

Die Radarinformation muss eindeutig von der SENC-Information unterscheidbar sein.

Die integrierte Darstellung muss den Anforderungen fir Radar auf Binnenwasserstraf3en
geman Teil | Artikel 5.04 Nummer 14entsprechen.

Die Karte und das Radarbild missen in Grol3e, Position und Orientierung innerhalb der

Grenzen liegen, die in Teil | Artikel 5.03 Nummer 4und 5.08 Nummer 3 Buchstabe b

angegeben sind.

Die integrierte Darstellung darf nur vorausorientiert angezeigt werden. Andere

Orientierungen sind in Systemen mit zusétzlicher Typzulassung als maritimes ECDIS

erlaubt. Wird ein solches System auf européischen Binnenwasserstra3en im Modus absolute

Bewegung und/oder nordorientiert verwendet, so geht man von einem Betrieb im

Informationsmodus aus.

Es muss fir den Bediener moglich sein, die Versatzwerte zwischen den Positionen des

Positionssensors und der Radarantenne des Schiffes so einzustellen, dass die SENC-

Anzeige mit dem Radarbild Ubereinstimmt.

Es muss mdglich sein, entweder das ECDIS oder die Radarinformation mit einem einzigen

Bediengriff voriibergehend zu entfernen.

Die Schiffsposition muss aus einem fortlaufend positionierenden System abgeleitet werden,

dessen Genauigkeit den Anforderungen einer sicheren Schiffsfilhrung entspricht.

Im Navigationsmodus muss angezeigt werden, wenn der Datenfluss aus dem System zur

Positionsbestimmung unterbrochen ist.

Der Navigationsmodus muss zudem — als Hinweis — jeden Alarm oder jede Anzeige aus

dem System zur Positionsbestimmung wiederholen.

Das System zur Positionsbestimmung und die SENC missen auf demselben geodéatischen

Bezugssystem basieren.

Im  Navigationsmodus missen die in Teil 1, Artikel 1.03 Nummer

1Buchstabe cGedankenstriche 1 bis 7 genannten Daten sowie die folgenden Elemente

immer sichtbar sein und dirfen nicht durch andere Objekte verdeckt werden:

- Vorauslinie (wie in ETSI EN 302 194-1 vorgeschrieben, siehe Dokument in Teil | Artikel
1.02 Nummer 6,

- Peillinie (wie in ETSI EN 302 194-1 vorgeschrieben, siehe Dokument in Teil | Artikel
1.02 Nummer 6),

- Entfernungsmessringe (wie in ETSI EN 302 194-1 vorgeschrieben, siehe Dokument in
Teil | Artikel 1.02 Nummer 6,

- Navigationslinien (wie in ETSI EN 302 194-1 vorgeschrieben, siehe Dokument in Teil |
Artikel 1.02 Nummer 6),

- P-Linien,

- Tonnen,

- Inland-AlS-Symbole,

- Inland-AlS-Kennzeichen (falls angezeigt),

- ATON-Informationen.

Die Durchsichtigkeit des Uiberlagerten Radarbilds muss daher vom Benutzer definiert werden

kénnen. Es muss md@glich sein, die Inland-AlS-Kennzeichen entweder von Hand oder mittels

eines konfigurierten Time-out-Werts auszuschalten.
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k) Informationen Uber die Position und Orientierung anderer Schiffe, die durch andere
Kommunikationsverbindungen als den eigenen Radar erfasst wurden, dirfen nur angezeigt
werden, wenn sie aktuell (fast in Echtzeit tibertragen) sind und die zur Unterstiitzung der
taktischen und betrieblichen Navigation notwendige Genauigkeit aufweisen. Informationen
Uber die Position des eigenen Schiffes, die von einer Repeaterstation empfangen werden,
durfen nicht angezeigt werden.

[) Da Verfolgungs- und Aufspirungsinformationen (z. B. AIS) anderer Schiffe zwar fur die
Planung der Vorbeifahrt, nicht aber wahrend der Begegnung selbst von Nutzen sind, dirfen
Verfolgungs- und Aufsplrungssymbole (AIS) das Radarbild wahrend der Begegnung nicht
stéren und sind daher auszublenden. Die Anwendung muss es dem Schiffsfihrer
vorzugsweise gestatten, den Bereich zu definieren, in dem das Symbol ausgeblendet wird.

m) Wenn die Vorausrichtung anderer Schiffe verfiigbar ist, diirfen die Position und Orientierung
dieser anderen Schiffe durch

- einin Schiffslangsachse ausgerichtetes, spitzwinkliges Dreieck oder
- den tatsachlichen Umriss (maR3stablich) dargestellt werden.

In allen anderen Fallen muss ein gattungsmaRiges Symbol verwendet werden (empfohlen
wird ein Achteck; ein Kreis darf nicht fir Anwendungen verwendet werden, die nach den
Standards der Seeschifffahrt zertifiziert sind).

n) Die Information, dass ein anderes Schiff blaue Kegel oder Lichter fuhrt, kann mit einer
anderen Farbe des Schiffssymbols angezeigt werden. Die Anzahl blauer Kegel/Lichter darf
nur im Featurebericht (Pick Report) angezeigt werden.

0) Informationen Uber die Absicht eines anderen Schiffes, auf der Steuerbordseite
vorbeizufahren (blaue Tafel), darf nur auf der rechten Seite des ausgerichteten
Dreieckssymbols oder des mafistabsgerechten Umrisses angezeigt werden, wenn die
Vorausrichtung dieses Schiffes bekannt ist. Wenn keine Information Uiber die Vorausrichtung
verflgbar ist, dirfen die Informationen nur in einer richtungsunabhéngigen Form angezeigt
werden.

p) Informationen tber die Lage von AlS-Basisstationen, AIS-Schifffahrtszeichen (ATON) und
AIS-Such- und Rettungssendern (SART) kdnnen angezeigt werden, wenn die Symbole von
anderen Symbolen (z. B. Symbole 2.10 und 2.11 von der Internationalen Norm IEC 62288
Ausgabe 2, Tabelle A.1) unterschieden werden kénnen.

3. Bedien- und Kontrollelemente

a) Inland ECDIS muss nach ergonomischen Prinzipien fur einen benutzerfreundlichen Betrieb
gestaltet sein.

b) Die Inland-ECDIS-Ausristung muss ein Minimum an Bedien- und Kontrollelementen
aufweisen (siehe Teil | Kapitel 5).

c) Bedien- und Kontrollelemente sowie Anzeigen fir angeschlossene Sensoren kénnen in
Inland ECDIS integriert werden.

d) Standardeinstellungen und benutzerdefinierte Einstellungen missen leicht wiederherstellbar

sein.
Artikel 1.06
Verbindungen mit anderen Geraten
1. Inland ECDIS darf die Leistung anderer angeschlossener Geréate nicht nachteilig beeinflussen.

Auch der Anschluss nicht vorgeschriebener Gerate darf die Leistung des Inland ECDIS nicht
beeintrachtigen.

2. Inland ECDIS muss es ermdglichen, Informationen fiir andere Systeme bereitzustellen, z. B. zum
Zweck elektronischen Meldens.

3. Die relevanten Anforderungen an Kontrollelemente und Anzeigen angeschlossener Geréate
mussen erfullt sein.
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Artikel 1.07
Alarme und Anzeigen

1. Eingebaute Testausristung (Built-in Test Equipment — BITE)

Inland ECDIS im Navigationsmodus muss mit Vorrichtungen fir die Ausfihrung von
automatischen oder manuellen Tests der Hauptfunktionen an Bord versehen sein. Bei einem
Ausfall muss das fehlerhafte Modul angezeigt werden.

2. Fehlfunktionen

a) Inland ECDIS im Navigationsmodus muss bei Fehlfunktionen des Systems einen
geeigneten Alarm oder eine geeignete Anzeige erzeugen (siehe Teil | Artikel 5.09).

b) Inland ECDIS im Informationsmodus muss bei fehlendem Input aus dem GNSS-
Empféanger (falls angeschlossen), dem AIS und dem Vorausrichtungsgerat einen geeigneten
Alarm oder eine geeignete Anzeige erzeugen.

c) Inland ECDIS muss bei Fehlfunktionen der Ausristung in Bezug auf die dargestellten
Informationen geeignete Alarme oder Anzeigen erzeugen.

Artikel 1.08
Ausfallregelungen

1. Unzulangliche Genauigkeit der SENC-Positionierung

Im Navigationsmodus muss die SENC automatisch abgeschaltet werden, wenn die
SENC-Positionierung nicht mit dem Radarbild innerhalb der in Teil | Artikel 5.05 Nummer 1 und 2
festgelegten Grenzen Ubereinstimmt.

2. Stoérungen

a) Wenn Inland ECDIS im Navigationsmodus eine offensichtliche Stérung aufweist, muss es
einen geeigneten Alarm erzeugen (siehe Teil | Artikel 5.04 Nummer 16 und 5.09).

b) Es mussen vorsorgliche MaRnahmen getroffen werden, die eine sichere Ubernahme der
Funktionen von Inland ECDIS im Navigationsmodus ermdglichen, um sicherzustellen, dass
ein Inland ECDIS-Ausfall nicht zu einer kritischen Situation fuhrt.

Artikel 1.09
Stromversorgung im Navigationsmodus

Inland ECDIS muss Uber eine eigene und gesondert abgesicherte Stromversorgung verfiigen.

Ausgabe 2021/1 Seite 12



ES-RIS Teil | - Kapitel 2
Datenstandard fiir Inland ENCs

KAPITEL 2
DATENSTANDARD FUR INLAND ENCS

Artikel 2.01
Einleitung

1. Der Datenstandard fir Inland ENCs beschreibt die technischen Spezifikationen

a) Ur den Austausch von digitalen hydrografischen Daten zwischen nationalen
BinnenwasserstralRenverwaltungen und

b) fir ihre Weitergabe an Hersteller, Schiffsfihrer und andere Benutzer.

2. Dieser Datenstandard muss bei der Herstellung von Inland ENCs und bathymetrischen Inland
ENCs benutzt werden. Die Weitergabe und Verteilung von Inland ENCs und bathymetrischen
Inland ENCs muss so erfolgen, dass die Integritat der Daten gewéahrleistet ist.

3. Dieser Datenstandard beruht auf dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 1 genannten Dokument (S-
57).
4. Dieser Datenstandard beschreibt die notwendigen Erg&nzungen und Erlauterungen zu S-57 und

die Anwendung von S-57 fur den Gebrauch in Inland-ECDIS-Anwendungen.

5. Der Datenstandard muss den in Teil | Artikel 1.02 Nummer 8 und 10 genannten Normen und
Regeln entsprechen.

Artikel 2.02
Theoretisches Datenmodell

Fur das theoretische Datenmodell von Inland ENCs und bathymetrischen Inland ENCs gilt die
Beschreibung des theoretischen Datenmodells in S-57, Teil 2.

Artikel 2.03
Datenstruktur

Fur die Datenstruktur von Inland ENCs und bathymetrischen Inland ENCs gilt die Beschreibung der
Datenstruktur in S-57, Teil 3.

Artikel 2.04
Produktbeschreibung fiir Inland ENCs und bathymetrische Inland ENCs

1. Die Produktbeschreibung fir Inland ENCs und bathymetrische Inland ENCs befahigt
Kartenhersteller, eine Inland ENC oder bathymetrische Inland ENC auf einheitlicher Grundlage
herzustellen, sowie Hersteller, diese Daten effizient in einem Inland ECDIS zu nutzen, das dem
Leistungsstandard fiir Inland ECDIS gemaR Teil | entspricht.
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2. Die Daten fur ENCs sind allen Herstellern von Anwendungen zur Verfiigung zu stellen. Eine
Inland ENC muss entsprechend den Regeln in dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 8genannten
Dokument hergestellt werden und unter Verwendung

a) des Feature-Katalogs fur Inland ENCs und
b) derin der Inland-ENC-Codierungsanleitung enthaltenen Regeln codiert werden.

3. Eine bathymetrische Inland ENC muss entsprechend den Regeln in dem in Teil | Artikel 1.02
Nummer 10genannten Dokument hergestellt werden und unter Verwendung
a) desin Teil | Artikel 1.02 Nummer 10genannten Feature-Katalogs fur bathymetrische Inland
ENC sowie
b) der Regeln in der in Teil | Artikel 1.02 Nummer 8genannten Inland-ENC-
Codierungsanleitung codiert werden.

4. Fur den Navigationsmodus zuldssige Inland ENCs und bathymetrische Inland ENCs sind geméanR
dem ,Datenstandard” und der ,Produktbeschreibung® in diesem Kapitel zu erstellen.
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KAPITEL 3
CODES FUR HERSTELLER UND WASSERSTRASSEN (IN ERGANZUNG ZU DEN
ENC-HERSTELLERCODES IN IHO S-62)

Artikel 2.01
Einleitung

1. Die Codes fiir Hersteller von Inland ENCs sowie das Registrierungsverfahren sind diejenigen, die
in dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 2genannten Dokument (IHO S-62) aufgefihrt sind.

2. Behorden oder private Hersteller, die Inland ENCs herstellen und nicht in IHO S-62 genannt sind,
sowie Behorden oder private Hersteller, die beschlieRen, Inland ENCs herzustellen, missen
einen Herstellercode (Producer Code) bei der S-100-Registratur der IHO (http://registry.iho.int/)
anmelden.

3. Da allein anhand des Herstellercodes nicht festgestellt werden kann, ob eine Inland ENC fiir die
Verwendung im Navigationsmodus geeignet ist, missen die zustandigen Behdrden nach Artikel 8
der Richtlinie 2005/44/EG ein aktuelles Verzeichnis der in ihrem geografischen
Verantwortungsbereich flir den Navigationsmodus zugelassenen Inland ENCs fiihren und auf
ihrer offiziellen Website bereitstellen. Die Liste muss folgende Angaben enthalten: Name der
ENC-Zelle, abgedeckte Strecke der Binnenwasserstralle, Nummer der Ausgabe (Edition),
Erscheinungsdatum und Liste der verfigbaren Update-Dateien zur aktuell geltenden Ausgabe
(Edition), ebenfalls mit den Erscheinungsdaten. Die Liste muss alle Inland ENCs enthalten, deren
Zelle den Anforderungen an den Mindestinhalt entspricht und fir den Navigationsmodus
zugelassen ist.

4. Die Meldung der zustédndigen Behorden nach Artikel 8 der Richtlinie 2005/44/EG muss
Informationen Uber den geografischen Verantwortungsbereich und die offizielle Website der
zustandigen Behoérden beinhalten. Die Mitgliedstaaten missen der Kommission etwaige
Anderungen umgehend mitteilen.

5. Folgende Codes fiir Wasserstraf3en sind in den Dateinamen der IENCs zu verwenden:
Waterway Wasserstral3e Name Remark
Code
AC Albertkanaal/Canal Albert
AKL Afleidingskanaal van de Leie
BA Plattensee
BCR Branche de la Croyére
BED Benedendijle
BEN Beneden-Nete
BEZ Beneden-Zeeschelde
BH Kanaal Bocholt-Herentals
BK Boudewijn Kanaal
BLO Branche de La Louviére
BME Basse-Meuse
BN Kanaal Briegden-Neerharen
BOS Bovenschelde
BOZz Boven-Zeeschelde
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Waterway WasserstraRe Name Remark
Code
BRW Beetzsee-Riewendsee-
Wasserstral3e
BSK Berlin-Spandauer einschlief3lich Westhafenkanal und
Schifffahrtskanal Charlottenburger Verbindungskanal
Bz Beneden Zeeschelde
CCB Canal Charleroi-Bruxelles
CCG Canal du Centre a Grand
Gabarit
CHV Canal de Haccourt a Vise
CLA Canal de Lanaye
CMO Canal de Monsin
CPC Canal Pommeroeul-Conde
D Donau einschlief3lich Sulina-Arm
DA Donau Kilijaarm
DAW Dahme-Wasserstral3e
DB Dunarea Borcea
DCC Donau Cernovodakanal
DE Dortmund-Ems-Kanal
DEN Dender
DHK Datteln-Hamm-Kanal
DDT Dijledoortocht
DKW Kanaal Dessel-Kwaadmechelen
DR Drava
DTS Kanaal Dessel-Turnhout-
Schoten
DUK Rackevei-Duna
DUM Mosoni-Duna
DUR Gekanaliseerde Durme
(Beneden-Durme)
DUS Szentendrei-Duna
DV Dunarea Veche
EL Elbe
ELK Elbe-Libeck-Kanal
EH Elbe-Havel-Kanal
EMS Ems
EPP Embranchement Principal
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Waterway WasserstraRe Name Remark
Code
ES Elbe-Seiten-Kanal
EV Estuaire Vaart Astuarschifffahrt zwischen Zeebrugge und
niederlandischer Grenze
GA St. Gheorghe-Arm
GMO Grand Large de Mons
GPE Grand Large de Péronnes
HES Haut-Escaut
HO Havel-Oder-Wasserstralie
HVK Havelkanal
1JZ ljizer
KB Kanaal naar Beverlo
KBK Kanaal Bossuit-Kortrijk
KGO Kanaal Gent-Oostende
KGT Kanaal Gent-Terneuzen
KK Kistenkanal
KLD Kanaal Leuven-Dijle
KND Kanaal Nieuwpoort-Duinkerken
KPN Kanaal Plassendale-Nieuwpoort
KRL Kanaal Roeselare-Leie
KTR Kanaltrave
KVE Kanaal van Eeklo
LA Lahn
LOK Lokanaal
LR Leie/Lys
MA Main
MD Main-Donau-Kanal
ME Muritz-Elde-Wasserstral3e
MEU Meuse
ML Mittellandkanal
MMI Meuse Mitoyenne Sud
MO Mosel
MOE Moervaart
N Dnipro
NBP Canal Nimy-Blaton-Peronnes
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Waterway WasserstraRe Name Remark
Code
NE Neckar
ND Desna
NOK Nord-Ostsee-Kanal
NPR Prypiat
NSU Sula
NTK Netekanaal
NVO Vorskla
oD Oder
oL Olt
PE Peene
PHV Potsdamer Havel
PK Plassendale Kanaal
RH Rhein
RHK Rhein-Herne-Kanal
RL Nederrijn/Lek
ROG Ringvaart om Gent
RU Ruhr
RUP Rupel
SA Sava
SAM Sambre
SE Schelde
Sl Sio-csatorna
SKH S'Fichkangl Mittellandkanal -
Hildesheim
SKL Stichkanal Mittellandkanal -
Hannover-Linden
SKO gtsi(r:]glée:gzll(Mittellandkanal -
SKS ggfzhgki;g?l Mittellandkanal -
SL Saale
SM Smeermaas
SO Spree-Oder-Wasserstralie
SPI Spierekanaal
SR Saar
SRV Schelde-Rijnverbinding
TEK Teltowkanal
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Waterway WasserstraRe Name Remark
Code
T Tisza
TLE Toeristische Leie (Leie)
UH Untere Havel-Wasserstral3e
UWE Unterweser ab km UWE 0,00
VKN Verbindingskanaal Nieuwpoort
WA Waal
WDK Wesel-Datteln-Kanal
WE Mittelweser bis km 366,65/UWE 0,00
WOD Westoder
ZBS Zeekanaal Brussel-Schelde
ZUL Vertakking van Zulte
ZWV Zuid-Willemsvaart
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KAPITEL 4
DARSTELLUNGSSTANDARD FUR INLAND ECDIS

Artikel 4.01
Einleitung

1. Dieser Darstellungsstandard fir Inland ECDIS beschreibt die technischen Spezifikationen, die fur
die Darstellung von Inland-ECDIS-Daten verwendet werden mussen. Die Darstellung muss so
erfolgen, dass keine Information verloren geht.

2. Dieser Darstellungsstandard beruht auf dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 3genannten Dokument
(S-52).
3. Dieser Darstellungsstandard beschreibt die notwendigen Ergédnzungen und Erlauterungen zu

S-52 und die Anwendung von S-52 fir den Gebrauch in Inland-ECDIS-Anwendungen.

4. Die Darstellung von Inland-ECDIS-Daten muss den Anforderungen des in Kapitel 4
beschriebenen Darstellungsstandards und der in Teil | Artikel 1.02 Nummer 9genannten
Darstellungsbibliothek entsprechen.

5. Definitionen der verwendeten Begriffe finden sich in
a) IHO S-57, Teil |, Nummer 5,
b) demin Teil | Artikel 1.02 Nummer 7genannten Dokument,
c) dem ,Glossar fir Inland ECDIS“ in Teil | Kapitel 8.

Artikel 4.02
Darstellungsbibliothek fir Inland ECDIS

S-57-Datensétze beschreiben den Datenstandard fur Inland ENCs, enthalten jedoch keine
Informationen dartiber, wie die Daten dargestellt werden. Die Kartendarstellung wird online in der Inland-
ECDIS-Anwendung generiert. Zu diesem Zweck benutzt die Inland-ECDIS-Anwendung
maschinenlesbare Symbolisierungsanweisungen fir jedes Feature, das auf dem Bildschirm gezeichnet
werden soll. Fur die Darstellung der ENCs ist der Standard IHO S52 verbindlich. Der S-52-Standard
enthalt alle Regeln, die notwendig sind, um die ENCs auf dem Bildschirm zu symbolisieren und
darzustellen.

Da die Features, Attribute und Attributwerte fir ENCs fur Inland ENCs und bathymetrische Inland ENCs
erweitert wurden, ist eine Erweiterung des S-52-Standards notwendig, um inlandspezifische Features
darzustellen. Alle Erweiterungen gelten fur das in Teil | Artikel 1.02 Nummer 3Buchstabe ¢ genannte
Dokument.

1. Komponenten von S-52 und Darstellungsbibliothek fur Inland ECDIS
a) Die Hauptkomponenten der S-52-Darstellungsbibliothek sind
i)  eine Bibliothek der Symbole (symbols), Linienarten (line styles) und Fullarten (fill styles);

i) ein Farbcodierungsschema, das die IHO-Farbtafeln fir den Tag, die DAmmerung und
die Nacht enthalt;
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iii) ein Satz von Kommandowdrtern fir die Symbolisierung (symbology command words),
aus denen maschinenleshare Anweisungen zusammengebaut werden kénnen. Das
Ergebnis ist eine Symbolisierungsanweisung (symbology instruction), die angewendet
wird, um ihrerseits ENC-Features zu symbolisieren;

iv) ein Satz bedingter Symbolisierungsprozeduren (conditional symbology procedures) fir
die Wahl der geeigneten Symbolisierung in Fallen, Gber die der Schiffsfihrer
entscheidet (z. B. Sicherheitskontur), oder bei komplexen Symbolen (z. B. Topzeichen
auf Tonnen und Baken);

v) ein Satz von Nachschlagetafeln, die die Featurebeschreibungen aus der ENC mit den
geeigneten Symbolisierungsanweisungen verbinden, und zwar in Abhangigkeit von
folgenden Gegebenheiten:

vi) Die Verbindung ist eindeutig, d. h. es besteht eine direkte Beziehung zwischen der
Beschreibung eines Features (z. B. Tonne oder Landflache) und dessen Darstellung. In
diesem Fall liefert die Nachschlagetafel die Symbolisierungsanweisung fiir die Anzeige
eines Symbols, einer Fullflache oder einer Linienart;

vii Die Verbindung ist von Bedingungen abhangig, z.B. héngt die Fullfarbe einer
Tiefenflache von der Wahl der Sicherheitskontur ab. In diesem Fall Ubertragt die
Nachschlagetafel die Entscheidung einer bedingten Symbolisierungsprozedur, die
daraufhin die geeigneten Symbolisierungsanweisungen auswabhit.

b) Inland ECDIS muss alle S-52-Komponenten zuziiglich Erweiterungen verwenden fir
i) die Nachschlagetafeln,
i) die Symbolbibliothek,
iii) die bedingten Symbolisierungsprozeduren.

Die Erweiterungen sind in dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 9genannten Dokument
beschrieben.

2. Nachschlagetafeln (Look-up-Tafeln)

a) Furjeden Geometrietyp (Punkt, Linie, Flache) gibt es eine separate Nachschlagetafel. Jeder
Tafeleintrag enthélt folgende Felder:

i)  6-Zeichen-Code fiir die Featureklasse (Akronym),

i)  Attribut-Kombination,

iii) Symbolisierungsanweisungen,

iv) Darstellungsprioritat, 0-9 (vergleichbar mit Zeichnungsschichten),

v) Radar-Code,

vi) Darstellungskategorie (Basisanzeige, Standardanzeige, Vollanzeige),

vii) ,Betrachtungsgruppe®, eine genauere Objektgruppierung als nach
Darstellungskategorien.

Abbildung 1

Beispiel eines Eintrags in einer Nachschlagetafel

| "LNDMRK","CATLMK17]","SY(TOWERSO01)","7","O","OTHER","32250" |

In diesem Fall wird das Feature LNDMRK durch das Symbol TOWERSO01 mit der Prioritat 7
gezeigt, wenn das Attribut CATLMK den Wert 17 hat. Das Feature liegt iber dem Radar.

Die Darstellung von Features in einem bestimmten Gebiet, die in unterschiedlichen Zellen
desselben Schifffahrtszwecks (usage) enthalten sind, folgt den Eintragen in den
Nachschlagetafeln.
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b) Die Darstellungsbibliothek enthalt finf Nachschlagetafeln:
i)  Punktsymbole entsprechend der Papierkarte,
i) vereinfachte Punktsymbole,
iii) Liniensymbole,
iv) einfache Flachenbegrenzungssymbole,
v) symbolisierte FlAchenbegrenzungssymbole.

3. Bedingte Symbolisierungsprozeduren (conditional symbology procedures — CS-Prozeduren)

CS-Prozeduren werden generiert fir Features, deren Symbolisierung

a) von den Anwendungseinstellungen abhéngt, z. B. Sicherheitskontur,

b) von anderen Features abhéngt, z. B. Toppzeichen und ihre Struktur,

c) zu komplex ist, um mit einem direkten Eintrag in einer Nachschlagetafel definiert zu werden.

CS-Prozeduren, die in einem Inland ECDIS modifiziert oder zuséatzlich zu den CS-Prozeduren
nach S-52 implementiert werden missen, sind in dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 9genannten
Dokument beschrieben.

4, Farben

Die in ECDIS verwendeten Farben sind unabhéangig vom verwendeten Bildschirm absolut
definiert (unter Verwendung von CIE-Koordinaten). Dadurch wird sichergestellt, dass ECDIS-
Karten auf Bildschirmen verschiedener Hersteller gleich aussehen. Die CIE-Werte werden mittels
einer Software zur Farbkalibrierung, die vom Hersteller verwendet werden muss, in RGB-Werte
umgewandelt.

Es wird davon ausgegangen, dass handelsiibliche Bildschirme diese Anforderungen erfullen.
Da die Lichtverhaltnisse im Steuerstand variieren kdénnen, muissen Darstellungen mit
unterschiedlicher Helligkeit angeboten werden. Fur jede Helligkeitsstufe gibt es eine eigene
Farbtafel.

Die Darstellungsfarben missen auf der Grundlage ergonomischer und physiologischer Faktoren
ausgewahlt werden, und die Darstellung der Anzeigen in verschiedenen Farben darf nicht zu
Mischfarben durch Uberlagerung fiihren.

5. Darstellung der Tafelzeichen

Tafelzeichen, die sich am Flussufer befinden, werden in der Karte als generische Symbole gezeigt
(notmrk01, notmrk02 und notmrk03). Dies gilt nicht fir Tafelzeichen an Briicken.
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Zusatzlich missen die Anwendungen in der Lage sein, das detaillierte Symbol (ahnlich der realen
Darstellung) und den vollstindigen Satz von Objektinformationen eines vom Benutzer
ausgewahlten Tafelzeichens anzuzeigen.

Tafelzeichen an Briicken miissen entsprechend der Orientierung der Briicke symbolisiert werden.

Tafelzeichen, die Entfernungen oder Geschwindigkeiten angeben, werden nicht mit der Zahl
selbst, sondern nur mit dem Symbol der allgemeinen Regelung oder Information gezeigt.
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KAPITEL 5
TECHNISCHE UND BETRIEBLICHE LEISTUNGSANFORDERUNGEN,
PRUFMETHODEN UND ERFORDERLICHE PRUFERGEBNISSE

Artikel 5.01
Einleitung

Dieses Kapitel prazisiert die in Teil | Kapitel 1 genannten Mindestanforderungen und beschreibt die
Prufverfahren und die erforderlichen Prifergebnisse beziglich der Hard- und Software, des
Funktionsumfangs, der Bedienung, der Anzeige und der Schnittstellen zu anderen Geraten an Bord von
Schiffen.

Artikel 5.02
Betriebsarten und Systemkonfigurationen

1. Betriebsarten

a) Die technischen Spezifikationen fur Inland ECDIS unterscheiden die beiden Betriebsarten
Navigationsmodus und Informationsmodus.

b) Inland-ECDIS-Geréte, die fur den Betrieb im Navigationsmodus entwickelt wurden, miissen
die Anforderungen gemaR diesem Teil sowie die Vorschriften fir Navigationsradaranlagen
und Wendeanzeiger erfillen. Fir Inland ECDIS im Navigationsmodus ist eine Typzulassung
der in Teil | Artikel 1.02 Nummer 17genannten zustandigen Behorden erforderlich.

c) Fur Inland-ECDIS-Geréate, die nur fur den Informationsmodus vorgesehen sind, sind die
Anforderungen dieses Kapitels 5 als technische (Betriebs- und Leistungs-)Anforderungen zu
verstehen. Der Hersteller hat die Ubereinstimmung mit diesen technischen Anforderungen
zu dokumentieren. Eine Typzulassung ist fur Inland ECDIS im Informationsmodus nicht
erforderlich. Die Dokumentation ist den zustandigen Behdrden und den Benutzern auf
Verlangen vorzulegen.

2. Systemkonfigurationen

a) Systemkonfiguration 1: Inland-ECDIS-Gerét, autarkes System ohne Verbindung zur
Radaranlage

In dieser Systemkonfiguration ist der Betrieb nur im Informationsmodus mdglich (vgl. Kapitel 7,
Abbildung 1).

b) Systemkonfiguration 2: Inland-ECDIS-Gerat, Parallelsystem mit Verbindung zur
Radaranlage

In dieser Systemkonfiguration ist der Betrieb sowohl im Informationsmodus als auch im
Navigationsmodus mdglich (siehe Kapitel 7, Abbildung 2).

c) Systemkonfiguration 3: Inland-ECDIS-Gerat mit Verbindung zur Radaranlage und
gemeinsamem Bildschirm

In dieser Systemkonfiguration wird der Bildschirm des Radargerats auch fiir das Inland-
ECDIS-Gerat verwendet. Voraussetzungen hierfiir sind passende grafische Parameter fir
beide Videosignale sowie ein Videoumschalter, der das verzdgerungsfreie Umschalten der
Videoquellen gestattet (siehe Kapitel 7, Abbildung 3).
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d)

In dieser Systemkonfiguration ist der Betrieb sowohl im Informationsmodus als auch im
Navigationsmodus méglich.

Systemkonfiguration 4: Radaranlage mit integrierter Inland-ECDIS-Funktionalitat

Bei dieser Systemkonfiguration handelt es sich um eine Radaranlage mit integrierter Inland-
ECDIS-Funktionalitat, die sowohl im Informationsmodus als auch im Navigationsmodus
betrieben werden kann (siehe Kapitel 7, Abbildung 4).

Artikel 5.03
Leistungsanforderungen

1. Hardware

a)

b)

Inland-ECDIS-Gerate im Navigationsmodus miissen so konstruiert und gefertigt sein, dass
sie den typischen Umgebungsbedingungen an Bord eines Schiffes ohne Einbul3en an
Qualitdt und Zuverldssigkeit standhalten. Dariiber hinaus durfen sie andere
Kommunikations- und Navigationsgeréte nicht stéren.

In der in Teil | Artikel 5.02 Nummer 2 Buchstabe d beschriebenen Konfiguration missen alle
im Steuerhaus des Schiffes installierten Komponenten von Inland-ECDIS-Geréten die in der
Europdischen Norm EN 60945 genannten Anforderungen an Gerate der Klasse b)
~geschitzt vor Wetter” erfiillen, wobei jedoch der Priftemperaturbereich auf 0 °C bis +40 °C
eingeschréankt wird (EN 60945 fordert einen Priftemperaturbereich von -15 °C bis +55 °C),
sofern in diesem Teil nichts anderes festgelegt ist. Fur die in Teil | Artikel 5.02 Nummer 2
Buchstabe b und ¢ beschriebenen Konfigurationen ist die CE-Konformitét ausreichend.

2. Software

Die Software fur die Bedienung, Visualisierung und Funktionalitét eines Inland-ECDIS-Geréts
muss entsprechend den in Teil | Kapitel 6 beschriebenen Softwareanforderungen entwickelt,
getestet und implementiert sein.

3. Bedienung

a)

b)

c)
d)

e)

f)

Die Bedienung des Systems muss einfach und zweckmalfig sein und mit den gangigen
Standards fur Benutzeroberflachen Ubereinstimmen. Der Betriebszustand des Systems und
der angeschlossenen Teilgerate muss deutlich angegeben sein.

Die Zahl der Bedienelemente muss mdglichst klein sein und sich auf das Erforderliche
beschranken.

Drahtlose Fernbedienungen sind nicht zulassig.

Der EIN/JAUS-Schalter muss so ausgelegt und positioniert sein, dass eine versehentliche
Betatigung nicht mdglich ist.

Die Beschriftung der Bedienelemente muss eine Hohe von mindestens 4 mm besitzen und
unter allen im Steuerhaus herrschenden Bedingungen lesbar sein.

Die Helligkeit bzw. Beleuchtung der Bedienelemente muss auf den erforderlichen Wert
einstellbar sein.
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Bildschirm

Fur Inland ECDIS im Informationsmodus sind die Anforderungen in Teil | Artikel 5.03 Nummer 4
Buchstabe b bis g empfohlen.

a)

b)

c)

d)

e)

f)

a)

Darstellungsflache

i) Im Navigationsmodus muss die Karten- und Radarbilddarstellungsflache mindestens
270 mm x 270 mm grof3 sein.

i) Im Informationsmodus gelten die Anforderungen in Teil | Artikel 1.04 Nummer 1
Buchstabe c.

Bildschirmorientierung

i)  Ein rechteckiger Bildschirm kann im Navigationsmodus sowohl im Querformat als auch
im Hochformat angebracht sein, sofern die in Teil | Artikel 5.03 Nummer 4 Buchstabe
agenannte Mindestdarstellungsflache gewahrleistet ist.

i) Aufgrund des Platzmangels in binnenschiffstypischen Steuerhdusern und der Tatsache,
dass BinnenschifffahrtsstralRen im Allgemeinen in Langsrichtung befahren werden, ist
der Bildschirm vorzugsweise im Hochformat anzubringen.

Auflésung

Erforderlich ist eine Auflésung von 5 m im 1200 m-Entfernungsbereich. Daraus ergibt sich
eine maximale Pixeldimension von 2,5 m x 2,5 m, d. h. etwa 1000 Pixel an der Schmalseite
des Bildschirms.

Farben

Das System muss in der Lage sein, ergonomisch bewahrte Farbkombinationen fur Tag und
Nacht anzuzeigen.

Helligkeit

Die Helligkeit der Anzeige muss auf jeden betrieblich erforderlichen Wert eingestellt werden
kénnen. Dies gilt insbesondere fur den niedrigsten Wert fiir den Betrieb bei Dunkelheit.

Bilderneuerung

i)  Die Bilderneuerungsrate darf nicht kleiner sein als die des Radarbilds (= 24 Bilder pro
Minute).

i)  Zwischen zwei aufeinanderfolgenden Erneuerungen dirfen keine
Helligkeitsschwankungen auftreten.

iii) Bei Raster-Scan-Bildschirmen muss die Bildwiederholrate mindestens 60 Hz betragen.
Anzeigetechnologie

Vorzugsweise sind Anzeigesysteme zu verwenden, die gegeniiber magnetischen Feldern,
wie sie im Steuerhaus eines Binnenschiffs auftreten kénnen, unempfindlich sind.
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Artikel 5.04
Betriebsfunktionen

1. Betriebsart

a) Wenn das Gerat in beiden Betriebsarten betrieben werden kann, muss eine
Umschaltmdglichkeit zwischen dem Navigationsmodus und dem Informationsmodus
bestehen.

b) Die jeweils gewahlte Betriebsart muss angezeigt werden.

c) Durch geeignete Vorkehrungen muss gewabhrleistet sein, dass der Navigationsmodus nicht
versehentlich ausgeschaltet werden kann.

2. Gerétevoreinstellungen (speichern/abrufen) im Navigationsmodus

a) Nach dem Einschalten muss das Inland-ECDIS-Gerdt mit einer mittleren
Helligkeitsvoreinstellung in Betrieb gehen, die in dunkler Umgebung nicht blendet und in
heller Umgebung die Anzeige nicht unsichtbar werden lasst.

b) Die Ubrigen Parameter kdnnen beim Einschalten entweder die Werte annehmen, die sie vor
dem Ausschalten hatten, oder aus gespeicherten Einstellungen tbernommen werden.

3. Darstellung der SENC-Information im Navigationsmodus

a) Das Radarbild muss unabhangig von der ausgewahlten Farbtafel deutlich von der Karte
unterscheidbar sein.

b) Das aktuelle Radarbild darf nur monochrom dargestellt werden.

c) Die Karteninformationen miissen so dargestellt werden, dass wichtige Teile des Radarbilds
nicht tberdeckt oder beeintrachtigt werden. Dies ist durch entsprechende Eintréage in den
Nachschlagetafeln (siehe Teil | Artikel 4.02 Nummer 2, Feld ,Radar-Code*) sicherzustellen.
Die Durchsichtigkeit des Uiberlagerten Radarbilds muss daher vom Benutzer definiert werden
kdnnen.

d) Karte und Radarbild missen im selben MaR3stab dargestellt werden.
e) Die Vorauslinie muss standig sichtbar sein.

f)  Zusatzlich kénnen die Umrisse des eigenen Schiffes und die Sicherheitskontur eingeblendet
sein.

4. Kartenorientierung, -positionierung und -verschiebung

a) Im Navigationsmodus sind ausschliellich die Kartenorientierung: ,Relativbewegung,
vorausorientiert” sowie die Positionierung zentriert (centred) oder dezentriert (off-centred)
entsprechend den Anforderungen an das Radarbild gestattet.

b) Im Informationsmodus sind die Kartenorientierungen ,Nord“ und ,parallel zur
Wasserstrallenachse“ sowie die Positionierung empfohlen. Durch den Anschluss eines
Positionssensors kann der dargestellte Kartenausschnitt auch automatisch der Position des
eigenen Schiffes nachgefuhrt werden.

5. Position und Vorausrichtung des eigenen Schiffes

a) Im Navigationsmodus muss die Position des eigenen Schiffes immer im Bildschirmbereich
sichtbar sein, entweder zentriert oder dezentriert entsprechend dem in Teil | Artikel 1.02
Nummer 6genannten Dokument.

b) Im Navigationsmodus zeigt die von der Bildmitte nach oben verlaufende Vorauslinie,
die immer sichtbar sein muss, die Vorausrichtung des eigenen Schiffes an.
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6. Informationsdichte

Die Informationsdichte muss mindestens in den drei Stufen ,Basisanzeige, ,Standardanzeige®
und ,Vollanzeige” schaltbar sein. In der Stufe ,Vollanzeige® werden zusatzlich zur
~Standardanzeige” alle sonstigen Features — bei Bedarf einzeln — dargestellt. Die zugehdrigen
sichtbaren Features ergeben sich aus dem ,Leistungsstandard® und dem ,Darstellungsstandard®
(einschlieB3lich der ,Darstellungsbibliothek fiir Inland ECDIS®) (siehe Teil | Kapitel 1 Nummer
und 4).

7. Entfernungsbereiche/Entfernungsmessringe

a) Im Navigationsmodus sind die folgenden festen Entfernungsbereiche und
Entfernungsmessringe wie im Radarbild vorgeschrieben:

Bereich (range) Ringabstande (range rings)
500 m 100 m
800 m 200 m
1200 m 200 m
1600 m 400 m
2000 m 400 m
4000 m 800 m

b) Kleinere und groRRere Entfernungsbereiche mit mindestens vier und maximal sechs Ringen
sind zuléssig.

c) Inland-ECDIS-Geréate mussen im Navigationsmodus feste Entfernungsringe mit den in den
Buchstabena undb genannten Abstdnden sowie mindestens einen variablen
Entfernungsmessring (Variable Range Marker (VRM)) besitzen.

d) Feste und variable Entfernungsmessringe missen unabhéngig voneinander zu- und
abschaltbar sowie in ihrer Darstellung klar zu unterscheiden sein.

e) Die Position des VRM und die zugehodrige Entfernungsanzeige missen die gleichen
Schrittweiten benutzen und dieselbe Auflésung besitzen.

f)  Die VRM- und EBL-Funktionen kénnen zusétzlich durch eine Cursorposition mit numerischer
Anzeige der Entfernung und Peilung realisiert werden (electronic bearing line (EBL) —
elektronische Peillinie).

8. Helligkeit im Navigationsmodus
a) Die Helligkeit des Bildschirms muss auf den betrieblich erforderlichen Wert eingestellt
werden kdnnen. Dies gilt insbesondere fir den Betrieb bei Dunkelheit.
b) Karte und Radarbild mussen Uber getrennte Helligkeitsregler verfigen.

c) Wegen der am Tag und in der Nacht stark unterschiedlichen Umgebungshelligkeit muss
zusatzlich zu den Farbtafeln im Meni ein weiterer Regler fur die Grundhelligkeit der Anzeige
vorhanden sein.

Ausgabe 2021/1 Seite 29



ES-RIS Teil | - Kapitel 5
Technische und betriebliche Leistungsanforderungen, Priifmethoden und erforderliche Priifergebnisse

9. Bildfarben

Es missen mindestens die in der Darstellungsbibliothek 6.0 der IHO S-52 (colour tables)
genannten Farbkombinationen fir Tag, Dammerung und Nacht unterstiitzt werden.

10. Featurebericht (Pick Report)

a) Es muss moglich sein, alle unterlegten textlichen und/oder grafischen Informationen zu
erhalten, die mit den vom Benutzer ausgewdahlten, in der Karte angezeigten Features
zusammenhangen.

b) Diese zusatzlichen textlichen und/oder grafischen Informationen durfen die Sicht auf die
WasserstralRe in der Navigationskarte nicht beeintréchtigen.

11. Messfunktionen
a) Messfunktionen fur Entfernungen und Peilungen sind vorzusehen.

b) Auflésung und Genauigkeit miissen mindestens den Werten des Bildschirms entsprechen;
sie durfen jedoch keine besseren Werte vortauschen, als die verwendeten Kartendaten
besitzen.

12. Erstellung und Bearbeitung eigener Karteneintrage

a) Das Inland-ECDIS-Gerat muss das Eintragen, Speichern, Andern und Léschen zusétzlicher
Karteninformationen durch den Schiffsfiihrer (skippers‘ own features) sowohl im
Navigationsmodus als auch im Informationsmodus gestatten.

b) Die eigenen Karteneintrage missen von den SENC-Daten unterscheidbar sein und dirfen
im Navigationsmodus das Radarbild nicht tiberlagern oder beeintrachtigen.

13. Laden und Aktualisieren von SENC

a) Alle manuellen Vorgange im Zusammenhang mit dem Laden oder Aktualisieren der Karte
dirfen nur auRerhalb des Navigationsmodus durchfhrbar sein.

b) Die automatische Aktualisierung darf die Leistung der navigatorischen Darstellung nicht
verschlechtern.

c) Es muss eine Wiederherstellungsfunktion (roll-back) vorhanden sein, die eine
Wiederherstellung der zuletzt aktiven Einstellung ermdglicht.

14. Radarbilddarstellung und -lberlagerung

a) Die Radarbilddarstellung ist fir den Betrieb im Navigationsmodus zwingend
vorgeschrieben.

b) Hinsichtlich GroRe, Auflésung und Attributen muss die Radarbilddarstellung den
einschlagigen Radarvorschriften entsprechen.

c) Das Radarbild darf nicht durch andere Bildinhalte beeintrachtigt werden (siehe auch Teil |
Artikel 5.04 Nummer 3 Buchstabe c).

d) Unter der Voraussetzung, dass die funktionellen Anforderungen erflllt sind, ist die
Uberlagerung verschiedener Informationsebenen gestattet.

e) Eine Uberlagerung von Informationen (iber die Position und Orientierung anderer Schiffe ist
nur gestattet, wenn

i) die Information aktuell (in Echtzeit Ubertragen) ist und

i) die Information nicht alter ist als die maximalen Time-out-Werte in der ersten Tabelle in
Teil | Artikel 1.05 Nummer 1 Buchstabe e. Symbole miissen als veraltet gekennzeichnet
werden, wenn die Information fur Schiffe in Bewegung &lter als 30 Sekunden ist.
Informationen Uber die Position des eigenen Schiffes dirfen nur angezeigt werden,
wenn die Position von einem Subsystem an Bord festgestellt wird, nicht aber, wenn die
Position von einer Repeaterstation empfangen wird.
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15.

16.

f)

a)

h)

Uberlagerte Informationen von Verfolgungs- und Aufspiirungsgeréaten iiber die Position und
Orientierung anderer Schiffe miissen bei einer vom Benutzer zu definierenden Entfernung
ausgeblendet werden. Die Aktivierung dieses Features und die fiir den beschréankten Bereich
ausgewahlte Entfernung missen auf dem Bildschirm angezeigt werden.

Nur wenn die Vorausrichtung anderer Schiffe verflgbar ist, dirfen die Position und
Orientierung dieser anderen Schiffe durch

i)  einin Schiffslangsachse ausgerichtetes, spitzwinkliges Dreieck oder
i) den tatsachlichen Umriss (maf3stablich) dargestellt werden.

In allen anderen Fallen muss ein gattungsmafiges Symbol verwendet werden (empfohlen
ist ein Achteck; ein Kreis darf nur fiir Anwendungen der Binnenschifffahrt verwendet werden).

Es muss mdglich sein, durch ein einziges leicht zugangliches Steuerelement oder Menifeld
die Karte und jede andere Informationsebene abzuschalten und nur das Radarbild
anzuzeigen.

Stellt die im Inland-ECDIS-Geréat enthaltene Qualitats- und Plausibilitatskontrolle fest, dass
die Karte nicht mit der in diesem Teil geforderten Genauigkeit positioniert und/oder orientiert
werden kann, muss auf dem Bildschirm ein Alarm erzeugt und die Karte automatisch
abgeschaltet werden. Ist kein Radarsignal vorhanden, muss der Informationsmodus
angezeigt werden. In beiden Féllen muss eine Warnung gegeben oder ein Alarm erzeugt
werden. Das Umschalten muss stets manuell méglich sein.

Inland ECDIS-Funktionen mit unmittelbarem Zugriff

Die folgenden Bedienungsfunktionen erfordern einen unmittelbaren Zugriff:
ENTFERNUNG (RANGE)

HELLIGKEIT (BRILLIANCE)

FARBEN (COLOURS)

INFORMATIONSDICHTE (INFORMATION DENSITY)

Diese Funktionen benétigen entweder eigene Bedienelemente oder eigene Menufelder, die
sich in der obersten Mentiebene befinden und standig sichtbar sind.

Standig sichtbare Funktionsparameter

Folgende Funktionsparameter missen permanent angezeigt werden:

a)
b)

c)
d)
e)

Eingestellter ENTFERNUNGSBEREICH

STATUS der Sensoren (im Navigationsmodus: Radar-Tuning, Positionsqualitat, Alarme;
im Informationsmodus: sofern angeschlossen, GNSS-Empfanger, AIS und
Vorausrichtung)

eingestellter BEZUGSWASSERSTAND (falls verfiigbar)
eingestellter TIEFENANSPRUCH (falls verfugbar)
gewahlte INFORMATIONSDICHTE.

Artikel 5.05
Service-Funktionen

Service-Funktionen mussen durch Passwort oder andere geeignete MaRhahmen vor unberechtigtem
Zugriff geschiitzt sein. Sie dirfen im Navigationsmodus nicht schaltbar sein.
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Die Anforderungen in Teil | Artikel 5.05 Nummer 1 bis 3gelten nur fiir den Navigationsmodus.

1. Statische Korrektur der Kartenposition

a) Entsprechend den Radarvorschriften muss die Position des eigenen Schiffes ,zentriert” oder
»<dezentriert* auf dem Bildschirm sichtbar sein. Die Kartenposition muss mit dem Radarbild
Ubereinstimmen. Eine absolute Positionseingabe vorausgesetzt, darf die zulassige statische
Differenz zwischen der aktuellen Radarposition und dem angezeigten Radarzentrum 1 m
nicht Uberschreiten.

b) Es muss mdglich sein, einen Versatzfehler (Entfernung zwischen Positionssensor und
Radarantenne) zu korrigieren.

2. Statische Korrektur der Kartenorientierung

a) Der Richtungsfehler der Vorauslinie gegenliber der Schiffslangsachse darf nicht groRer als
+ 1 Grad sein.

b) Karte und Radarbild miissen dieselbe Orientierung haben. Der statische Richtungsfehler
zwischen der Vorauslinie und der Kartenorientierung muss kleiner als + 0,5 Grad sein.

3. Konfiguration der Schnittstellen

a) Es muss moglich sein, die Schnittstellen fir angeschlossene Sensoren, Aktoren und Signale
zu konfigurieren.

b) Die Schnittstellen miissen den bestehenden Schnittstellenspezifikationen gemald dem in
Teil I Artikel 1.02 Nummer 12 genannten Dokument und den Schnittstellenspezifikationen fur
Wendeanzeiger (20 mV/Grad/min) gemafR dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 4genannten
Dokument entsprechen.

Artikel 5.06
Hardwareprifung und erforderliche Nachweise

Die Prufung besteht im Abgleich des zu priufenden Geréts mit den Anforderungen gemalR diesem Teil.

Nachgewiesene gleichwertige Prifungen und dokumentierte Prifungsergebnisse sind ohne erneute
Prufung zu Ubernehmen.

Artikel 5.06 gilt in vollem Umfang fir den Navigationsmodus; Anforderungen, die keinen ausdrtcklichen
Verweis auf den Navigationsmodus enthalten, gelten jedoch auch fir den Informationsmodus.

1. Resistenz gegeniber Umgebungsbedingungen im Navigationsmodus

a) Inland-ECDIS-Gerate nach Teil | Artikel 5.02 Nummer 2 Buchstabe d missen den
Anforderungen gemafR dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 11 genannten Dokument
hinsichtlich der Umgebungsbedingungen (Feuchtigkeit, Vibration und Temperatur; letztere
reduziert gemaf Teil | Artikel 5.03 Nummer 1) und der elektromagnetischen Kompatibilitat
entsprechen.

b) Der Hersteller oder sein Beauftragter muss eine entsprechende Konformitatsbescheinigung
eines akkreditierten Labors vorlegen.
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2. Geratedokumentation

Die technische Dokumentation ist daraufhin zu prifen, ob sie vollstandig, zutreffend und
verstandlich ist und ausreicht, damit das Gerat ohne Schwierigkeiten installiert, konfiguriert und
betrieben werden kann.

3. Schnittstellen
a) Alle Schnittstellen missen korrekt und vollstandig dokumentiert sein.

b) Elektronische Schaltungen missen sowohl mechanisch als auch elektrisch ausfallsicher
ausgefuhrt sein und durfen keine schadlichen Ruckwirkungen auf die angeschlossenen
Geréte haben.

4. Eigenschaften der Bedienelemente

Alle Bedienelemente sind hinsichtlich ihrer ergonomischen und funktionellen Arbeitsweise zu
prifen und missen die Anforderungen geméaR diesen Teil erfiillen.

5. Eigenschaften des Bildschirms im Navigationsmodus

Der Bildschirm muss alle in diesem Teil genannten Anforderungen hinsichtlich GréRe,
Darstellungsfarben, Auflésung und Helligkeitsvariation erfillen.

Artikel 5.07
Prifung der Kartendarstellung, der Bedienung und des Funktionsumfangs

1. Vorbereitung des zu prifenden Geréats

Das Gerét ist nach den Angaben des Installationshandbuchs aufzustellen, zusammenzubauen
und anzuschlieBen. Nach dem Einschalten muss die Test-SENC geladen werden.

2. Prufung der Betriebsarten

Die im Bedienungshandbuch genannten Betriebsarten miissen nacheinander gestartet und
gepruft werden. Die Anforderungen in Teil | Artikel 5.04 missen erfllt sein.

3. Prufung der dargestellten Features

Es muss gepruft werden, ob alle in der Test-SENC enthaltenen Features sichtbar sind und richtig
dargestellt werden. Dazu muss die Informationsdichte auf ,Vollanzeige® (all features) gesetzt
werden. Das System muss mindestens in der Lage sein, alle Features gemafl dem
,Darstellungsstandard firr Inland ECDIS® (Teil | Artikel 5.03) darzustellen. Darliber hinaus sind
weitere vom Benutzer auswéhlbare Symbolsétze zulassig.

Wenn fur die Darstellung von Karteninformationen Symbole verwendet werden, die von dem in
Teil | Artikel 1.02 Nummer 9 genannten Dokument (,Inland-ECDIS-Darstellungsbibliothek®)
abweichen, mussen sie

- lesbar sein,
- in ihrer Bedeutung klar und unzweideutig sein,
- groB genug sein, um den nominalen Betrachtungsabstand zu unterstitzen.

Symbole, die zur ECDIS-Darstellungsbibliothek hinzugefiigt werden, missen sich von den
Darstellungsbibliothekssymbolen deutlich unterscheiden.
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4, Prufung der maR3stabsabhangigen Informationsdichte (SCAMIN)

a) Es muss geprift werden, ob die SCAMIN-Funktionalitat (der kleinste Maf3stab, in dem das
Feature in einer ECDIS-Darstellung angezeigt werden darf) korrekt gegeben ist.

b) Dazu muss der Entfernungsbereich gewahlt werden, bei dem das Feature aufgrund des
SCAMIN-Werts (enumeration des Attributs SCAMIN gemal3 IENC Encoding Guide) sichtbar
sein muss (siehe ES-RIS Anlage 1 auf die in Teil | Artikel 1.02 Nummer 8 verwiesen wird).

5. Prufung der Helligkeitsvariation im Navigationsmodus

Das Inland-ECDIS-Gerat muss in einem abgedunkelten Raum betrieben und die Helligkeit auf
ihren niedrigsten Wert eingestellt werden. Die Helligkeit der Features soll 15 cd/m? nicht
Uberschreiten, die des Hintergrunds 0,5 cd/m?.

6. Prufung der Farben

Alle vom Benutzer wahlbaren S-52-Farbtafeln miissen nacheinander auf Ubereinstimmung mit
diesem Teil Uberpruft werden.

7. Prufung der Messfunktionen

a) Die numerisch angezeigten Werte fur die elektronische Peillinie (EBL) und die Entfernung
des variablen Messrings (VRM) missen mit den analogen Positionen von EBL und VRM
(oder mit den Cursorkoordinaten) genau Ubereinstimmen.

b) Die Auflésung und Schrittweite der numerischen Anzeige muss mit der analogen EBL- und
VRM-Anzeige identisch sein.

8. Prufung der Karten-Aktualisierungsfunktion (update)

Vor und nach jedem Priufungsschritt missen die Versionsnummern der geladenen SENCs und
der Updates nach der Beschreibung im Bedienungshandbuch abgerufen und auf dem Bildschirm
dargestellt werden.

a) Schritt 1: Laden des Testdatensatzes,

b) Schritt 2: Update des Testdatensatzes,

c) Schritt 3: Test der Wiederherstellungsfunktion (roll-back),
d) Schritt 4: Laden einer neuen SENC.

Nach einem Update muss es mdglich sein, alle entsprechenden Features wieder aufzurufen und
darzustellen.

9. Test der dargestellten Features in mehr als einer Zelle fur dasselbe Gebiet

a) Esmuss geprift werden, ob alle Features in der Test-SENC und in der zuséatzlichen Overlay-
Test-SENC sichtbar sind und korrekt wiedergegeben werden. Dazu muss die
Informationsdichte auf ,Vollanzeige“ gesetzt werden.

b) Es muss getestet werden, ob es maoglich ist, eine oder mehrere spezifische Zellen fur die
Préasentation auszuwéhlen, wenn es verschiedene Zellen von verschiedenen Herstellern fir
dasselbe Gebiet mit demselben Schifffahrtszweck (usage) gibt.

¢) Es muss gepriift werden, ob die bathymetrische Test-Inland ENC korrekt zusammen mit der
Basis-SENC gemalf ES-RIS Anlage 2, auf die in Teil | Artikel 1.02 Nummer 2 verwiesen wird,
dargestellt wird.
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a)

b)
<)

d)

a)

b)

Artikel 5.08

Prifung der Radarbilddarstellung und -Bedienung im Navigationsmodus

Vorbereitungen

Das zu priufende Gerat (EUT) muss vom Hersteller oder Ausriister mit einer seriellen
Schnittstelle  ausgertistet sein, welche dieselben aktuellen Positions- und
Vorausrichtungswerte der dargestellten Karte (als String gemaf dem in Teil | Artikel 1.02
Nummer 12 genannten Dokument) ausgibt, die auch fur die Positionierung und Orientierung
der Karte verwendet werden.

Waéhrend der Prifung muss ein Referenzsystem verwendet werden, dessen Positions- und
Vorausrichtungswerte mit denen des zu priifenden Gerats verglichen werden.

An das zu prifende Gerat muss eine zugelassene Navigationsradaranlage nach Wahl des
Ausrusters angeschlossen werden.

Das Radarbild muss bezogen auf die Vorauslinie entfernungs- und peilrichtig einjustiert
werden.

Prufung des Radarbilds ohne unterlegte Karte

Wenn das Inland-ECDIS-Gerét das Radarbild darstellt, die Radarbedienung jedoch bei der
Radaranlage verbleibt (siehe Kapitel 7, Abbildungen 2 und 3), muss das Radarbild des
Inland-ECDIS-Gerats als ,Tochtersichtgerat® der Radaranlage betrachtet werden. In diesem
Fall muss das Radarbild die auf das Sichtgerat und auf das Bild bezogenen Teile der
Vorschriften fir Radaranlagen und Wendeanzeiger gemafy dem in Teil | Artikel 1.02
Nummer 6 genannten Dokument erfullen.

Wenn es sich bei dem zu prifenden Gerat um eine Radaranlage mit integrierter Inland-
ECDIS-Funktionalitat handelt (siehe Kapitel 7, Abbildung 4), miissen alle Anforderungen der
Vorschriften fur Radaranlagen und Wendeanzeiger gemall dem in Teil | Artikel 1.02
Nummer 6 genannten Dokument erfullt werden.

Prufung des Radarbilds, der Uberlagerten Informationen von anderen Schiffen und der

unterlegten Karte

Das Inland-ECDIS-Gerat muss in einer Referenz-Umgebung installiert werden. Diese kann
entweder real (z. B. auf einem Schiff) oder simuliert sein. Das Gerat muss Positions- und
Orientierungsinformationen anderer Schiffe (entsprechend den technischen Spezifikationen fur
Inland AIS) mit verschiedenen Informationsaltern verarbeiten.

a)

Prifung der Radarbilduberlagerung

i) Das Radarbild darf durch das Kartenbild nicht beeintrachtigt werden (siehe Teil |
Artikel 5.04 Nummer 3 Buchstabe c).

i) Die Uberlagerung von Informationen iiber die Position und Orientierung anderer Schiffe
muss nur dargestellt zu werden, wenn

- die Information aktuell (fast in Echtzeit Gibertragen) ist und

- die Information nicht &lter ist als die maximalen Time-out-Werte in der ersten
Tabelle in Teil | Artikel 1.05 Nummer 1 Buchstabe e (Leistungsstandard fur Inland
ECDIS). Symbole mussen als veraltet gekennzeichnet werden, wenn die
Information fur Schiffe in Bewegung élter als 30 Sekunden ist. Informationen Uber
die Position des eigenen Schiffes dirfen nicht angezeigt werden, wenn sie von
einer Repeaterstation empfangen werden.

iy Die Uberlagerung von Informationen aus Schiffsverfolgungs- und Aufspiirungsgeréaten
Uber die Position und Orientierung anderer Schiffe muss bei einer vom Benutzer zu
definierenden Entfernung ausgeblendet werden. Die Aktivierung dieses Features und
die fur den beschrénkten Bereich ausgewdahlte Entfernung missen auf dem Bildschirm
angezeigt werden.
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iv)

v)

Vi)

Wenn die Vorausrichtung anderer Schiffe verfugbar ist, durfen die Position und
Orientierung dieser anderen Schiffe durch

- einin Schiffslangsachse ausgerichtetes, spitzwinkliges Dreieck oder
- den tatsachlichen Umriss (maf3stablich) dargestellt werden.

Fur alle anderen Schiffe muss ein generisches Symbol verwendet werden (empfohlen
wird ein Achteck; ein Kreis darf nur fir Anwendungen der Binnenschifffahrt verwendet
werden).

Es muss mdoglich sein, durch ein einziges leicht zugéngliches Steuerelement oder
Menifeld die Karte und jede andere Informationsebene abzuschalten und nur das
Radarbild anzuzeigen.

Das Kartenbild muss spatestens mit dem Radarbild erneuert werden.

b) Prufung der Kartenpositionierung und -orientierung

Der statische Versatz der Kartenposition darf in allen Entfernungsbereichen unter
2000 m den Wert von = 5 m nicht berschreiten.

Der statische Versatz der Azimutorientierung darf den Wert von £ 0,5 Grad gegeniber
dem Radarbild nicht tberschreiten.

Die Korrektur der in den Buchstaben a und b genannten Werte ist im Servicemodus zu
demonstrieren.

Die dynamische Abweichung der Kartenorientierung darf bei Drehgeschwindigkeiten
von weniger als + 60 Grad/min nicht mehr als + 3 Grad betragen.

Die Prufung muss visuell oder durch Auswertung der Messdaten erfolgen.

c) Prifung der MaRRstabstreue

Die Karteninformation muss mit bekannten Referenzpunkten im Radarbild verglichen
werden, um zu prifen, ob der Kartenmalstab ausreichend mit dem Radarmal3stab
Ubereinstimmt.

Artikel 5.09
Prifung der Alarme und Anzeigen

1. Es muissen sowohl die vom Inland-ECDIS-Gerat selbst generierten als auch die von den
Sensoren gelieferten, an das Inland-ECDIS-Gerét durchgeleiteten Alarme geprift werden.

2. Das Prufverfahren im Navigationsmodus muss folgende Situationen umfassen:
a) Fehlerim Inland-ECDIS-Gerat (Built-in test equipment — BITE),
b) Positionssensorsignal fehlt,
c¢) Radarsignal fehlt,
d) Drehratensensorsignal (Wendeanzeigersignal) fehlt,
e) Vorausrichtungssignal fehlt,
f)  Radar-Karten-Angleichung nicht méglich,
g) AIS-Signal fehlt.

3 Das Prufverfahren im Informationsmodus muss folgende Situationen umfassen:
a) Fehler im Inland-ECDIS-Geréat (Built-in test equipment — BITE),
b) Positionssensorsignal fehlt,
c) Vorausrichtungssignal fehlt,
d) AIS-Signal fehlt.
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Die Inland-ECDIS-Hersteller miussen in der Systemdokumentation bestéatigen, dass das System
diese Prufverfahren und Signalanzeigen im Informationsmodus umfasst.

Artikel 5.10
Prifung der Ausfallregelungen im Navigationsmodus

1. Diese Prufung muss vorfiihren, wie sich das Inland-ECDIS-Gerat beim Ausfall der einzelnen
internen und externen Komponenten verhélt und welche Bedienhandlungen mdglich und
erforderlich sind.

2. Zudem muss Uberprift werden, ob die vom Benutzer zu treffenden MalRnahmen im
Benutzerhandbuch hinreichend und zutreffend beschrieben sind.
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KAPITEL 6
MASSNAHMEN ZUR SICHERUNG DER SOFTWAREQUALITAT

Artikel 6.01
Allgemeine Anforderungen

Die im Navigationsmodus verwendete Software ist ein sicherheitsrelevantes Teil eines
Navigationssystems. Daher missen die Hersteller von Navigationssystemen sicherstellen, dass alle im
Navigationsmodus verwendeten Softwarekomponenten in jeder Situation eine sichere Navigation
erlauben.

Die in den Nummern 1 bis 5 genannten Anforderungen gelten nur fiir den Navigationsmodus; die in
den Nummern 6 und 7 genannten Anforderungen gelten sowohl fiir den Navigationsmodus als auch
den Informationsmodus.

1. Anforderungen an die Softwaregestaltung

Softwarekomponenten missen exakt nach etablierten Gestaltungsmethoden entwickelt werden.
Die Designspezifikation muss deutlich machen, in welcher Form die Sicherheitsanforderungen
berticksichtigt sind.

Es muss ein Softwarehandbuch zur Verfiigung gestellt werden, in dem die Schreibregeln fiir den
Programmcode und die Dokumentation sowie die Programmstruktur (Modularisierung), die
Konfliktanalysen und die Prifung von Softwarekomponenten spezifiziert sind. Fir jede
Softwarekomponente sind Dokumente zu liefern, die Spezifikation und Design beschreiben.

2. Implementierungsanforderungen

Die Implementierung von Softwaremodulen muss von qualifizierten Entwicklern durchgefuhrt
werden, welche die Anforderungen an Design und Sicherheit genau kennen.

Wirken mehrere Entwickler an der Softwareerstellung fir das Navigationssystem mit, so muss
durch Nutzung eines Versionskontrollsystems die konfliktfreie Entwicklung garantiert werden.

Die Implementierung muss geman Designspezifikation und Entwicklungshandbuch durchgefiihrt
werden. Daruber hinaus missen bekannte Implementierungsprobleme (abhangig von der
verwendeten Programmiersprache) bertcksichtigt werden. Die Software umfasst u. a.

a) Leerzeigerbehandlung (null pointer handling),

b) nicht initialisierte Variable (uninitialised variables),

c) Bereichspriifung (range checking),

d) Prufung der Matrixgrol3e (array size verification),

e) Speicherzuweisung und -freigabe (memory allocation and deallocation),
f)  Behandlung von Ausnahmen (exception handling).

Wenn Parallelverarbeitung benutzt wird (z. B. Multiple Threads, Aufgaben oder Prozesse), so
muss wahrend der Implementierung auf Konfliktfreiheit geachtet werden. Die Software umfasst
u. a.

a) Laufbedingungen (race conditions),

b) Probleme des Wiedereintritts (re-entrance problems),
¢) Umkehrung der Prioritaten (priority inversion),

d) Blockierungen (deadlocks).
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3. Prufungsanforderungen

Alle Softwaremodule missen entsprechend den Vorgaben der Designspezifikation getestet
werden. Die Testergebnisse missen mit dem Designhandbuch verglichen und in Testprotokollen
dokumentiert werden.

Die Prifungen missen sowohl Modul- als auch Systemtests umfassen. Die Hersteller von
Navigationssystemen mussen die Stabilitat ihrer Systeme durch umfangreiche Simulationstests
nachweisen, wobei in der Simulation die komplette Navigationsumgebung einschlief3lich aller
geforderten externen Sensoren nachgebildet werden muss.

4. Anforderungen an Komponenten Dritter

Komponenten Dritter wie OEM-Produkte (Original Equipment Manufacturer) enthalten fertige
Software, auf die der Hersteller des Navigationssystems keinen Einfluss hat. Die Software
umfasst u. a.

a) statisch oder dynamisch verknipfte Bibliotheken,

b) Werkzeuge fur den computerunterstitzten Entwurf und Ingenieurwerkzeuge fur die
Produktion von Quellcode oder Datencode,

c) Betriebssysteme.

Komponenten Dritter missen entsprechend den allgemeinen Sicherheitsanforderungen
ausgewahlt werden. Der Hersteller des Navigationssystems muss durch annehmbare
Qualitatszertifikate oder durch intensive und nachvollziehbare eigene Prufungen nachweisen,
dass Komponenten Dritter dem hohen Qualitatsstandard entsprechen, wie er fir eine sichere
Navigation gefordert wird.

5. Anforderungen an zusatzliche Dienste im Navigationsmodus

Im Navigationsmodus sind zusétzliche Funktionen oder Dienste statthaft, sofern sie von Nutzen
sind und den Navigationsbetrieb nicht beeintrachtigen.

Der Hersteller des Navigationssystems ist flir die zusatzlichen Testeinrichtungen verantwortlich,
die bendtigt werden, um die Schnittstellen, die Protokolle und die Konformitéat mit den technischen
Spezifikationen fur Inland ECDIS zu prifen.

6. Sprache

Zusétzliche nationale Versionen eines typgepriiften Inland ECDIS miissen erneut zur Typprifung
vorgelegt werden, damit die Richtigkeit der Ubersetzung der Benutzeroberflache kontrolliert
werden kann. Die Typprifung ist nur fir Systeme im Navigationsmodus vorgesehen.

Die qualifizierte Einrichtung, die die Typprufung eines Inland-ECDIS-Systems durchfihrt, kann
ein Gutachten eines beglaubigten Ubersetzers zur Richtigkeit der Ubersetzung in eine bestimmte
Sprache seitens des Herstellers des Systems verlangen.

7. Anforderungen an die Dokumentation fir Nutzer

Die Dokumentation (Handbiicher) muss umfassende, d. h. vollstandige Informationen Uber das
Gerat, die Installation, den Betrieb und die Wartung des Navigationssystems enthalten. Die fir
den Anwender erforderlichen Informationen missen klar, verstandlich und ohne unnétige
Fachbegriffe dargestellt sein. Das Bedienungshandbuch muss wenigstens in Englisch,
Franzodsisch, Deutsch und Niederlandisch erhéltlich sein; die technische Beschreibung des
Systems braucht nur in Englisch vorzuliegen.
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1.

Artikel 6.02
Testmethoden und erforderliche Ergebnisse

Funktionstest im Navigationsmodus

a)

b)

C).

Leistungsanforderungen

Das Navigationssystem muss verlassliche Positions- und Vorausrichtungswerte ausgeben.
Zudem mussen die Positions- und Vorausrichtungswerte durch das System auf
Ubereinstimmung mit der geforderten Genauigkeit kontrolliert werden.

Position und Vorausrichtung mussen mit Bezug zum selben Referenzpunkt berechnet und
angezeigt werden. Dieser muss normalerweise die Mitte der Schiffsradarantenne sein.
Spatestens mit jeder Drehung der Radarantenne muss auch eine neue Positionsschéatzung
zur Verfiigung stehen.

i)  Position
Das Navigationssystem muss die Position des Schiffes bestimmen und darstellen.

Dabei sind unter normalen Betriebsbedingungen folgende Mindestanforderungen zu
erfullen:

- Der mittlere Positionswert darf unter Berticksichtigung aller systematischen Fehler
nicht mehr als 5 m vom wirklichen Wert abweichen.

-  Die Standardabweichung o darf nicht gréRer sein als 5 m, basierend nur auf
zufélligen Fehlern.

- Das System muss féhig sein, Abweichungen von mehr als 3 ¢ innerhalb von
30 Sekunden zu ermitteln.

Die Ergebnisse mussen in einem realistischen Test von mindestens 60 Minuten Dauer
verifiziert werden.

i) Vorausrichtung (Heading)

Das Navigationssystem muss die Vorausrichtung des Schiffes bestimmen und
darstellen. Dabei sind folgende Mindestanforderungen zu erfillen:

- Der mittlere Wert des Winkels der Vorausrichtung darf unter Beriicksichtigung aller
systematischen Fehler nicht mehr als 1 Grad vom wirklichen Wert abweichen. Der
Versatz zwischen Schiffsvorausrichtung und Vorauslinie des Radarbilds muss
unter 1 Grad liegen.

-  Die Standardabweichung o darf nicht groRer sein als 2 Grad, basierend nur auf
zufélligen Fehlern.

Die Ergebnisse missen in einem realistischen Test von mindestens 60 Minuten Dauer
verifiziert werden.

Behandlung eines Sensorausfalls

Das Navigationssystem muss die einwandfreie Funktion der Bestimmung der Position und
der Vorausrichtung online tberwachen. Probleme missen spatestens innerhalb von
30 Sekunden erkannt werden. Im Fehlerfall muss das Navigationssystem dem Nutzer das
Problem melden und uUber die daraus folgenden Konsequenzen fir die Navigation
informieren.

Wenn ein kritischer Sensoralarm anzeigt, dass die Position oder die Vorausrichtung nicht die
notwendige Genauigkeit aufweisen, muss die Karte abgeschaltet werden.

Einrichtung einer Schnittstelle fiir den Konformitétstest

Der Anbieter eines Navigationssystems muss wahrend des Konformitatstests am
Navigationssystem eine Schnittstelle gemaf der Norm IEC 61162-1 einrichten, an der die
vom Navigationssystem genutzten Positions- und Vorausrichtungswerte ausgegeben
werden. Diese Informationen missen nach den als Global Positioning System Fix Data
(GGA) und Heading True (HDT) bekannten Datensatzen von der Norm IEC 61162-1 (siehe
das in Teil | Artikel 1.02 Nummer 11 genannte Dokument) codiert sein. Weitere Datensatze
wie Recommended Minimum Navigation Information (RMC), Rate Of Turn (ROT) und Track
made good and Ground speed (VTG) sind zulassig.
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Diese Strings missen vorzugsweise einmal pro 0,1 Sekunde, mindestens aber einmal pro
Sekunde gesendet werden. Position und Vorausrichtung missen die in Teil | Artikel 6.02
Nummer 1 Buchstabe a, i und ii genannten Anforderungen erfillen.

2. Allgemeine Softwareprifungen

a) Geratedokumentation
Folgende Dokumente, die jedem im Navigationsmodus verwendeten Inland ECDIS beigefligt
sein mussen, sind fur das Zertifizierungsverfahren zur Verfligung zu stellen:
i)  Bedienungshandbuch,
i) Installationshandbuch,
iii) Servicehandbuch.
Fir das Zertifizierungsverfahren mussen folgende Dokumente und Dateien zur Verfligung
gestellt werden (nicht erforderlich fiir den Endnutzer):
i)  Entwurfsspezifikation (design specification),
i) Software-Stilfihrer (software style guide),
iii) Zertifikate Gber Softwarekomponenten von Dritten oder Test- und Simulationsprotokolle

(certificates of third party software components or test and simulation protocols).

Die zur Verfigung gestellten Dokumente und Dateien missen eine komplette Prifung auf
Einhaltung der technischen Spezifikationen fur Inland ECDIS ermdglichen.
Jedem Inland-ECDIS-System muss ein Bedienungshandbuch beigefiigt sein.

b) Dauertest fir den Navigationsmodus

Das Navigationssystem ist einem 48-stindigen Dauertest unter normalen
Betriebsbedingungen zu unterziehen. Dazu muss das System mit Standardschnittstellen fur
die Uberwachung der Leistung und der Ressourcen wahrend des Betriebs ausgeriistet
werden. Wahrend der Prifung diurfen keine Anzeichen von Systeminstabilitat,
Speicherverlust oder Leistungsminderung auftreten. Wenn Navigationssysteme bei Betrieb
im Navigationsmodus zuséatzliche Dienste unterstiitzen, muss die nétige Testeinrichtung
einschlie3lich aller in Teil | Artikel 6.01 Nummer 7 genannten Dokumente zur Verfligung
gestellt werden.

) Artikel 6.03
Anderungen an zertifizierten Navigationssystemen

1. Allgemeine Anforderungen

Alle an Bord installierten Navigationssysteme miuissen einem amtlich zertifizierten System
funktional aquivalent sein. Jedem ausgelieferten Gerét muss eine Bescheinigung des Herstellers
beigefiigt sein, in der die funktionale Aquivalenz mit dem zertifizierten System sowie die
Konformitét mit den technischen Spezifikationen fiir Inland ECDIS bestatigt wird.

Die zustandige Behdrde ist berechtigt, jederzeit ein installiertes System auf Konformitat mit den
Anforderungen des Inland-ECDIS-Standards zu prifen.
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2. Anderungen an der Hard- und Software

Der Hersteller des Navigationssystems kann Anderungen an der Hard- oder Software
vornehmen, sofern die Konformitat mit dem Inland-ECDIS-Standard gewahrt bleibt. Anderungen
mussen vollstdndig dokumentiert sein und der zustandigen Behdrde mitgeteilt werden. Dabei ist
zu erlautern, wie das Navigationssystem durch die Anderungen beeinflusst wird. Die zustandige
Behorde kann eine teilweise oder komplette Erneuerung der Konformitatsprifung und
Zertifizierung verlangen, wenn sie es fur notwendig halt. Das gilt auch fir die Nutzung eines
genehmigten Inland ECDIS mit einer anderen nationalen Version des Betriebssystems.

Die folgenden Anderungen haben keinen Einfluss auf die Zertifizierung des Systems und
erfordern lediglich eine Mitteilung an die zustandige Behdrde:

a) geringfugige Anderungen an Komponenten Dritter (z. B. Betriebssystem oder
Aktualisierungen von Bibliotheken),

b) Benutzung gleichwertiger oder besserer Hardware-Komponenten (z.B. schnellerer
Mikroprozessor, neuere Chip-Revisionen, gleichwertige Grafikkarte usw.),

c) geringfiigige Anderungen im Quellcode oder in der Dokumentation.
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KAPITEL 7
SYSTEMKONFIGURATIONEN (ABBILDUNGEN)

Abbildung 1

Inland-ECDIS-Geréat, Parallelsystem ohne Verbindung zur Radaranlage (Systemkonfiguration 1)
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Abbildung 2

Inland-ECDIS-Gerét, parallele Installation mit Verbindung zur Radaranlage
(Systemkonfiguration 2)
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Abbildung 3

Inland-ECDIS-Gerat mit Verbindung zur Radaranlage und gemeinsamem Bildschirm
(Systemkonfiguration 3)
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Abbildung 4

Radaranlage mit integrierter Inland-ECDIS-Funktionalitat (Systemkonfiguration 4)
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KAPITEL 8
GLOSSAR DER BEGRIFFE

Term or
abbreviation

Definition

Source

Kurzbezeichnung

6-Zeichen-Code des Features/des Attributs

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 1
genanntes Dokument

Aktor

Ein Aktor wandelt eine elektrische GrdlRe in eine andere
physikalische (z. B. optische) GroRe. Ein Aktor ist das Gegenteil
eines Sensors.

AIS

Fahrzeugseitige Ausristung, die im Interesse einer verbesserten
Schiffsverfolgung die automatische Identifizierung von Schiffen
sowie die Fahrtdatenaufzeichnung ermdglicht und weitere
Funktionen umfasst. Das automatische Identifizierungssystem
sollte den technischen und Leistungsstandards in Kapitel V des
SOLAS-Ubereinkommens (Schutz des menschlichen Lebens auf
See) entsprechen.

In  Teil |
Nummer 18
Dokument

Artikel  1.02
genanntes

Hochst-
informations-
dichte

Héchstinformationsdichte (Vollanzeige) bedeutet den gesamten
Informationsumfang der SENC. Hier wird zusétzlich zur
Standardinformationsdichte (Standardanzeige) auch der Rest
der Objekte — bei Bedarf einzeln — dargestellt.

Teil | Kapitel 1

Attribut

Definierte Charakteristik einer Einheit (z. B. Kategorie eines
Leuchtzeichens, Sektorgrenzen, Kennung des Lichtsignals
usw.).

Definitionen fiir verschiedene Attribute kénnen aus dem in Teil |
Artikel 1.02 Nummer 8 genannten Feature-Katalog fir Inland
ENCs abgeleitet werden.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 1
genanntes Dokument

Zelle
(Kartenzelle)

Eine Zelle ist ein geografisches Gebiet, das einen Inland-ENC-
oder bathymetrischen Inland-ENC-Datensatz umfasst.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 1
genanntes Dokument

CIE-Farben-
kalibrierung

Verfahren zur Gewahrleistung, dass die in IHO S-52
festgeschriebenen Farben korrekt auf dem ECDIS-Bildschirm
wiedergegeben werden.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Datum

Parametersatz, der die Bezugsebene oder das
Bezugskoordinatensystem definiert, die/das fiir die geodatische
Festlegung bei der Berechnung der Koordinaten von Punkten auf
der Erde verwendet wird. Gewdhnlich gibt es horizontale und
vertikale Data. Fur die praktische Anwendung eines Datums
ist/sind ein oder mehrere unterscheidbare(r) (Referenz-)Punkt(e)
mit Koordinaten in diesem Datum vorgegeben.

Das horizontale Datum ist ein Satz an Parametern, der den
Bezug fur die geodatische Festlegung der horizontalen
Koordinaten angibt, gewdhnlich die Abmessungen und die Lage
eines Referenzellipsoids. (Das horizontale Datum muss WGS 84
entsprechen.)

Das vertikale Datum ist eine Ebene, auf die sich Hohen bzw.
Tiefen (Peilungen und Tidehdhen) beziehen; fir Erhebungen (im
Sinne von Hohen) gewdhnlich eine (einheitliche) Oberflache,
meist der mittlere Meeresspiegel (m Gber Normal Null), fiir Tiefen
meist Niedrigwasser.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

und

in Teil | Artikel 1.02 Nummer
14 genanntes Dokument
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Basisanzeige

Mindestinformationsdichte; Mindestumfang an SENC-
Information, der dargestellt wird und der durch den Betreiber
nicht reduziert werden kann; enthalt die Informationen, die
jederzeit in sdmtlichen geografischen Bereichen und unter allen
Umstanden erforderlich sind.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 4
genanntes Dokument

Anzeigemalf3stab

Verhéltnis zwischen der Entfernung auf der Anzeige und der
Entfernung auf der Erde, genormt und ausgedriickt als Maf3stab,
z. B. 1:10 000.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

EBL

Elektronische Peillinie (Electronic Bearing Line)

Part | Kapitel 5

ECDIS

Elektronisches Kartendarstellungs-
(Electronic  Chart Display and Information System):
Navigationsinformationssystem, das bei Vorhandensein
geeigneter Ausfallsicherungseinrichtungen den Vorschriften
Uber das Mitfihren von auf dem neuesten Stand befindlichen
Seekarten gemaf? den Regeln V/19 und V/27 SOLAS, 1974, in
der jeweils geltenden Fassung, entspricht und aufgrund dessen
anerkannt werden kann, da es den Nautiker bei der
Routenplanung und -uUberwachung unterstitzt, indem es
ausgewahlte Informationen aus einer systemspezifischen
elektronischen Navigationskarte (SENC) mit von
Navigationssensoren Ubermittelten Positionsdaten sowie auf
Anforderung zusétzliche navigationsbezogene Informationen
anzeigt.

und Informationssystem

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 4
genanntes Dokument

Kante

Eindimensionales raumliches Obijekt, festgelegt durch zwei oder
mehr Koordinatenpaare (oder zwei verbundene Knoten) und
wahlweise Interpolationsparameter.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 1
genanntes Dokument

Elektronische
Karte

Breitgefacherter Begriff zur Beschreibung der Daten, der
Software und des elektronischen Systems zur Anzeige von
Karteninformationen. Die elektronische Karte kann, muss aber
nicht gleich der Papierkarte sein, die das SOLAS-
Ubereinkommen vorschreibt.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Elektronische Navigationskarte (Electronic Navigational Chart):
bezeichnet den in Bezug auf Inhalt, Struktur und Format
standardisierten  Datenbestand, der durch staatliche
hydrografische Behdrden zur Verwendung ECDIS
herausgegeben wird. Die elektronische Navigationskarte enthalt

in

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 4

EN . . L .
c alle fur eine sichere Navigation erforderlichen|genanntes Dokument
Karteninformationen und kann aulBer den
Papierkarteninformationen zusétzliche Informationen (z. B.
Fahrtrichtungen) enthalten, die fur eine sichere Navigation als
erforderlich angesehen werden.
) . . In Teil | Artikel 1.02 Nummer 5
ENC-Zelle Geografische Unterteilung der ENC-Daten fur Vertriebszwecke.
genanntes Dokument
ETSI Europdisches Institut fur Telekommunikationsnormen (European
Telecommunications Standards Institute).
. In Teil | Kapitel 5 genanntes
EUT zu prufende Gerat (Equipment Under Test). P 9
Dokument
Eine spezifische Quantitdt oder Qualitat (Wertebereich), die . .
. ) P . Q . Q . ( . )_’ In Teil I Artikel 1.02 Nummer
Enumeration einem Attribut zugeordnet ist (z. B. Leitfeuer, die Grenzwinkel,

der die Lichtfarbe spezifizierende Code — siehe Attribut).

15 genanntes Dokument
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Feature

Ein identifizierbarer Satz von Informationen. Ein Feature kann
Attribute haben und auf andere Features bezogen sein.

Digitale Darstellung von Gegenstanden (zur Ganze oder Teile
davon) anhand ihrer Charakteristiken (Attribute), inrer Geometrie
und wahlweise ihrer Beziehung zu anderen Features (z. B.
verschliisselte Beschreibung eines Leuchtfeuersektors, unter
anderem mit Sektorgrenzen, Farbe des Lichts, Reichweite der
Sichtbarkeit, und ggf. Verbindung mit einem Leuchtturm).
Feature-Definitionen kénnen dem in Teil | Artikel 1.02 Nummer 8
genannten Feature-Katalog fir Inland ENC entnommen werden.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Feature-Katalog

Zusammenfassung aller derzeit identifizierten Features, Attribute
und Enumerationen, die fir die Verwendung in Inland ENC
zugelassen sind.

In Teil | Artikel 1.02
Nummer 15 genanntes
Dokument

Ein (Ubereinstimmender Satz von S-57-Aufzeichnungen,

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3

Datei zusammengestellt fiir einen bestimmten Zweck; Inhalt und enanntes Dokument
Aufbau mussen durch eine Produktbeschreibung definiert sein. 9
In Teil I, Avrtikel 6.02
GGA Global Positioning System Fix Data). Nummer 1  Buchstabe ¢
genanntes Dokument
Globales Satellitennavigationssystem (GNSS): System, das
GNSS Satelliten  nutzt, um  autonome  Geo-Ortungsdienste
bereitzustellen.
In Teil | Artikel 6.02 Nummer 1
HDT Heading True. Buchstabe ¢  genanntes
Dokument

Vorausrichtung
(heading)

Richtung, in die die Langsachse eines Schiffes zeigt;
Ublicherweise ausgedrickt in Grad (°) abweichend von Nord im
Uhrzeigersinn durch 360 Grad (tatsachlich, magnetisch oder
Kompass).

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Vorausorientierte
Anzeige
(Head-up display)

Die Bildschirmanzeige (Radar oder ECDIS) ist so ausgerichtet,
dass die Vorausrichtung des Schiffes nach oben zeigt. Diese
Orientierung entspricht dem Ausblick von der (Schiffs-)Brucke
geman der Vorausrichtung des Schiffes.

Diese  Orientierung kann  haufige  Drehungen des
Anzeigeninhalts erfordern. Anderungen des Schiffskurses oder
plotzliches Gieren kdnnen dazu fiihren, dass diese instabile
Orientierungsart unlesbar wird.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Mensch-
Maschine-
Schnittstelle

Die Benutzeroberflache bzw. die Mensch-Maschine-Schnittstelle
ist jener Teil der Maschine, Uber den die Interaktion zwischen
Mensch und Maschine erfolgt. Die Funktionsweise der Mensch-
Maschine-Schnittstelle  wird durch Beriicksichtigung der
Ergonomie (menschliche Faktoren) verbessert. Es gibt viele
Méglichkeiten, Mensch-Maschine-Benutzerschnittstellen  fir
Anwendungen von Maschinen- und Verfahrensautoma-
tisierungen zu entwickeln. Leitlinien, Standards und Handbiicher
fur die Gestaltung von Mensch-Maschine-Schnittstellen wurden
von ISA, ASM, ISO und NUREG veroffentlicht.
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IEC

Internationale  Elektrotechnische Kommission (International
Electrotechnical Commission); internationale
(regierungsunabhéngige) Organisation, die weltweite Standards
fur Elektrik und Elektrotechnik zur Erleichterung des
internationalen Handels herausgibt.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

IHO

Internationale Hydrografische Organisation; koordiniert die
Aktivitdten der nationalen hydrografischen Institutionen,
verbreitet Standards und ber&t Entwicklungslander auf dem
Gebiet der hydrografischen Vermessung und Produktion von
nautischen Karten und Verdéffentlichungen.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

IHO-Registratur

IHO-Registratur ~ fur Geoinformationsinfrastruktur (IHO
Geospatial Information Infrastructure Registry). Eine Registratur
ist das Informationssystem, Uber das ein Register gefuhrt wird.
Im Fall des S-100 stellt die IHO eine Registratur zur Verfiigung,
die eine Einrichtung zur Aufbewahrung von verschiedenen
Registern fur Hydrografie-bezogene Daten beinhaltet.

In Teil I Artikel 1.02 Nummer
13 genanntes Dokument

IMO

Internationale Seeschifffahrtsorganisation (International
Maritime Organization); friher IMCO, die IMO ist eine
Sonderorganisation der Vereinten Nationen, die sich mit der
Sicherheit und Effizienz der Schifffahrt und der Verhitung von
Meeresverschmutzung durch Schiffe befasst.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer
3 genanntes Dokument

Informations-
modus

Verwendung des Inland ECDIS nur fir Informationszwecke,
ohne Uberlagertes Radarbild.

Part 1 Kapitel 1

Inland AIS

Automatisches Identifikationssystem fir Binnenschiffe geman
ES-RIS, Teil Il fir Schiffsverfolgungs- und -aufspiirungssysteme.

In Teil Il Artikel 1.02 Nummer
16 genanntes Dokument

Inland ECDIS

Elektronisches Kartendarstellungs- und Informationssystem fir
die Binnenschifffahrt, das ausgewahlte Informationen aus einer
systemspezifischen elektronischen Navigationskarte fir die
Binnenschifffahrt (Inland SENC) und wahlweise Informationen
anderer nautischer Sensoren des Schiffes darstellt.

Part | Kapitel 1

Inland
(IENC)

ENC

Elektronische Navigationskarte fiir die Binnenschifffahrt (Inland
Electronic Navigational Chart): bezeichnet den in Bezug auf
Inhalt, Struktur und Format standardisierten Datenbestand zur
Verwendung in elektronischen Kartendarstellungs- und
Informationssystemen an Bord von Binnenschiffen. Eine IENC
wird von oder im Auftrag einer zustandigen Regierungsstelle
herausgegeben und entspricht Standards, die zunachst von der
Internationalen Hydrografischen Organisation (IHO) erarbeitet
und von der Harmonisierungsgruppe fur Inland ENC (Inland ENC
Harmonization Group) weiterentwickelt wurden. Eine IENC
enthalt alle fir eine sichere Navigation auf den
Binnenwasserstraf3en erforderlichen Karteninformationen und
kann auller den Papierkarteninformationen zusétzliche
Informationen  (z. B.  Fahrtrichtungen,  maschinenlesbare
Betriebsplane usw.) enthalten, die fir eine sichere Navigation
und Fahrtenplanung als erforderlich angesehen werden.

Part |, Kapitel 1

Inland
Domain

ENC

Speicherbereich innerhalb der IHO-Registratur ~ fir
Geoinformationsinfrastruktur (IHO Geospatial Information
Infrastructure Registry), der fur Inland-ENC-bezogene Eintrage
(Definitionen) bestimmt ist.

In Teil I Artikel 1.02 Nummer
13 genanntes Dokument

Ausgabe 2021/1

Seite 50



ES-RIS

Teil | - Kapitel 8
Glossar der Begriffe

Term or
abbreviation

Definition

Source

Inland SENC

Systemspezifische elektronische Navigationskarte fur die
Binnenschifffahrt (Inland System Electronic Navigational Chart):
Datenbank, die sich aus der Transformation von Inland ENCs
durch Inland ECDIS fir eine geeignete Anwendung ergibt und
die durch Aktualisierungen der Inland ENCs mit geeigneten
Mitteln und auBerdem durch Daten des Schiffsfuhrers erganzt ist;
Datenbank, auf die tatsachlich durch Inland ECDIS fir die
Erzeugung der Darstellung und anderer nautischer Funktionen
zugegriffen wird. Inland SENC kann auch Informationen aus
anderen Quellen enthalten.

Teil | Kapitel 1

Integrierte
Darstellung

Vorausorientiertes (head-up), relativ. zum Schiff bewegtes
Kartenbild, bestehend aus der Inland SENC und passgenau
Uiberlagert mit dem Radarbild (mit angepasstem MaRstab und
Versatz, sowie angepasster Orientierung).

Teil | Kapitel 1

Nachschlagetafel
(look-up table)

Tabelle, die Symbolisierungsanweisungen zur Verbindung von
SENC-Eintragen mit Punkten, Linien oder
Flachensymbolisierungen gibt und  Anzeigeprioritaten,
Radarprioritat, IMO-Kategorie und optionale Abbildungsgruppe
enthalt.

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Navigations- Verwendung des Inland ECDIS beim Steuern des Schiffes mit|__ . .
N . Teil | Kapitel 1
modus Uiberlagertem Radarbild.
Nordorientierte  |Informationen auf dem (Radar- oder ECDIS-)Bildschirm werden|In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
Anzeige S0 angezeigt, dass sich Norden oben befindet. genanntes Dokument

Andere nautische

Nautische Informationen, die nicht in der SENC enthalten sind,

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3

Sicherheitskontur

. aber durch ECDIS angezeigt werden konnen, z.B.
Informationen . . genanntes Dokument
Radarinformationen.
. . . . . . In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
Eigenes Schiff  |Begriff fur das Schiff, auf dem das ECDIS betrieben wird.
genanntes Dokument
Sicherheitstiefenlinie; die Tiefenlinie, die der Schiffsfiihrer von
Schiffseigene den Konturen ausgewahlt hat, die in der SENC enthalten sind; In Teil 1 Artikel 1.02 Nummer 3

wird von ECDIS zur Abgrenzung zwischen sicherem und
unsicherem Fahrwasser in der Anzeige und zum Erzeugen von
Fehltiefen-Alarmen verwendet.

genanntes Dokument

(Pick Report)

Unter Federfihrung der IMO entwickelter Standard zur
Lelstungs-" Bes;hrta_lbung ) der Mlndestlels}ungsanford.erungen far In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
standard fir Navigationsgerate und andere Ausristungen, die das SOLAS- enanntes Dokument
ECDIS Ubereinkommen vorschreibt, enthalten in MSC.232(82) in der 9
von der IMO am 5. Dezember 2006 angenommenen Fassung.
. E is ei Dat kabf h wei Inf i . .
Featurebericht rgebnis einer Datenbankabfrage nach weiteren Informationen In Teil I Artikel 1.02 Nummer 3

zu dargestellten Punktsymbolen, Linien oder Fléachen, die der
Darstellung nicht zu entnehmen sind.

genanntes Dokument

Darstellungs-
bibliothek fur
ECDIS

Satz von mehrheitlich digitalen Spezifikationen,
zusammengestellt aus Symbolbibliotheken, Farbschemata,
Nachschlagetafeln und Regeln, der jedes Feature und jedes
Attribut der SENC mit einer geeigneten Darstellung in der
ECDIS-Anzeige verknupft. Verodffentlicht durch die IHO als

Anhang A, Sonderveréffentlichung Nr. 52 (S-52).

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument
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Produkt-
beschreibung

Festgelegter Teil der Gesamtbeschreibung,
Regelungen, der auf die beabsichtigte
Ubertragungsdaten zugeschnitten ist.

(Die  ENC-Produktbeschreibung spezifiziert den
Struktur und andere Erfordernisse einer ENC.)

ergénzt durch
Nutzung der

Inhalt, die

In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
genanntes Dokument

Abstand von der Radarantenne. In der Binnenschifffahrt muss|{in  Teil | Artikel 1.02

(Radar-) Bereich |der (Radar-)Bereich sequentiell schaltbar entsprechend den|Nummer 17 genanntes
Radarvorschriften sein. Dokument

In Teil 1, Artikel 6.02
ROT Rate Of Turn. Nummer 1  Buchstabe ¢

genanntes Dokument

In Teil 1, Artikel 6.02

RMC Recommended Minimum Navigation Information. Nummer 1  Buchstabe ¢

genanntes Dokument

Anzglge der|Zeigt Kartenlnformatlongh und .Radarobjekte. in . relqtlyer In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3

relativen Bewegung zur Schiffsposition an, die auf dem Bildschirm fixiert
. genanntes Dokument

Bewegung ist.

ECDIS-Funktion, in der das Gebiet angezeigt wird, das benétigt

Fahrirouten- wird, um die vorgesehene" Route .zu_ untersuchen, _die In Teil | Artikel 1.02 Nummer 4

planung vorgesehgne Fahrspur auszuwahlen S.OWIe die Fahrspur ungl ihre genanntes Dokument
Meilensteine (Wegpunkte) zu markieren und navigatorische
Anmerkungen anzubringen.

SCAMIN Kleinster MaR3stab, in dem das Feature verwendet werden darf,|In Teil | Artikel 1.02 Nummer 1
z. B. bei der Darstellung in ECDIS. genanntes Dokument
Systemspezifische Elektronische Navigationskarte (System
Electronic Navigational Chart): Interne Datenbank eines
Inland ECDIS, die sich aus der Transformation von ENCs und

SENC deren Aktualisierungsdateien sowie anderen vom Schiffsfuhrer|In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
hinzugefugten Daten ergibt. Es handelt sich um die Datenbank, |genanntes Dokument
auf die ECDIS fiur die Erzeugung der Darstellung und andere
nautische Funktionen tatsachlich zugreift. Die SENC kann auch
Informationen aus anderen Quellen enthalten.

Raumliches Obijekt, das ortsbhezogene Informationen zu Dingen in der realen|In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3

Objekt Welt enthalt. genanntes Dokument
Standardumfang an SENC-Informationen, die beim Einschalten

Standard- . . . .

. ) von ECDIS auf der Karte angezeigt werden. Die Anzeige mit der|__ . .

informations- . . . . X . |Teil | Kapitel 1

dichte Standardinformationsdichte (Standardanzeige) ist die

Standardeinstellung von Inland ECDIS.

Verfolgung: Fiihrung von Statusinformationen Uber ein Schiff,
gegebenenfalls in Verbindung mit Informationen tber Ladung

[Schiffs-]Ver- und Sendungen; Aufspiirung: Abruf von Informationen Uber denfin  Teil 1  Artikel 1.02
folgung und|Aufenthaltsort eines Schiffes, gegebenenfalls in Verbindung mit|Nummer 16 genanntes
Aufspiirung Informationen Gber Ladung, Sendungen und Ausriistung gemafi|Dokument

ES-RIS, Teil Il Uber Schiffsverfolgungs- und

-aufspiirungssysteme.
Anzeige der
absoluten Anzelge, in der sich das eigene Schiff und jedes Rada}robjekt mlt In Teil | Artikel 1.02 Nummer 3
Bewegung der eigenen absoluten Bewegung fortbewegen, wahrend die
(True motion|Position aller kartierten Informationen fixiert bleibt. genanntes Dokument
display)

Ausgabe 2021/1

Seite 52



ES-RIS

Teil | - Kapitel 8
Glossar der Begriffe

Term or
abbreviation

Definition

Source

Benutzer-
definierte
Einstellungen

Mdglichkeit, ein Profil von Anzeige- und Betriebseinstellungen zu
verwenden und zu speichern.

Teil | Kapitel 1

Variabler
Entfernungs-
messring
(Variable Range
Marker — VRM)

Variabler Entfernungsmessring.

Teil | Kapitel 5

In Teil | Artikel 6.02 Nummer 1

VTG Track made good and Ground speed. Buchstabe ¢  genanntes
Dokument
Weltweites geodatisches System; die geodatische Basis fir das
,Navigational Satellite Timing and Ranging — Global Positioning
System®, das die Vermessung der Erde und ihrer Objekte|ln Teil | Artikel 1.02
WGS 84 ermdglicht und das vom Verteidigungsministerium der USA|Nummer 14 genanntes
entwickelt wurde. Dieses globale geodatische Referenzsystem|Dokument
wird von der IHO fir den hydrografischen und kartografischen
Gebrauch empfohlen.
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PART Il
STANDARD FUR VERFOLGUNGS- UND AUFSPURUNGSSYSTEME
IN DER BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1.01
Einleitung

Die technischen Spezifikationen fir Schiffsverfolgungs- und -aufspirungssysteme (Vessel Tracking and
Tracing systems — VTT-Systeme) beruhen auf den Arbeiten der auf diesem Gebiet tatigen
internationalen Organisationen, insbesondere auf den bereits bestehenden Standards und technischen
Spezifikationen fir die Binnenschifffahrt, den Seeverkehr oder andere relevante Bereiche.

Da VTT-Systeme in Gebieten mit gemischtem Verkehr (in denen sowohl Binnenschiffe wie Seeschiffe
verkehren), etwa in Seehafen und Kistengebieten, eingesetzt werden, missen diese Systeme mit den
in Kapitel V des SOLAS-Ubereinkommens genannten AlS-Mobilstationen der Klasse A kompatibel sein.

Erbringen VTT-Systeme wesentliche Dienste im Sinne der Richtlinie (EU) 2016/1148! iber MalRnahmen
zur  Gewadhrleistung eines hohen gemeinsamen Sicherheitsniveaus von Netz- und
Informationssystemen in der Union, finden die Bestimmungen der genannten Richtlinie Anwendung.

Artikel 1.02
Quellen

In diesem Teil wird auf die folgenden internationalen Ubereinkommen, Empfehlungen, Standards und
Leitlinien Bezug genommen:

Datum der Verof-

Dokumententitel Organisation .
fentlichung

The World Association for Waterborne Transport Infrastructure
(PIANC) Guidelines and Recommendations for River Information PIANC 2011
Services

International Convention of Safety Of Life At Sea (SOLAS) by the
International Maritime Organisation (IMO), Chapter V Safety of IMO 1974
navigation, 1974, as amended

International Maritime Organisation (IMO) IMO 1998

MSC.74(69) Annex 3, ‘Recommendation on Performance
Standards for a Ship-borne Automatic Identification System (AIS)’,
1998

IMO Resolution A.915(22), ‘Revised Maritime Policy and
Requirements for a future Global Navigation Satellite System IMO 2002
(GNSSY, 2002

1 Richtlinie (EU) 2016/1148 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Juli 2016 Uber MaBnahmen zur

Gewaébhrleistung eines hohen gemeinsamen Sicherheitsniveaus von Netz- und Informationssystemen in der Union (ABI. L 194
vom 19.7.2016, S. 1).
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Datum der Verof-

Dokumententitel Organisation .
fentlichung

IMO Resolution A.1106(29) Revised Guidelines for the Onboard

Operational Use of Shipborne Automatic Identification System IMO 2015

(AIS), 2015

Recommendation by the International Telecommunication Union
ITU-R M.585 ‘Assignment and use of identities in the maritime ITU 2015
mobile service’, 2015

Recommendation by the International Telecommunication Union
ITU-R M.1371 ‘Technical characteristics for a universal shipborne
automatic identification system using time division multiple access
in the VHF maritime mobile band’

ITU 2014

International  Standard by International Electrotechnical

Commission (IEC) IEC 2018

61993-2, ‘Maritime navigation and radio communication
equipment and systems - Automatic Identification system,

Part 2: Class A shipborne equipment of the universal automatic
identification system (AIS)’

International Standard IEC 61162-Serie, ‘Maritime navigation and IEC Part 1: 2016
radio communication equipment and systems - Digital interfaces’: Part 2: 1998
Part 1: Single talker and multiple listeners; Part 2: Single talker and

multiple listeners, high speed transmission

International  Standard by International Electrotechnical

issi IE 2017
Commission (IEC): c 0

62287-Series, Maritime navigation and radio communication
equipment and systems — Class B shipborne equipment of the
automatic identification system (AIS)

Part 1: Carrier-sense time division multiple access (CSTDMA)
techniques;

Part 2: Self-organising time division multiple access (SOTDMA)
techniques

Radio Technical Commission’s for Maritime Services (RTCM)
Recommended Standards for Differential GNSS (Global RTCM 2010
Navigation Satellite Systems) Service

UNECE recommendation No 28 ‘Codes for Types of Means of

NECE 201
Transport’ UNEC 010
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Artikel 1.03
Begriffsbestimmungen

In diesem Teil werden folgende Begriffsbestimmungen verwendet:

1.

11

1.2

13

1.4

2.1

2.2

Automatisches Identifikationssystem

Automatisches Identifikationssystem (AIS)
»2Automatisches Identifikationssystem (AIS)“ ist ein automatisches Kommunikations- und
Identifikationssystem zur Verbesserung der Sicherheit der Schifffahrt durch Unterstiitzung des
effizienten Betriebs von Schiffsverkehrsdiensten (Vessel Traffic Services — VTS), bei
Schiffsmeldungen, bei Schiff-Schiff- und Schiff- Land-(Kommunikations-)VVorgangen.

Inland AIS

.Inland-AlS* ist das in der Binnenschifffahrt genutzte AIS, das mit dem (im Seeverkehr genutzten)
AIS interoperabel ist; technisch wird dies durch Ergdnzungen und Erweiterungen des (im
Seeverkehr genutzten) AIS ermdglicht.

Verfolgen und Aufspiren (Track and Trace)

Lverfolgen und Aufspiren“ ist das Verfahren der Beobachtung und Registrierung des
vergangenen und derzeitigen Aufenthalts eines Schiffstransports auf dem Weg zu seinem
Bestimmungsort seitens verschiedener in einem Netzwerk verbundener Bearbeiter. Beim
Aufspiiren geht es darum, wo sich das Objekt in der Vergangenheit befand; beim Verfolgen geht
es darum, wohin es sich derzeit bewegt.

Strecke

~Strecke” ist die Reiseroute, die von einer Position zu einer anderen zurtickgelegt wurde oder
zurlickgelegt werden soll.

Dienste
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (River Information Services — RIS)

,Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS)“ sind Dienste im Sinne von Artikel 3 Buchstabe a
der Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates?.

Schiffsverkehrsmanagement (Vessel Traffic Management — VTM)
~Schiffsverkehrsmanagement (VTM)“ ist der funktionale Rahmen harmonisierter MalRnahmen

und Dienste zur Verbesserung der Sicherheit, der Gefahrenabwehr und der Effizienz der
Schifffahrt sowie des Schutzes der Meeresumwelt in allen schiffbaren Gewassern.

Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 7. September 2005 iber harmonisierte

Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasserstraflen der Gemeinschaft (ABI. L 255 vom 30.9.2005,
S. 152).
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2.3 Binnenschiffsverkehrsdienste (Inland Vessel Traffic Services — Inland-VTS)

,Binnenschiffsverkehrsdienste (IVTS)“ sind Dienste im Sinne der Nummer 2.5 des Anhangs der
Verordnung (EG) Nr. 414/2007* der Kommission oder im Sinne der von der Zentralkommission
fur die Rheinschifffahrt (ZKR) verdffentlichten Richtlinien und Empfehlungen fur
Binnenschifffahrtsinformationsdienste, Ausgabe 2.0, 2004.

2.4 Nautische Informationen

,Nautische Informationen® sind Informationen fiir den Schiffsfiihrer zur Unterstiitzung von
Entscheidungen an Bord.

2.5 Taktische Verkehrsinformationen (Tactical Traffic Information — TTI)

.Taktische Verkehrsinformationen (TTIl)* sind Informationen, die die unmittelbaren
Navigationsentscheidungen in der jeweiligen Verkehrssituation und der ndheren geografischen
Umgebung beeinflussen. Taktische Verkehrsinformationen dienen der Erstellung des taktischen
Verkehrsbilds.

2.6  Strategische Verkehrsinformation (Strategic Traffic Information — STI)
.Strategische Verkehrsinformationen (STI)* sind Informationen, die die mittel- und langfristigen
Entscheidungen von RIS-Nutzern beeinflussen. Strategische Verkehrsinformationen dienen der
Erstellung des strategischen Verkehrsbilds.

2.7  Schiffsverfolgung und -aufspirung (Vessel Tracking and Tracing — VTT)
~Schiffsverfolgung und -aufspiirung (VTT)" ist eine Funktion im Sinne der Nummer 2.12 des
Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission oder im Sinne des von der
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (ZKR) verdffentlichten Richtlinien und Empfehlungen
fur Binnenschifffahrtsinformationsdienste, Ausgabe 2.0, 2004.

2.8 Seemobildienstkennung (Maritime Mobile Service Identity — MMSI)

~Seemobildienstkennung (MMSI)“ ist eine neunstellige Nummer, die zur eindeutigen Identifikation
von Schiffen, Stationen, Kistenstationen und Rundrufen tiber Funk tbertragen wird.

2.9 Internationales elektronisches Meldewesen (Electronic Reporting International — ERI)

.internationales elektronisches Meldewesen (ERI)* sind die technischen Leitlinien und
Spezifikationen gemal Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe b der Richtlinie 2005/44/EG.

2.10 Elektronisches Kartendarstellungs- und Informationssystem fir die Binnenschifffahrt (Inland
ECDIS)

.Elektronisches Kartendarstellungs- und Informationssystem fur die Binnenschifffahrt (Inland
ECDIS)" sind die technischen Leitlinien und Spezifikationen geman Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe
a der Richtlinie 2005/44/EG.

1 Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission vom 13. Marz 2007 uber die technischen Leitlinien fur die Planung, die

Einfuhrung und den Betrieb der Binnenschifffahrtsinformationsdienste geméafR Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den
BinnenwasserstraRen der Gemeinschaft (ABI. L 105 vom 23.4.2007, S. 1).
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3. Beteiligte
3.1 Schiffsfuhrer

~Schiffsfuhrer” (shipmaster) ist die Person an Bord eines Schiffes, die fir den Betrieb des Schiffs
verantwortlich ist und befugt ist, alle Entscheidungen zu féllen, die die Navigation und das
Schiffsmanagement betreffen. Die englischsprachigen Begriffe ,shipmaster, ,boatmaster und
~Skipper® gelten als gleichwertig.

3.2 Steuermann

~Steuermann” (conning skipper bzw. navigating skipper) ist die Person, die das Schiff nach den
Reiseplanvorgaben des Schiffsfuihrers steuert.

3.3 Zusténdige RIS-Behérde

Die zustdndige RIS-Behérde ist die vom Mitgliedstaat geman Artikel 8 der Richtlinie 2005/44/EG
benannte Behorde.

3.4 RIS-Betriebspersonal

,RIS-Betriebspersonal” ist Personal, das eine oder mehrere Aufgaben im Zusammenhang mit der
Erbringung von RIS-Diensten wahrnimmt.

3.5 RIS-Nutzer

,RIS-Nutzer® sind die in Artikel 3 Buchstabe g der Richtlinie 2005/44/EG festgelegten
Nutzergruppen.

Artikel 1.04
Schiffsverfolgungs- und -aufsptrungsdienste und Mindestanforderungen an
Schiffsverfolgungs- und -aufspirungssysteme

1. Die VTT-Systeme miissen folgende Dienste unterstiitzen kénnen:
a) Navigation;
b) Verkehrsinformation;
c) Verkehrsmanagement;
d) Unfallbekdmpfung;
e) Transportmanagement;
f)  Rechtsdurchsetzung;
g) WasserstralRenabgaben und Hafengebihren;
h) Fahrwasserinformationsdienste;
i) Statistiken.

Die Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 414/2007 oder die von der Zentralkommission fur
die Rheinschifffanrt  (ZKR) veroffentlichten  Richtlinien und  Empfehlungen  fir
Binnenschifffahrtsinformationsdienste, Ausgabe 2.0, 2004, fur diese Dienste bleiben hiervon
unberihrt.
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2. Die wichtigsten Informationen des VTT-Systems betreffen die Identitat und die Position des
Schiffs. Das VVT- System muss anderen Schiffen und Landstationen (sofern diese entsprechend
ausgeristet sind) automatisch und regelmafRig mindestens die folgenden Informationen
Ubermitteln kénnen:

a) Einheitliche Schiffskennung: einheitliche européaische Schiffsnummer (ENI — European
Number of Identification)/Nummer der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO-
Nummer);

b) Schiffsname;

¢) Rufzeichen des Schiffs;

d) Navigationsstatus;

e) Fahrzeug- oder Verbandstyp;

f)  Abmessungen des Fahrzeugs oder des Verbands;

g) Tiefgang;

h) Gefahrgutanzeige (Anzahl blauer Kegel gemaf3 ADN);

i) Ladezustand (beladen/unbeladen);

j)  Bestimmungsort;

k) Geschatzte Ankunftszeit (Estimated Time of Arrival — ETA) am Bestimmungsort;
[)  Anzahl der Personen an Bord;

m) Position (+ Qualitatsangabe);

n) Geschwindigkeit (+ Qualitdtsangabe);

0) Kurs tber Grund (Course Over Ground — COG) (+ Qualitatsangabe);
p) Heading (HDG) (+ Qualitdtsangabe);

g) Wendegeschwindigkeit (Rate Of Turn — ROT);

r) Blaue Tafel;

s) Zeitangabe der Positionsermittlung.

Diese Mindestanforderungen beschreiben den Bedarf der Nutzer und die fur VTT-Systeme in der
Binnenschifffahrt erforderlichen Daten.

VTT-Systeme missen so gestaltet sein, dass sie ausreichend Flexibilitat besitzen, um kinftige
zuséatzliche Anforderungen aufzunehmen.
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KAPITEL 2
FUNKTIONEN DER SCHIFFSVERFOLGUNG UND -AUFSPURUNG IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

Artikel 2.01
Einleitung

Dieses Kapitel enthalt die Anforderungen an die VTT-Informationen fir die verschiedenen RIS-
Kategorien. Die Erfordernisse fur die jeweilige RIS-Kategorie sind unter Beschreibung der
Nutzergruppen und der Nutzung der VTT-Informationen aufgefuhrt.

Eine Ubersicht tiber die erforderlichen VTT-Informationen ist in Teil Il Artikel 2.08, Tabelle 1 enthalten.

Artikel 2.02
Navigation

Schiffsverfolgung und -aufspirung dient der Unterstitzung der Navigation an Bord. Die wesentliche
Nutzergruppe sind Steuerleute.

Der Navigationsprozess kann in drei Phasen unterteilt werden:
a) Navigation, mittelfristige Vorausplanung;

b) Navigation, kurzfristige Vorausplanung;

c) Navigation, sehr kurzfristige Vorausplanung.

Die Nutzererfordernisse sind fur jede Phase unterschiedlich.
1. Navigation, mittelfristige Vorausplanung;

Navigation mit mittelfristiger Vorausplanung ist die Phase, in der der Schiffsfuhrer die
Verkehrssituation beobachtet und analysiert, indem er einige Minuten bis zu einer Stunde
vorausschaut und die verschiedenen Mdglichkeiten fiir Begegnung, Vorbeifahrt oder Uberholen
anderer Schiffe in Betracht zieht.

Das erforderliche Verkehrsbild ist das typische ,Um-die-Ecke-Schauen® im Wesentlichen
aul3erhalb des Bereichs des Bordradars.

Die Aktualisierungsrate ist abhangig von den Aufgaben und unterscheidet sich von der Situation,
in der sich das Schiff befindet.

2. Navigation, kurzfristige Vorausplanung;

Navigation mit kurzfristiger Vorausplanung ist die Entscheidungsphase im Navigationsprozess.
In dieser Phase sind die Verkehrsinformationen fur den Navigationsprozess relevant,
einschlieBlich kollisionsverhiitender MalZnahmen, wenn erforderlich. Bei dieser Funktion geht es
um die Beobachtung anderer Schiffe in der nahen Umgebung des Schiffes.

Die aktuellen Verkehrsinformationen werden fortlaufend mindestens alle 10 Sekunden
ausgetauscht. Auf bestimmten Routen kénnen die Behdrden eine vordefinierte
Aktualisierungsrate festlegen (maximal 2 Sekunden).
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3. Navigation, sehr kurzfristige Vorausplanung

Navigation mit sehr kurzfristiger Vorausplanung ist der operative Teil des Navigationsprozesses.
Hierbei werden die zuvor getroffenen Entscheidungen umgesetzt und ihre Auswirkungen
beobachtet. Die Verkehrsinformationen, die insbesondere in dieser Situation von anderen
Schiffen bendtigt werden, betreffen das eigene Schiff, etwa relative Position, relative
Geschwindigkeit. In dieser Phase sind Informationen von hdchster Genauigkeit erforderlich.

Daher kdnnen die Schiffsverfolgungs- und -aufspirungsinformationen fur die Navigation mit sehr
kurzfristiger Vorausplanung nicht genutzt werden.

Artikel 2.03
Schiffsverkehrsmanagement

Das Schiffsverkehrsmanagement umfasst mindestens die folgenden Elemente:
1. Schiffsverkehrsdienste

Schiffsverkehrsdienste umfassen die folgenden Dienste:
a) Informationsdienst;

b) Navigationsberatungsdienst;

c) Verkehrsorganisationsdienst.

Die Nutzergruppen von Schiffsverkehrsdiensten (VTS) sind VTS-Betriebspersonal und
Schiffsfuhrer.

Die Nutzeranforderungen an Verkehrsinformationen werden in den Buchstaben a bis ¢
beschrieben.

a) Informationsdienst

Informationsdienste bestehen in der Ubertragung von Informationen zu festen Zeiten und
Intervallen oder in einem vom VTS festgestellten Bedarfsfall oder auf Anfrage eines Schiffs
und konnen die Position, Identitdt und Absichten anderer Schiffe, den Zustand der
Wasserstral3en, die Wetterlage, Gefahrensituationen oder andere Faktoren, die Einfluss auf
die Fahrt des Schiffs haben kdnnen, betreffen.

Fir die Informationsdienste wird ein Uberblick tiber den Verkehr in einem Netzwerk oder
WasserstraRenabschnitt bendtigt.
Die zustandige Behorde kann eine vordefinierte Aktualisierungsrate festlegen, wenn dies fir
die sichere und zuverlassige Fahrt durch das betreffende Gebiet erforderlich ist.

b) Navigationsberatungsdienste

Ein Navigationsberatungsdienst informiert den Steuermann tber schwierige navigatorische
oder meteorologische Verhaltnisse und unterstitzt ihn im Falle von Defekten oder Méangeln.
Dieser Dienst wird normalerweise auf Anfrage eines Schiffs oder in einem vom VTS
festgestellten Bedarfsfall erbracht.
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Um einen Steuermann mit individuellen Informationen zu versorgen, muss das
VTS-Betriebspersonal Uber ein aktuelles detailliertes Verkehrsbild verfuigen.

Die aktuellen Verkehrsinformationen sind fortlaufend auszutauschen (alle drei Sekunden,
fast in Echtzeit oder mit einer von der zustdndigen Behdrde vordefinierten anderen
Aktualisierungsrate).

Alle anderen Informationen miissen auf Anfrage des VTS-Betriebspersonals oder in
besonderen Féallen bereitgestellt werden.

c) Verkehrsorganisationsdienst

Ein Verkehrsorganisationsdienst betrifft das operative Verkehrsmanagement und die
Vorausplanung von Schiffsbewegungen zur Verhitung von Stau- und Gefahrensituationen.
Er ist besonders bei hohem Verkehrsaufkommen oder bei Verkehrsbehinderungen durch
Sondertransporte relevant. Der Dienst kann die Einrichtung und den Betrieb eines Systems
von Verkehrsfreigaben und/oder VTS-Fahrtenplanen in Verbindung mit vorrangigem
Verkehr, Zuteilung von R&umen (z. B. Liegeplatze, Schleusenplatze, Fahrtrouten),
Pflichtmeldungen von Verkehrsbewegungen im VTS-Gebiet, Verkehrsregelungen,
Geschwindigkeitsbeschrankungen und anderen geeigneten MalRnahmen, die die
VTS-Behdrde als notwendig erachtet, einschliel3en.

2. Schleusenplanung und -betrieb

Der Schleusenplanungsprozess — lang- und mittelfristig — und der Schleusenbetriebsprozess
werden in den Buchstaben a bis c¢ beschrieben. Die wesentlichen Nutzergruppen sind
Schleusenbetriebspersonal, Steuerleute, Schiffsfiihrer und Flottenmanager.

a) Schleusenplanung, langfristig

Die langfristige Schleusenplanung dient der Planung flr eine Schleuse Uber einige Stunden
bis zu einem Tag im Voraus.

In diesem Fall werden die Verkehrsinformationen genutzt, um Informationen tGber Warte-
und Durchfahrtszeiten (passing times) an Schleusen zu vermitteln, die urspringlich auf
statistischen Informationen beruhen.

Die geschatzte Ankunftszeit (Estimated Time of Arrival — ETA) muss auf Anfrage erhaltlich
sein oder ausgetauscht werden, sobald die von der zustandigen Behérde genehmigte
Abweichung von der urspriinglichen ETA Uberschritten wird. Die angefragte Ankunftszeit
(Requested time of arrival — RTA) ist die Antwort auf eine ETA-Meldung oder kann von einer
Schleuse als Vorschlag einer Schleusungszeit gesendet werden.

b) Schleusenplanung, mittelfristig
Die mittelfristige Schleusenplanung dient der Planung fur bis zu 2 oder 4 Schleusungszyklen
im Voraus.

In diesem Fall werden die Verkehrsinformation genutzt, um die einlaufenden Schiffe den
verfugbaren Schleusungszyklen zuzuordnen und auf der Grundlage dieser Planung die
Steuerleute tber die RTA zu informieren.

Die ETA muss auf Anfrage erhéltlich sein oder ausgetauscht werden, sobald die von der
zustandigen Behdrde genehmigte Abweichung von der urspringlichen ETA Uberschritten
wird. Alle weiteren Informationen missen sofort beim ersten Kontakt oder auf Anfrage
erhéltlich sein. Die RTA ist die Antwort auf eine ETA-Meldung oder kann von einer Schleuse
als Vorschlag einer Schleusungszeit gesendet werden.

c) Schleusenbetrieb
In dieser Phase findet der eigentliche Schleusungsprozess statt.

Die aktuellen Verkehrsinformationen sind fortlaufend oder mit einer von der zustéandigen
Behorde vordefinierten anderen Aktualisierungsrate auszutauschen.

Die Genauigkeit der VTT-Informationen reicht flr Prazisionsanwendungen wie das
Schlie3en von Schleusentoren nicht aus.
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3. Briuickenplanung und -betrieb

Der Briickenplanungsprozess — mittel- und kurzfristig — und der Briickenbetriebsprozess
werden in den Buchstaben a bis c beschrieben. Die wesentlichen Nutzergruppen sind
Briuickenbetriebspersonal, Steuerleute, Schiffsfilhrer und Flottenmanager.

a)

b)

c)

Brickenplanung, mittelfristig

Der mittelfristige Briickenplanungsprozess dient der Optimierung des Verkehrsflusses, um
die Bruicken rechtzeitig fur die Durchfahrt der Schiffe zu 6ffnen (griine Welle). Die Planung
bezieht sich auf den Zeitraum von 15 Minuten bis 2 Stunden im Voraus. Der Zeitrahmen
hangt von der Situation vor Ort ab.

ETA und Positionsdaten missen auf Anfrage erhdltlich sein oder ausgetauscht werden,
sobald die Abweichung zwischen der aktualisierten ETA und der urspriinglichen ETA einen
von der zustandigen Behdrde vordefinierten Wert Uberschreitet. Alle weiteren Informationen
missen sofort beim ersten Kontakt oder auf Anfrage erhéltlich sein. Die RTA ist die Antwort
auf eine ETA-Meldung oder kann von einer Briicke als Vorschlag einer Durchfahrtszeit
gesendet werden.

Bruckenplanung, kurzfristig

Bei der kurzfristigen Bruckenplanung werden Entscheidungen auf der Grundlage der
Brickendffnungsstrategie getroffen.

Die aktuellen Verkehrsinformationen tber Position, Geschwindigkeit und Richtung missen
auf Anfrage erhaltlich sein oder mit einer von der zustandigen Behorde vordefinierten
Aktualisierungsrate ausgetauscht werden, z. B. alle 5 Minuten. ETA und Positionsdaten
missen auf Anfrage erhéltlich sein oder ausgetauscht werden, sobald die Abweichung
zwischen der aktualisierten ETA und der urspriinglichen ETA einen von der zustandigen
Behorde vordefinierten Wert tberschreitet. Alle weiteren Informationen missen sofort beim
ersten Kontakt oder auf Anfrage erhaltlich sein. Die RTA ist die Antwort auf eine ETA-
Meldung oder kann von einer Briicke als Vorschlag einer Durchfahrtszeit gesendet werden.

Brickenbetrieb
In dieser Phase finden die Bricken6ffnung und die Durchfahrt des Schiffs statt.

Die aktuellen Verkehrsinformationen sind fortlaufend oder mit einer von der zustandigen
Behorde festgelegten anderen Aktualisierungsrate auszutauschen.

Die Genauigkeit der VTT-Informationen reicht fiir Prazisionsanwendungen wie das Offnen
oder SchlieRen der Briicke nicht aus.

Artikel 2.04
Unfallbekampfung

Die Unfallbekdmpfung betrifft in diesem Zusammenhang reaktive Malinahmen: Bewaéltigung realer
Vorkommnisse und Hilfeleistung in Notféallen. Die wesentlichen Nutzergruppen sind das Personal im
Unfallzentrum, das VTS-Betriebspersonal, Steuerleute, Schiffsfiihrer und die zustandigen Behérden.

Bei einem Unfall kénnen die Verkehrsinformationen automatisch bereitgestellt werden, oder die
verantwortliche Organisation fordert sie an.
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Artikel 2.05
Transportmanagement

Das Transportmanagement (TS) ist in die folgenden vier Bereiche unterteilt:
1. Reiseplanung;

2. Transportlogistik;

3. Hafen- und Terminalmanagement;

4. Ladungs- und Flottenmanagement.

Die wesentlichen Nutzergruppen sind Schiffsfihrer, Frachtmakler, Flottenmanager, Verlader,
Empféanger, Spediteur, Hafenbehtérden, Terminalbetreiber, Schleusenbetriebspersonal und
Bruckenbetriebspersonal.

1. Reiseplanung

Die Reiseplanung betrifft in diesem Zusammenhang die Planung wéahrend der Reise: Der
Schiffsfuhrer Gberprift wahrend der Reise seine urspringliche Reiseplanung.

2. Transportlogistik

Die Transportlogistik befasst sich mit der Organisation, Planung, Durchfihrung und Kontrolle des
Transports.

Alle Verkehrsinformationen mussen auf Anfrage des Schiffseigners oder der Logistik-Beteiligten
zur Verfligung stehen.

3. Intermodales Hafen- und Terminalmanagement

Das intermodale Hafen- und Terminalmanagement befasst sich mit der Planung der Ressourcen
in Hafen und an Terminals.

Der Terminal- und Hafenmanager muss die Verkehrsinformationen anfordern oder zustimmen,
dass die Verkehrsinformationen in vorab festgelegten Situationen automatisch gesendet werden.

4. Ladungs- und Flottenmanagement

Das Ladungs- und Flottenmanagement befasst sich mit der Planung und Optimierung von
Schiffseinsatz, Ladungsverteilung und Transport.

Der Schiffsfihrer oder Schiffseigner muss die Verkehrsinformationen anfordern; in vorab
festgelegten Situationen mussen die Verkehrsinformationen gesendet werden.

Artikel 2.06
Rechtsdurchsetzung

Die Rechtsdurchsetzungsaufgaben beschréanken sich auf die Dienste in den Bereichen Gefahrgut,
Einwanderungskontrolle und Zoll. Die wesentlichen Nutzergruppen sind die Zollbehdrden, die
zustandigen Behorden und Schiffsfuhrer.

Die Verkehrsinformationen werden mit den zustéandigen Behérden ausgetauscht. Der Austausch der
Verkehrsinformationen erfolgt auf Anfrage oder an festen Punkten oder in besonderen Situationen, die
von der zustéandigen Behdrde festgelegt wurden.
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Artikel 2.07
Wasserstraenabgaben und Hafengebihren

An verschiedenen Orten in der Union sind fiir die Nutzung von Wasserstra3en und Hafen Entgelte zu
entrichten. Die wesentlichen Nutzergruppen sind die zustandige Behorden, Schiffsfihrer,
Flottenmanager und die Wasserstral3en- und Hafenbehdérden.
Die Verkehrsinformationen werden auf Anfrage oder an festen Punkten ausgetauscht, die von der
zustandigen WasserstraRen- oder Hafenbehérde vorab festgelegt wurden.

Artikel 2.08

Erforderliche Informationen

Part Il Tabelle 1 enthalt eine Ubersicht iber die fiir die verschiedenen Dienste erforderlichen
Informationen.

Tabelle 1

Ubersicht tiber die erforderlichen Informationen
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KAPITEL 3
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN FUR INLAND AIS

Artikel 3.01
Einleitung

Im Seeverkehr hat die IMO die Ausriistung mit dem Automatischen Identifikationssystems (AIS)
vorgeschrieben: Seit Ende 2004 missen alle Seeschiffe auf internationalen Reisen, die Kapitel 5 des
SOLAS- Ubereinkommens unterliegen, mit AlS-Mobilstationen der Klasse A ausgeriistet sein.

Mit der Richtlinie 2002/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates' wurde ein
gemeinschaftliches Uberwachungs- und Informationssystem fiir den Schiffsverkehr eingefiihrt, nach
dem fur gefahrliche oder umweltschadliche Guter beférdernde Seeschiffe AlS als Schiffsmelde- und -
Uberwachungssystem eingesetzt wird.

Die AlS-Technologie wird ebenfalls als geeignetes Mittel zur automatischen ldentifikation und zur
Verfolgung und Aufsplirung von Binnenschiffen betrachtet. Besonders die Echtzeitleistungen von AIS
und die Verflugbarkeit weltweiter Standards und Leitlinien tragen zur Verbesserung
sicherheitshezogener Anwendungen bei.

Um den besonderen Anforderungen der Binnenschifffahrt zu geniigen, muss AIS gemafl den
technischen Spezifikationen fir das sogenannte Inland-AlS weiterentwickelt werden; dabei muss eine
vollstandige Kompatibilitat mit dem im Seeverkehr genutzten AIS sowie mit bereits bestehenden
Standards fur die Binnenschifffahrt gewahrt bleiben.

Dank der Kompatibilitat des Inland-AlS mit dem im Seeverkehr genutzten AIS ist ein direkter
Datenaustausch zwischen See- und Binnenschiffen in Gebieten mit gemischtem Verkehr mdglich.

AIS

a) ist ein von der IMO eingefilhrtes System zur Unterstlitzung der Navigationssicherheit auf See;
muss von allen Schiffen gemaR Kapitel V des SOLAS-Ubereinkommens mitgefiihrt werden;

b) arbeitet sowohl im direkten Schiff-Schiff-Modus als auch im Schiff-Land- bzw. Land-Schiff-Modus;

c) ist ein Sicherheitssystem mit hohen Anforderungen an Verfugbarkeit, Kontinuitat und
Zuverlassigkeit;

d) st ein Echtzeitsystem, das auf direktem Schiff-Schiff-Datenaustausch basiert;

e) arbeitet autonom und selbstorganisierend ohne Zentralstation. Eine zentrale Kontrollstelle wird
nicht bendtigt;

f) liegen internationale Standards und Verfahren gemaR Kapitel V des SOLAS-Ubereinkommens
zugrunde;

g) ist ein baumustergepruftes System nach einem Zertifizierungsverfahren zur Verbesserung der
Navigationssicherheit;

h) st weltweit interoperabel.

Zweck dieses Abschnitts ist die Festlegung der notwendigen Funktionsanforderungen sowie
Erganzungen und Erweiterungen der bestehenden AlS-Mobilstationen der Klasse A, um eine Inland-
AlS-Mobilstation zur Verwendung in der Binnenschifffahrt zu entwickeln.

1 Richtlinie 2002/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2002 iiber die Einrichtung eines

gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems fiir den Schiffsverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie
93/75/EWG des Rates (ABI. L 208 vom 5.8.2002, S. 10).
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Artikel 3.02
Anwendungsbereich

Das automatische Identifikationssystem (AIS) ist ein schiffsseitiges Datenfunksystem, das statische,
dynamische und reisebezogene Schiffsdaten zwischen damit ausgerusteten Schiffen sowie zwischen
damit ausgerusteten Schiffen und Landstationen austauscht. Schiffsseitige AlS-Stationen senden in
regelméafigen Abstanden Schiffskennung, Position und andere Daten. Schiffsseitige AlS-Stationen oder
AlS-Landstationen innerhalb des Funkbereichs empfangen die Signale und kdnnen damit AIS-
ausgeriistete Schiffe auf einer geeigneten Anzeigeeinrichtung wie Radar- oder elektronischen
Kartenanzeigesystemen wie dem Elektronischen Kartendars- tellungs- und Informationssystem fur die
Binnenschifffahrt (Inland ECDIS) gem&R Teil | automatisch orten, identifizieren und verfolgen. AIS-
Systeme sollen die Navigationssicherheit verbessern, und zwar sowohl im Schiff-Schiff-Gebrauch wie
auch bei der Uberwachung (VTS), der Schiffsverfolgung und -aufspiirung (Tracking und Tracing) und
der Unterstitzung der Unfallbek&dmpfung.

Es sind verschiedene Arten von AlS-Mobilstationen zu unterscheiden:

a) Mobilstationen der Klasse A auf allen Seeschiffen, die unter die Ausristungspflicht in Kapitel V des
SOLAS- Ubereinkommens fallen:;

b) Inland-AlS-Mobilstationen mit voller Klasse-A-Funktionalitat auf der UKW-
Datenverbindungsebene, mit Abweichungen in Zusatzfunktionen, die fur die Nutzung durch
Binnenschiffe vorgesehen sind;

c) SO/CS-Mobilstationen der Klasse B mit eingeschrankter Funktionalitat, die von Schiffen genutzt
werden kénnen, die nicht unter die Ausristungspflicht mit Mobilstationen der Klasse A oder Inland-
AlS-Mobilstationen fallen;

d) AlS-Landstationen, einschlie3lich AlS-Basisstationen und AlS-Repeaterstationen.

Folgende Betriebsarten kénnen unterschieden werden:

a) Schiff-Schiff: Samtliche mit AIS ausgeristeten Schiffe sind in der Lage, statische und dynamische
Informationen von allen anderen mit AlS ausgeriisteten Schiffen innerhalb des Funkbereichs zu
empfangen;

b) Schiff-Land: Daten von mit AIS ausgerusteten Schiffen kdnnen von AlS-Basisstationen empfangen
und an ein RIS-Zentrum weitergeleitet werden, wo ein Verkehrsbild (taktisches Verkehrsbild
und/oder strategisches Verkehrsbild) erstellt werden kann;

¢) Land-Schiff: Reise- und sicherheitsbezogene Daten kdnnen von Land zu Schiff Ubermittelt werden.

Ein Merkmal von AIS ist der autonome Modus, der im SOTDMA-Verfahren (Self-Organised Time
Division Multiple Access) arbeitet, ohne dass eine ordnende Hauptstation erforderlich ist. Das
Funkprotokoll ist so ausgelegt, dass die Schiffsstationen eigenstandig in sich selbst organisierender
Weise durch den Austausch von Zugangsparametern fur die Verbindung arbeiten. Die Zeit wird in 1-
Minuten-Rahmen mit 2250 Zeitschlitzen pro Funkkanal eingeteilt, die anhand der GNSS-UTC-Zeit
synchronisiert werden. Jeder Teilnehmer organisiert seinen Zugang zum Funkkanal durch die Wabhl
freier Zeitschlitze, wobei die kunftige Verwendung von Zeitschlitzen durch andere Stationen
berlcksichtigt wird. Eine zentrale Kontrollstelle fir die Zuweisung von Zeitschlitzen ist nicht erforderlich.

Eine Inland-AlS-Mobilstation umfasst im Allgemeinen folgende Bestandteile:
a) UKW-Sender-Empfanger (1 Sender/2 Empféanger);

b) GNSS-Empfanger;

c) Datenprozessor.
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Das von IMO, ITU und IEC definierte und fir die Binnenschifffahrt empfohlene universelle schiffsseitige
AIS verwendet das SOTDMA-Verfahren (Self-Organised Time Division Multiple Access) im UKW-
Seefunkband. AIS wird auf den international festgelegten UKW-Frequenzen AIS 1 (161,975 MHz) und
AIS 2 (162,025 MHz) betrieben und kann auf andere Funkkanéle im UKW-Seefunkband umgeschaltet
werden.

Zur Erfullung der besonderen Anforderungen der Binnenschifffahrt muss AIS zum sogenannten Inland-
AIS weiterentwickelt werden, wobei die Kompatibilitdt mit dem im Seeverkehr genutzten AIS gewahrt
bleiben muss.

Schiffsverfolgungs- und -aufspiirungssysteme in der Binnenschifffahrt miissen mit den von der IMO
definierten Mobilstationen der Klasse A kompatibel sein. Meldungen des Inland-AIS mussen daher
folgende Arten von Informationen enthalten kdnnen:

a) statische Informationen, wie amtliche Schiffsnummer, Rufzeichen des Schiffs, Schiffsname,
Fahrzeugtyp;

b) dynamische Informationen, wie Position des Schiffs mit Angaben zur Genauigkeit und zum
Integritatsstatus;

c) reisebezogene Informationen, wie L&ange und Breite von Verbanden, Gefahrgut;

d) binnenschifffahrtsspezifische Informationen, z. B. Anzahl blauer Kegel/Lichter gemaR3 ADN oder
ETA an Schleuse/Bruicke/Terminal/Grenze.

Fur fahrende Schiffe muss die Aktualisierungsrate der dynamischen Informationen auf taktischer Ebene
zwischen 2 und 10 Sekunden liegen. Fir Schiffe vor Anker wird empfohlen, dass die Aktualisierungsrate
mehrere Minuten betragt oder die Aktualisierung bei Anderung der Informationen ausgelost wird.

Die Inland-AlS-Mobilstation ersetzt navigationsbezogene Dienste wie die Zielverfolgung mit Radar und
VTS nicht, sondern untersttitzt diese. Die Inland-AlS-Mobilstation leistet einen zuséatzlichen Beitrag zu
den Navigationsinformationen: Ihr Mehrwert liegt in der Erfassung und Verfolgung von Schiffen, die mit
Inland-AlIS ausgeristet sind. Die Positionsgenauigkeit, die die Inland-AlS-Mobilstation, die das interne
(nicht korrigierte) GNSS verwendet, erreicht, liegt in der Regel tiber 10 m. Wird die Position anhand des
DGNSS aus einem seebakengestitzten Differentialkorrekturdienst, der AlS-Meldung 17 oder EGNOS
(SBAS) korrigiert, liegt die Genauigkeit in der Regel unter 5 m. Aufgrund ihrer unterschiedlichen
Merkmale erganzen die Inland-AlSMobilstation und Radar einander.

Artikel 3.03
Anforderungen

1. Allgemeine Anforderungen

Die Inland-AlS-Mobilstation basiert auf einer AlS-Mobilstation der Klasse A gemall dem SOLAS-
Ubereinkommen.

Die Inland-AlS-Mobilstation muss die Hauptfunktionalitat einer AlS-Mobilstation der Klasse A
besitzen und gleichzeitig den besonderen Anforderungen der Binnenschifffahrt Rechnung tragen.

Das Inland-AIS muss mit dem im Seeverkehr genutzten AIS kompatibel sein und einen direkten
Datenaustausch zwischen See- und Binnenschiffen in Gebieten mit gemischtem Verkehr
ermoglichen.

Bei den Anforderungen in Teil Il Artikeln 3.03 bis 3.05 handelt es sich um Ergadnzungs- bzw.
Zusatzanforderungen fur das Inland-AlS, das sich von der AlS-Mobilstation der Klasse A
unterscheidet.
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Fur die Gestaltung der Inland-AlS-Mobilstation sind die ,Technischen Klarstellungen zum
Standard Schiffsverfolgungs- und -aufsplrung® zu bertcksichtigen.

Die Sendeleistung muss standardmafig auf hohe Leistung eingestellt sein und wird nur auf
Anweisung der zusténdigen Behdrde auf geringe Leistung gestellt.

Informationsinhalt

Uber die Inland-AlS-Mobilstation sind nur Informationen zur Schiffsverfolgung und -aufspiirung
sowie sicherheitsbezogene Informationen zu Ubertragen.

Der Informationsinhalt gemafR den nachstehenden Buchstaben a bis e muss so umgesetzt
werden, dass er von einer mobilen Inland-AlS-Mobilstation gesendet werden kann, ohne dass
eine externe Anwendung erforderlich ist.

Inland-AlS-Meldungen missen folgende Informationen enthalten (mit ,*
Elemente sind anders zu behandeln als bei Seeschiffen):

a) Statische Schiffsinformationen

Die statischen Schiffsinformationen fir Binnenschiffe mussen, soweit anwendbar, die
gleichen Parameter und die gleiche Struktur aufweisen wie bei den AlS-Mobilstationen der
Klasse A. Etwaige Umstellungen von Binnenschifffahrts- auf Seeverkehrsparameter erfolgen
nach Mdglichkeit automatisch. Felder mit nicht verwendeten Parametern missen auf ,nicht
verfigbar” (not available) gesetzt werden.

Binnenschifffahrtsspezifische statische Schiffsinformationen sind hinzuzufiigen.
Statische Schiffsinformationen werden selbststandig vom Schiff oder auf Anfrage gesendet.

“ gekennzeichnete

Nutzerkennung (MMSI) in allen Meldungen

Schiffsname AIS-Meldung 5

Rufzeichen des Schiffs AIS-Meldung 5

IMO-Nummer AIS-Meldung 5 (nicht verfiigbar fiir Binnenschiffe)
Fahrzeugtyp/Verbandstyp und Ladungsart * AIS-Meldung 5 + Inland FI 10

Gesamtlange (auf dm genau) * AIS-Meldung 5 + Inland FI 10

Gesamtbreite (auf dm genau) * AlS-Meldung 5 + Inland FI 10

Einheitliche europdische Schiffsnummer (ENI) Inland FI 10

Bezugspunkt der gemeldeten Position an Bord | AlS-Meldung 5

(Ort der Antenne) *

b) Dynamische Schiffsinformationen

Die dynamischen Schiffsinformationen fiur Binnenschiffe missen, soweit anwendbar, die
gleichen Parameter und die gleiche Struktur aufweisen wie bei den AlS-Mobilstationen der
Klasse A. Felder mit nicht verwendeten Parametern missen auf ,nicht verfugbar (not
available) gesetzt werden.
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Binnenschifffahrtsspezifische dynamische Schiffsinformationen sind hinzuzufiigen.
Dynamische Schiffsinformationen werden selbststdndig vom Schiff oder auf Anfrage
gesendet.
Position gemafR dem weltweiten geodatischen | AIS-Meldung 1, 2 und 3
System von 1984 (WGS 84)
gfjj:;/vidgézt) Uber Grund (Speed Over AlS-Meldung 1, 2 und 3
Kurs (COG) AlS-Meldung 1, 2 und 3
Vorausrichtung (Heading — HDG) AlS-Meldung 1, 2 und 3
Wendegeschwindigkeit (Rate Of Turn — ROT) AIS-Meldung 1, 2 und 3
Positionsgenauigkeit (GNSS/DGNSS) AIS-Meldung 1, 2 und 3
Zeit des elektronischen | AIS-Meldung 1, 2 und 3
Positionsbestimmungsgerats
Navigationsstatus AIS-Meldung 1, 2 und 3
Status Blaue Tafel * AIS-Meldung 1, 2 und 3
Qualitat der Geschwindigkeitsinformationen Inland FI 10
Qualitat der Kursinformationen Inland FI 10
Qualitat der Headinginformationen Inland FI 10
c) Reisebezogene Schiffsinformationen

Die reisebezogenen Schiffsinformationen fiir Binnenschiffe miissen die gleichen Parameter
und die gleiche Struktur aufweisen wie in AlS-Mobilstationen der Klasse A, soweit
anwendbar. Felder mit nicht genutzten Parametern missen auf ,nicht verfligbar® (not
available) gesetzt werden.

Binnenschifffahrtsspezifische reisebezogene Schiffsinformationen sind hinzuzufiigen.

Reisebezogene Schiffsinformationen werden selbststandig vom Schiff oder auf Anfrage
gesendet.

Bestimmungsort (ISRS-Ortscode) AlS-Meldung 5

Gefahrgutart AlS-Meldung 5

ETA AIS-Meldung 5

Maximaler aktueller statischer Tiefgang * AlS-Meldung 5 + Inland FI 10
Gefahrgutanzeige Inland FI 10

Schiff beladen/unbeladen Inland FI 10
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d) Anzahl der Personen an Bord

Die Anzahl der Personen an Bord wird entweder als Rundmeldung oder als adressierte
Schiff-Land-Meldung auf Anfrage oder im Ereignisfall Gibertragen.

Anzahl der Besatzungsmitglieder an Bord Inland FI 55
Anzahl der Fahrgaste an Bord Inland FI 55
Anzahl des sonstigen Personals an Bord Inland FI 55

e) Sicherheitsbezogene Meldungen

Sicherheitsbezogene Meldungen (d. h. Textmeldungen) werden im Bedarfsfall als
Rundmeldungen oder als adressierte Meldungen ubertragen.

Sicherheitsbezogene adressierte Meldung AlS-Meldung 12
Sicherheitsbezogene Rundmeldung AlS-Meldung 14
3. Meldeintervalle fur die Informationsubertragung

Die verschiedenen Arten der Informationen im Inland-AlS werden mit unterschiedlichen
Meldeintervallen tbertragen.

Bei der Melderate fur dynamische Informationen kann zwischen dem autonomen Modus und dem
zugewiesenen Modus fur fahrende Schiffe auf Binnenwasserstral3en umgeschaltet werden. Die
Melderate kann im zugewiesenen Modus auf bis zu 2 Sekunden erhéht werden. Das
Meldeverhalten muss von einer AlSBasisstation (Uber AIS-Meldung 23 fir Gruppenzuweisung
oder Meldung 16 fir Einzelzuweisung) und durch Befehl externer schiffsseitiger Systeme (iiber
die in Anlage 5 definierte Schnittstelle IEC 61162) umschaltbar sein.

Fur statische und reisebezogene Informationen gilt folgende Melderate: Alle 6 Minuten, auf
Anfrage oder bei Anderung der Informationen.

Es gelten folgende Melderaten:

Statische Schiffsinformationen Alle 6 Minuten, auf Anfrage oder bei Anderung der
Informationen
Dynamische Schiffsinformationen: Abhangig vom Navigationsstatus und Betriebsmo-

dus des Schiffs, entweder im autonomen Modus
(Standard) oder im zugewiesenen Modus (siehe
Tabelle 2)

. e . Alle 6 Minuten, auf Anfrage oder bei Anderung der
Reisebezogene Schiffsinformationen inu ! g ! ung

Informationen
Anzahl der Personen an Bord: Nach Vorschrift oder auf Anfrage
Sicherheitsbezogene Informationen: Nach Vorschrift
Anwendungsspezifische Meldungen: Nach Vorschrift (der zustandigen Behoérde)
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Tabelle 2

Aktualisierungsrate fir dynamische Schiffsinformationen

Bewegungsverhalten des Schiffs Nominelles Meldeintervall

Schiffsstatus ,vor Anker“ und Geschwindigkeit nicht

1 X
hoher als 3 Knoten 3 Minuten ()

Schiffsstatus ,vor Anker‘ und Geschwindigkeit

X
hoher als 3 Knoten 10 Sekunden ()

Schiff im autonomen Modus, Geschwindigkeit O bis

X
14 Knoten 10 Sekunden (%)

Schiff im autonomen Modus, Geschwindigkeit 0 bis | 3 1/3 Sekunden (¥)
14 Knoten und Kursénderung

Schiff im autonomen Modus, Geschwindigkeit 14

X
bis 23 Knoten 6 Sekunden ()

Schiff im autonomen Modus, Geschwindigkeit 14 | 2 Sekunden
bis 23 Knoten und Kursénderung

Schiff im autonomen Modus, Geschwindigkeit | 2 Sekunden
hoher als 23 Knoten

Schiff im autonomen Modus, Geschwindigkeit | 2 Sekunden
héher 23 Knoten und Kursanderung

Schiff im zugewiesenen Modus (?) Zugewiesen zwischen 2 und 10 Sekunden

1) Erkennt eine Mobilstation, dass sie der Semaphor ist (sieche ITU-R M.1371, Anhang 2 Nummer
3.1.1.4), wird die Melderate auf 1 Mal alle 2 Sekunden heraufgesetzt (siehe ITU-R M.1371, Anhang 2
Nummer 3.1.3.3.2).

2 Wird im Bedarfsfall von der zustandigen Behorde umgeschaltet.

4, Technologieplattform
Die Plattform fur die Inland-AlS-Mobilstation ist die AlS-Mobilstation der Klasse A.

Die technische Loésung der Inland-AlS-Mobilstation beruht auf den gleichen technischen
Standards wie die AlS-Mobilstation der Klasse A (ITU-R M 1371 und Internationaler Standard
IEC 61993-2).

5. Kompatibilitat mit AIS-Mobilstationen der Klasse A

Inland-AlS-Mobilstationen missen mit AlS-Mobilstationen der Klasse A kompatibel sein und alle
AlIS-Meldungen empfangen und bearbeiten kdénnen (gemafl der ITU-R M.1371 und den
technischen Erlauterungen der IALA (International Association of aids to navigation and
Lighthouse Authorities) zur ITU-R M.1371), zuséatzlich zu den in Teil Il Artikel 3.04 definierten
Meldungen.
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6. Einheitliche Geratekennung

Um die Kompatibilitat mit Seeschiffen zu gewahrleisten, muss die Seemobildienstkennung
(MMSI) fir Inland-AlS-Mobilstationen als eindeutige Stationskennung (Funkgeratekennung)
verwendet werden.

7. Anwendungsanforderungen

Die Informationen, auf die in Nummer 2 verwiesen wird, missen direkt in die Inland-AlS-
Mobilstation eingegeben, dort gespeichert und angezeigt werden.

Die Inland-AlS-Mobilstation muss auch die binnenschifffahrtsspezifischen statistischen Daten im
internen Speicher speichern und ohne Energieversorgung erhalten kdnnen.

Fur das Mindestanzeige- und -bedienelement (Minimum Keyboard Display — MKD) erforderliche
Datenkonversionen des Inland-AlS-Informationsinhalts (z. B. Knoten in km/h) oder die Eingabe
und Anzeige von Informationen tber Fahrzeugtypen im MKD mussen innerhalb der Inland-AlS-
Mobilstation erfolgen.

Anwendungsspezifische Meldungen (Application Specific Messages — ASM) sollten durch eine
externe Anwendung eingegeben/angezeigt werden, mit Ausnahme der Inland-AlS-ASM DAC =
200 FI = 10 (statische und reisebezogene Daten des Binnenschiffs) und DAC = 200 FI = 55
(Anzahl der Personen an Bord des Binnenschiffs), die direkt in der Inland-AlS-Mobilstation
verarbeitet werden.

Um die binnenschifffahrtsspezifischen Daten in den AIS-Transponder einzuprogrammieren,
werden in Anlage 5 die Digitalschnittstellen-Datensatze definiert.

Die Inland-AlS-Mobilstation muss mindestens eine externe Schnittstelle fir die Eingabe von
DGNSS-Korrektur- und Integritatsinformationen nach den Vorschriften des Sonderausschusses
104 der Funktechnikkommission fur Seefunkdienste fiir die DGNSS aufweisen.

8. Typzulassung

Inland-AlS-Mobilstationen mussen eine Typzulassung erhalten, durch die nachgewiesen wird,
dass sie diesen technischen Spezifikationen entsprechen.

Artikel 3.04
Protokollanderungen fir Inland-AlS-Mobilstationen

Aufgrund der Weiterentwicklung der ITU-R M. 1371 kdnnen fir mehrere Parameter neue Statuscodes
verwendet werden. Dies beeintréchtigt nicht das Funktionieren des AIS, kann aber dazu fiihren, dass in
Geraten, denen friihere Uberarbeitungen des Standards zugrunde liegen, nicht erkannte Statuscodes
angezeigt werden.
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1. Tabelle 3: Positionsmeldung
Tabelle 3

Positionsmeldung

Anzahl der Beschreibung

Parameter .
Bits

Meldungskennung 6 Kennung fur diese Meldung: 1, 2 oder 3.

Wiederholungs- Angabe des Wiederholenden, wie oft eine Meldung wiederholt
anzeiger wurde 0-3; Standard = 0; 3 = nicht mehr wiederholen.

Nutzerkennung 30 MMSI-Nummer
(MMSI)

Navigationsstatus 4 0 = in Fahrt mit Motorkraft;

1 = vor Anker;

2 = nicht unter Kommando;

3 = eingeschrénkt mandvrierfahig;

4 = durch Tiefgang beschrénkt;

5 = festgemacht;

6 = auf Grund;

7 = beim Fischfang;

8 = in Fahrt unter Segel,

9 = reserviert fir kiinftige Anderung des Navigationsstatus fiir
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug;

10 = reserviert fiir kiinftige Anderung des Navigationsstatus fiir
Bodeneffektfahrzeug (Wing In Ground — WIG);

11 = schleppendes Motorschiff (regionale Verwendung)?;

12 = schiebendes oder langsseits gekuppelt mitfihrendes
Motorschiff (regionale Verwendung) (¥);

13 = reserviert fur kiinftige Verwendung;

14 = AIS-SART (aktiv);

15 = nicht definiert = Standard (auch von AIS genutzt)

Wende- ) 0 bis +126 = Drehung nach rechts mit 708 Grad pro Minute oder
geschwindigkeit héherer Geschwindigkeit;

(Rate Of Turn — 0 bis -126 = Drehung nach links mit 708 Grad pro Minute oder
ROT) AIS héherer Geschwindigkeit;

Werte zwischen 0 und 708° pro Minute, kodiert durch ROTAIS =
4,733 SQRT (ROTSensor) Grad pro Minute, wobei ROTSensor
die Wendegeschwindigkeit als Eingabe eines externen
Wendegeschwindigkeitsanzeigers darstellt. ROTAIS wird auf die
nachste ganze Zahl gerundet;

+ 127 = Drehung nach rechts mit mehr als 5° pro 30 Sekunden
(kein Wendeanzeiger verfugbar);

- 127 = Drehung nach links mit mehr als 5° pro 30 Sekunden
(kein Wendeanzeiger verfugbar);

- 128 (80 hexadezimal) bedeutet ,keine Wendeinformationen
verfugbar® (Standard);

ROT-Daten sollten nicht aus COG-Informationen abgeleitet
werden.

Geschwindigkeit Geschwindigkeit Uber Grund in Schritten von 1/10 Knoten
tiber Grund 10 (0-102,2 Knoten)
1 023 = nicht verfugbar; 1 022 = 102,2 Knoten oder mehr?)
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Anzahl der Beschreibung
Parameter .
Bits

Positions- 1 Die PA-Flagge (position accuracy — Positionsgenauigkeit) sollte

genauigkeit gemaR ITU-R M. 1371 bestimmt werden.
1 =hoch (=< 10 m);

0 = gering (> 10 m);
0 = Standard.

Lange 28 Lange in 1/10 000 min (x 180 Grad, Ost = positiv (als
Zweierkomplement), West = negativ (als Zweierkomplement),
181= (6791ACO0 hexadezimal) = nicht verfligbar = Standard).

Breite 27 Breite in 1/10 000 min (+ 90°, Norden = positiv (wie Ergénzung
pro 2), Siden = negativ (wie Erganzung pro 2), 91 = (3412140
hexadezimal) = nicht verfligbar = Standard).

Kurs tiber Grund 12 Kurs tber Grund in 1/10° (0-3599). 3 600 (E10 hexadezimal)
= nicht verfugbar = Standard;

3 601-4 095 nicht verwenden.

Heading 9 Grad (0-359) (511 = nicht verfugbar = Standard).

Zeitstempel 6 UTC-Sekunde der Meldungserstellung im elektronischen
Positionsbestimmungssystem (electronic  positioning  fixing
system — EPFS) (0-59 oder 60, falls der Zeitstempel nicht
verfligbar ist (ist auch Standard), oder 61, falls das
Positionsbestimmungssystem im manuellen Eingabemodus
betrieben wird, oder 62, falls das elektronische Positionsbestim-
mungssystem im Schatzmodus (Koppelnavigation) betrieben
wird, oder 63, falls das Positionsbestimmungssystem aul3er
Betrieb ist)

Anzeiger fir 2 Angabe, ob blaue Tafel gesetzt?)

besondere Manéver: 0 = nicht verfligbar = Standard;

Blaue Tafel 1 = kein besonderes Manover = blaue Tafel nicht gesetzt;

2 = besonderes Mandéver = blaue Tafel gesetzt,
ja
3 wird nicht verwendet

Reserve 3 Nicht verwendet. Sollte auf null gesetzt werden. Reserviert fir
kiinftige Verwendung.

RAIM-Flagge RAIM-Flagge (Receiver Autonomous Integrity Monitoring —
autonome empfangerseitige Integritatsiiberwachung) des

1 elektronischen Positionsbestimmungsgerats; 0 = RAIM nicht in
Gebrauch = Standard; 1 = RAIM in Gebrauch. Die RAIM-Flagge
sollte gemaf ITU-R M. 1371 bestimmt werden.

Kommunikations- 19 Der Kommunikationsstatus sollte gemaR ITU-R M. 1371 bestimmt

status werden.

Gesamt 168 Belegt 1 Zeitschlitz

D In der Union nicht fur die Zwecke dieser Verordnung anwendbar.

2 Die Umrechnung von Knoten in km/h erfolgt durch ein externes Bordgerét.

3 Sollte nur bewertet werden, wenn die Meldung von einer Inland-AlS-Mobilstation stammt und die
Information automatisch abgeleitet wird (direkter Schalteranschluss).
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Statische und reisebezogene Daten des Schiffs (Meldung 5)

Tabelle 4

Meldung der statischen und dynamischen Schiffsdaten

Parameter Anzahl der Beschreibung
Bits
Meldungskennung 6 Kennung dieser Meldung: 5
Wiederholungs- 5 Angabe des Wiederholenden, wie oft eine Meldung wiederholt
anzeiger wurde 0-3; Standard = 0; 3 = nicht mehr wiederholen.
Nutzerkennung 30 MMSI-Nummer
(MMSI)
AIS- 2 0 = Station entspricht der ITU-R M. 1371-1;
Versionsanzeiger 1 = Station entspricht der ITU-R M. 1371-3 (oder neuer);
2 = Station entspricht der ITU-R M. 1371-5 (oder neuer);
3 = Station entspricht kiinftigen Ausgaben
IMO-Nummer 30 0 = nicht verfligbar = Standard — nicht anwendbar auf Such-
und Rettungsflugzeuge
0000000001-0000999999 wird nicht verwendet 0001000000-
0009999999 = gultige IMO-Nummer; 0010000000-1073741823 =
amtliche Flaggenstaatnummer?
Rufzeichen 42 7 X 6 Bit-ASClII-Zeichen, ,@@@@@@@" = nicht verfugbar =
Standard.
Fahrzeuge in Verbindung mit einem Mutterschiff sollten A"
verwenden, gefolgt von den letzten 6 Ziffern der MMSI-Nummer
des Mutterschiffs. Zu diesen Fahrzeugen gehdren geschleppte
Fahrzeuge, Bereitschaftsboote, Unterstutzungsschiffe (Tender),
Rettungsboote und Rettungsflofie.
Name 120 Maximal 20 6-Bit-ASClII-Zeichen, siehe ITU-R M. 1371,
@ECOREEPEPROOQA@@@@@@Q@@ = nicht verfugbar =
Standard. Sollte fur Such- und Rettungsflugzeuge (Search And
Rescue — SAR) auf ,SAR AIRCRAFT NNNNNNN“ gesetzt
werden, wobei NNNNNNN die Luftfahrzeugregistriernummer ist
Fahrzeugtyp und 8 0 = nicht verfugbar oder kein Fahrzeug = Standard,;
Ladungsart 1-99 = gemaR Definition in ITU-R M. 1371;2
100-199 = reserviert fir regionale Verwendung;
200-255 = reserviert flr kinftige Verwendung.
Gilt nicht fiir Such- und Rettungsflugzeuge.
Gesamt- 30 Bezugspunkt der gemeldeten Position; gibt auch die
abmessungen des Abmessungen des Fahrzeugs in Metern an (siehe ITU-R
Fahrzeugs/ M. 1371).
Verbands und Bei Such- und Rettungsflugzeugen entscheidet die zustandige
Positionsbezug Behérde tiber die Verwendung dieses Feldes. Falls verwendet,

sollten die hochstzulassigen Abmessungen des Luftfahrzeugs
angegeben werden. Als Standard sollte A = B = C = D auf ,0°
gesetzt sein® 4 9
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Anzahl der .
Parameter . Beschreibung
Bits
Art des 4 0 = nicht definiert (Standard);
elektronischen 1=GPS;
Positions- 2= GLONASS;
bestimmungsgerats 3 = kombiniertes GPS/GLONASS;
4 = Loran-C;
5 = Chayka;
6 = Integriertes Navigationssystem;
7 = Vermessung;
8 = Galileo;
9-14 = nicht verwendet;
15 = internes GNSS.

ETA 20 ETA: MMTTHHMM UTC
Bits 19-16: Monat; 1-12: 0 = nicht verfligbar = Standard;
Bits 15-11: Tag; 1-31: 0 = nicht verfligbar = Standard;
Bits 10-6: Stunde; 0-23: 24 = nicht verfligbar = Standard;
Bits 5-0: Minute; 0-59: 60 = nicht verfligbar = Standard.
Bei Such- und Rettungsflugzeugen entscheidet die zusténdige
Behdrde uber die Verwendung dieses Feldes.

Maximaler aktueller 8 In 1/10 m, 255 = Tiefgang 25,5 m oder mehr, 0 = nicht verfligbar

statischer Tiefgang = Standard®.

Bestimmungsort 120 Maximal 20 6-Bit-ASCII-Zeichen;

QEEEPEREEREAEAE@A@@Q@@@@@ = nicht verfligbar”

Ausriistung Datenterminal bereit (0 = verflgbar; 1 = nicht verfugbar =

Datenterminal (Data 1 Standard).

Terminal Equipment

— DTE)

Reserve 1 Reserve. Nicht verwendet. Auf null zu setzen. Reserviert flr

kiinftige Verwendung.

Gesamt 424 Belegt 2 Zeitschlitze.

D Far Binnenschiffe auf 0 zu setzen.

2 Der zutreffendste Fahrzeugtyp ist fiir die Binnenschifffahrt zu verwenden (siehe Anlage6).

3 Die Abmessungen sind fiir die maximale RechteckgroRe des Verbands anzugeben.

4 Die Dezimetergenauigkeit der Binnenschifffahrtsinformationen ist aufzurunden.

5 Die Bezugspunktinformationen sind dem SSD-Schnittstellen-Datensatz unter Beriicksichtigung des
Felds ,Quellkennung“ (Source identifier) zu entnehmen. Positionsbezugspunktinformationen mit
der Quellkennung Al sind als interner Bezugs-punkt zu speichern. Andere Quellkennungen missen
zu Bezugspunktinformationen fiir den externen Bezugspunkt fuhren.

6 Die Zentimetergenauigkeit der Binnenschifffahrtsinformationen ist aufzurunden.

7 Die ISRS-Ortscodes als Teil des RIS-Index werden aus dem von der Europaischen Kommission
gefiihrten Europdischen Referenzdatenverwaltungssystem (ERDMS) abgeleitet.
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Abbildung 1

Bezugspunkt der gemeldeten Position und Gesamtabmessungen des Fahrzeugs/Verbands

C
i ® GNSS antenna
D
|
. B J
L
Anzahl der Bit-Felder Entfernung (m)
Bits
. . 0—511
A o Bit21 —Bit 29 511 = 511 m oder groRer
. . 0—511
B o Bit 12 —Bit 20 511 = 511 m oder gréf3er Bezugspunkt der
. . 0—63 gemeldeten Position
Bit6 — Bit 11
c 6 it6 It 63 = 63 m oder groler
. . 0—63
D Bit0—B
6 Ito IS 63 = 63 m oder groer
L=A+B Gesamtabmessungen,
Definiert in Inland FI 10 verwendet in der
W = C + D |n|and_|A|S'
Mobilstation

Die Abmessungen sollten der Richtung der Gibertragenen Headinginformationen (Bug) entsprechen.

Bezugspunkt der gemeldeten Position nicht verfiigbar, aber Abmessungen des Fahrzeugs/Verbands
verfugbar: A=C=0undB*0undD *0.

Bezugspunkt der gemeldeten Position nicht verfiigbar, Abomessungen des Fahrzeugs/Verbands ebenfalls
nicht verfugbar: A =B = C = D = 0 (= Standard).

Zum Gebrauch der Meldungstabelle: A = wichtigstes Feld; D = am wenigsten wichtiges Feld
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3. Gruppenzuweisungshefehl (Meldung 23)

Fur die Gruppenzuweisung durch Meldung 23 sind Inland-AlS-Mobilstationen unter Verwendung
des Stationstyps ,6 = Binnenwasserstrallen® zu adressieren.

Artikel 3.5
Inland-AlS-Meldungen

1. Zusatzliche Inland-AlS-Meldungen

Um den Informationserfordernissen zu entsprechen, sind spezifische Inland-AlS-Meldungen
definiert. Neben dem direkt in der Inland-AlS-Station verarbeiteten Informationsinhalt kann die
Inland-AlS-Mobilstation zusétzliche Informationen durch anwendungsspezifische Meldungen
(Application Specific Messages — ASM) ubertragen. Dieser Informationsinhalt wird
normalerweise durch eine externe Anwendung wie Inland ECDIS verarbeitet.

Die Verwendung der Inland-AlS-ASM liegt in der Verantwortung der Flusskommission oder der
zustandigen Behorden.

2. Anwendungskennung fiir anwendungsspezifische Inland-AlS-Meldungen (Inland-AlS-ASM)

Anwendungsspezifische Meldungen bestehen aus dem Melderahmen der AlS-Mobilstationen der
Klasse A gemal der ITU-R M.1371 (Meldungskennung, Wiederholungsanzeiger, Quellkennung,
Adresskennung), der Anwendungskennung (Al = DAC + FI) und dem Dateninhalt (variable Lange
bis zur vorgegebenen Maximallange).

Die 16 Bit lange Anwendungskennung (Al = DAC + FI) besteht aus folgenden Elementen:

a) 10 Bit langer Gebietscode (Designated Area Code — DAC): international (DAC = 1) oder
regional (DAC > 1),

b) 6 Bit lange Funktionskennung (Fl), erméglicht 64 anwendungsspezifische Meldungen.

Fur die harmonisierten européischen anwendungsspezifischen Inland-AlS-Meldungen wird der
DAC ,200" verwendet.

Zusatzlich kann der nationale (regionale) DAC in lokalen ASM, z. B. Testpiloten, verwendet
werden. Es wird jedoch dringend empfohlen, keine regionale ASM zu verwenden.

3. Informationsinhalt in anwendungsspezifischen Meldungen

Die Inland-AlIS-ASM DAC = 200 FI = 10 (statische und reisebezogene Daten des Binnenschiffs)
und DAC = 200 FI = 55 (Anzahl der Personen an Bord des Binnenschiffs) werden direkt in der
Inland-AlS-Mobilstation verarbeitet (siehe Buchstabe a und b).

a) Statische und reisebezogene Daten des Binnenschiffs (binnenschifffahrtsspezifische
Meldung FI 10)

Diese Meldung ist nur von Binnenschiffen zu verwenden und dient der Ubertragung
statischer und reisebezogener Daten des Schiffs in Ergdnzung zu Meldung 5. Die Meldung
wird mit der Bindrmeldung 8 so bald wie mdglich (unter AIS-Gesichtspunkten) nach
Meldung 5 gesendet.
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Tabelle 5

Meldung Uber die Binnenschiffsdaten

Parameter Anzahl der Beschreibung
Bits
Meldungskennung 6 Kennung dieser Meldung: 8.
Wiederholungsanzeiger 5 Angabe des Wiederholenden, wie oft eine Meldung
wiederholt wurde
0-3; Standard = 0; 3 = nicht mehr wiederholen.
Quellkennung 30 MMSI-Nummer
Reserve 2 Nicht verwendet, auf null zu setzen. Reserviert fir
kinftige Verwendung.
Anwendungskennung 16 DAC =200, FI =10
Einheitliche  europaische 48 8 x 6 Bit-ASClI-Zeichen
Schiffsnummer (ENI) 00000000 = ENI nicht zugewiesen = Standard
Lange des Fahrzeugs / 13 1-8 000 (Rest nicht verwenden); Lange des
Verbands Fahrzeugs/Verbands in 1/10 m; 0 = Standard.
Breite des Fahrzeugs / 10 1-1 000 (Rest nicht verwenden); Breite des
Verbands Fahrzeugs/Verbands in 1/10 m; 0 = Standard.
Fahrzeug- und 14 Numerischer Fahrzeug- und Verbandstyp gemaR
Verbandstyp Anlage 6
0 = nicht verfugbar = Standard;
. 3 Anzahl blauer Kegel/Lichter 0-3; 4 = B-Flagge, 5 = Stan-
§ Gefahrgutanzeige dard = unbekannt.
©
g Maximaler aktueller 11 1-2 000 (Rest nicht verwenden); Tiefgang in 1/100 m; 0
-% statischer Tiefgang = Standard = unbekannt.
Beladen/unbeladen 5 1 = beladen; 2 = unbeladen; 0 = nicht
verfugbar/Standard; 3 nicht verwenden.
Qualitat 1 1 = hoch; 0 = gering/GNSS = Standard (*).
Geschwindigkeits-
informationen
Qual.ltat . 1 1 = hoch; 0 = gering/GNSS = Standard (*).
Kursinformationen
Qualitat 1 1 = hoch; 0 = gering = Standard (*).
Headinginformationen
Reserve 8 Nicht verwendet, auf null zu setzen. Reserviert fur kinf-
tige Verwendung.
Gesamt 168 Belegt 1 Zeitschlitz

(*)Ist auf O zu setzen, falls kein bauartgenehmigter Sensor (z. B. Kreiselkompass) an den Transponder
angeschlossen ist.
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b) Anzahl der Personen an Bord (binnenschifffahrtsspezifische Meldung FI 55)

Diese Meldung wird nur von Binnenschiffen gesendet und dient der Information Uber die
Anzahl der Personen an Bord (Fahrgaste, Besatzung, sonstiges Personal). Die Meldung wird
mit der Binarmeldung 6 vorzugsweise im Ereignisfall oder auf Anfrage unter Verwendung
der binaren Funktionsmeldung 2 der internationalen Anwendungskennung gesendet.

Tabelle 6

Meldung Uber die Anzahl der Personen an Bord

Parameter Bit Beschreibung
Meldungskennung 6 Kennung fur Meldung 6: 6.
Wiederholungsanzeiger 5 Angabe des Wiederholenden, wie oft eine Meldung
wiederholt wurde
0-3; Standard = 0; 3 = nicht mehr wiederholen.
Quellkennung 30 MMSI-Nummer der Quellstation
Sequenznummer 2 0—3
Adresskennung 30 MMSI-Nummer des adressierten Station
Wiederlibertragungsflagge Die Wiederlibertragungsflagge wird bei
1 Wiederlbertragung gesetzt: 0 = keine
Wiederibertragung = Standard;
1 = wieder Ubertragen..
Nicht verwendet, auf null zu setzen. Reserviert fur
Reserve 1 L
kiinftige Verwendung.
Anwendungskennung 16 DAC = 200, FI =55
Anzahl der 8 0-254 Besatzungsmitglieder; 255 = unbekannt =
< | Besatzungsmitglieder an Bord Standard.
[
S | Anzahl der Fahrgaste an Bord 13 0-8 190 Fahrgaste, 8 191 = unbekannt = Standard.
S
£ | Anzahl d ti P | .
m nzahl des sonstigen Fersonais 8 0-254 sonstiges Personal, 255 = unbekannt = Standard.
an Bord
Reserve 51 Nicht verwendet, auf null zu setzen. Reserviert fur kinf-
tige Verwendung.
Gesamt 168 Belegt 1 Zeitschlitz
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KAPITEL 4
ANDERE AIS-MOBILSTATIONEN AUF BINNENWASSERSTRASSEN

Artikel 4.01
Einleitung

Schiffe, die nicht zum Betrieb von Inland-AlS-Mobilstationen verpflichtet sind, kénnen andere AIS-
Mobilstationen nutzen. Folgende Mobilstationen kénnen genutzt werden:

a) AIS-Mobilstationen der Klasse A gemal Artikel 35 Abséatze 2 und 3 der Richtlinie 2014/90/EU der
Kommission?;
b) AlS-Mobilstationen der Klasse B gemaf Teil Il Artikel 4.02.

Uber die Verwendung derartiger Stationen auf Binnenwasserstralen entscheidet die fur die Schifffahrt
im betreffenden Gebiet zustandige Behérde.

Werden solche Stationen auf freiwilliger Basis verwendet, muss der Schiffsfiihrer die manuell
eingegebenen AlS-Daten standig auf dem neuesten Stand halten. Uber das AIS diirfen keine
unrichtigen Daten Ubertragen werden.

Artikel 4.02
Allgemeine Anforderungen an AlS-Mobilstation der Klasse B auf
Binnenwasserstralien

Die AlIS-Klasse B hat eine gegeniber Inland-AlS-Mobilstationen eingeschrénkte Funktionalitét.
Meldungen einer AlS-Mobilstation der Klasse B werden mit geringerer Prioritédt Ubertragen als
Meldungen einer Inland-AlS-Mobilstation.

Zusatzlich zu den Anforderungen, die sich aus anderen Rechtsakten der Union, insbesondere der
Richtlinie 1999/5/EG des Europaischen Parlaments und des Rates? und der Entscheidung 2005/53/EG
der Kommission®, ergeben, missen AlS-Mobilstationen der Klasse B, mit denen Schiffe, die auf
BinnenwasserstraBen der Union verkehren, ausgeriistet sind, die Anforderungen der folgenden
Dokumente erfillen:

a) ITU-R M. 1371,
b) Internationaler Standard IEC 62287 (einschlie3lich DSC-Kanalverwaltung).

Anmerkung: Es obliegt der fir die Schifffahrt in dem betreffenden Gebiet zustandigen Behorde, vor
Erteilung einer Ship Station Licence die Konformitat von AlS-Mobilstationen der Klasse B
mit den in Unterabsatz 2 genannten Standards und Anforderungen zu tberprifen und eine
Seemobildienstkennnummer (Maritime Mobile Service Identifier (MMSI) number)
zuzuweisen, z. B. durch Typzulassung der entsprechenden AIS-Mobilstationen der
Klasse B.

1 Richtlinie 2014/90/EU der Kommission vom 23. Juli 2014 tiber Schiffsausristung und zur Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG
des Rates (ABI. L 257 vom 28.8.2014, S. 146).

2 Richtlinie 1999/5/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Marz 1999 uber Funkanlagen und
Telekommunikationsendeinrichtungen und die gegenseitige Anerkennung ihrer Konformitét (ABI. L 91 vom 7.4.1999, S. 10).

8 Entscheidung 2005/53/EG der Kommission vom 25. Januar 2005 iiber die Anwendung von Artikel 3 Absatz 3 Buchstabe e
der Richtlinie 1999/5/EG des Europaischen Parlaments und des Rates auf Funkanlagen des automatischen
Schiffsidentifizierungssystems (AIS) (ABI. L 22 vom 26.1.2005, S. 14).
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KAPITEL 5
AIS-NAVIGATIONSHILFEN FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT

Artikel 5.01
Einleitung

Navigationshilfen (Aids to Navigation — AtoN) sind Schifffahrtszeichen, die die Navigation unterstitzen.
Zu diesen Schifffahrtszeichen zahlen Leuchttiirme, Tonnen, Nebelsignale und Tagesbaken. Eine Liste
der AtoN- Typen ist Tabelle 8 zu entnehmen.

Die AIS-Technologie bietet die Mdglichkeit, Informationen tiber AtoN dynamisch zu tbertragen.

Fur die Verwendung in der Binnenschifffahrt muss der See-AlS-AtoN-Bericht (Meldung 21) so erweitert
werden, dass er den Besonderheiten des Betonnungssystems in der Binnenschifffahrt Rechnung tragt.

Der See-AlS-AtoN-Bericht beruht auf dem IALA-Betonnungssystem. Fir die Binnenschifffahrt muss der
AIS- AtoN-Bericht dem in Teil 1l Kapitel 5 beschriebenen européischen Inland-AtoN-System Rechnung
tragen.

Der AlS-AtoN-Bericht tGibertragt die Position und die Bedeutung der AtoN sowie Informationen dariber,
ob sich eine Boje auf der erforderlichen Position befindet (on position) oder nicht (off position).

Artikel 5.02
Verwendung von Meldung 21: Navigationshilfenbericht
Fur die Verwendung auf Binnenwasserstraf3en wird der AlS-AtoN-Bericht (Meldung 21) gemaf ITU-R
M 1371 verwendet. Die zusatzlichen européischen AtoN-Typen fir die Binnenschifffahrt werden mit den
Bits des AtoN-Status codiert.

Tabelle 7

AlIS-AtoN-Bericht

Parameter Anzahl der Bes chreibung
Bits

Meldungskennung 6 Kennung dieser Meldung: 21
Wiederholungs- 5 Angabe des Wiederholenden, wie oft eine Meldung wiederholt wurde
anzeiger 0-3; Standard = 0; 3 = nicht mehr wiederholen.

0-3; Standard = 0; 3 = nicht mehr wiederholen.
ID 30 MMSI-Nummer (siehe Artikel 19 der RR und ITU-R M.585)
Art der 5 0 = nicht verfugbar = Standard; Verweis auf die geeignete Definition
Navigationshilfe der IALA; siehe Abbildung 5-19

Maximal 20 6-Bit-ASCII-Zeichen gemaR  Tabelle 47
Name der 120 ‘ _ . .. _

L ,QORQRRARAERAEREAR@E@@Q" = nicht verfigbar =

Navigationshilfe

Standard.

Der Name der AtoN kann mit dem nachstehenden Parameter ,Name

der Navigationshilfe — Erweiterung” erweitert werden.
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Anzahl der .
Parameter . Bes chreibung
Bits
Pgr?g:?ini;eit 1 = hoch (< 10 m) 0 = gering (> 10 m) 0 = Standard. Die PA-Flagge
genauig 1 solte gemaB ITUR M.1371 (Tabelle ,Bestimmung der
(Position accuracy . L . “ .
PA) Positionsgenauigkeitsinformationen®) bestimmt werden.

Lanae o8 Lange in 1/10 000 min der Position der AtoN (+ 180°, Ost = positiv,
g West = negativ 181 = (6791ACO0h) = nicht verflgbar = Standard)
Breite 27 Breite in 1/10 000 min der Position der AtoN (+ 90°, Ost = positiv,

West = negativ 91 = (3412140h) = nicht verfugbar = Standard)
Abmessungen / 30 Bezugspunkt der gemeldeten Position; gibt auch die Abmessungen
Positionsbezug der AtoN (m) an (siehe Abbildung 5-1), falls relevant 2
Art des 4 0 = nicht definiert (Standard)
elektronischen 1=GPS
Positions- ) 2 = GLONASS
bestimmungsgeréts
3 = kombiniertes GPS/GLONASS
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = Integriertes Navigationssystem
7 = Vermessung. Fur feste AtoN und virtuelle AtoN sollte die
Kartenposition verwendet werden. Die genaue Position verbessert
die Funktion als Radarbezugsziel.
8 = Galileo
9-14 = nicht verwendet
15 = internes GNSS
Zeitstempel 6 UTC-Sekunde der Meldungserstellung im  elektronischen
Positionsbestimmungssystem (electronic positioning fixing system —
EPFS) (0-59 oder 60, falls der Zeitstempel nicht verfligbar ist (sollte
auch Standard sein), oder 61, falls das Positionsbestimmungssystem
im manuellen Ein~gabemodus betrieben wird, oder 62, falls das
elektronische  Positionsbes-timmungssystem im  Schatzmodus
(Koppelnavigation)  betrieben  wird, oder 63, falls das
Positionsbestimmungssystem auf3er Betrieb ist)
Anzeiger ,nicht auf 1 Fir schwimmende AtoN nur: 0 = auf Position; 1 = nicht auf Position.
Pos_it.ion“. _ (off Anmerkung 1 — Diese Flagge sollte von der Empfangerstation nur
position indicator) dann als giltig angesehen werden, wenn es sich um eine
schwimmende AtoN handelt und der Zeitstempel 59 oder kleiner ist.
Fir schwimmende AtoN sollten die Schutzzonenparameter bei
Einbau eingestellt werden.
AtoN-Status 8 Reserviert fir die Angabe des AtoN-Status
00000000 = Standard?
RAIM-Flagge 1 RAIM-Flagge (Receiver Autonomous Integrity Monitoring —

autonome empféangerseitige Integritatsiiberwachung) des
elektronischen Positionsbestimmungsgerats; 0 = RAIM nicht in
Gebrauch = Standard; 1 = RAIM in Gebrauch; siehe ITU-R M.1371
(Tabelle ,Bestimmung der Angaben zur Positionsgenauigkeit*)

Ausgabe 2021/1

Seite 88




ES-RIS Part Il - Kapitel 5
AlS-Navigationshilfen fiir die Binnenschifffahrt

Anzahl der .
Parameter . Bes chreibung
Bits

Flagge fur virtuelle 1 0 = Standard = echte AtoN auf angezeigter Position; 1 = virtuelle

AtoN AtoN, nicht physisch vorhanden (%)

Flagge fur den . C .

; 0 = Stationsbetrieb im autonomen Dauermodus = Standard; 1 =

zugewiesenen 1 . S .

Stationsbetrieb im zugewiesenen Modus

Modus

Reserve 1 Reserve Nicht verwendet. Sollte auf null gesetzt werden. Reserviert
fur kiinftige Verwendung.

Name der | 0, 6, 12, 18, | Dieser Parameter mit bis zu 14 zusatzlichen 6-Bit-ASCII-Zeichen fir

Navigationshilfe — | 24, 30, 36, | eine Meldung mit 2 Zeitschlitzen kann mit dem Parameter ,Name der

Erweiterung ..84 Navigationshilfe* am Ende jenes Parameters kombiniert werden,
wenn fir den Namen der AtoN mehr als 20 Zeichen bendtigt werden.
Dieser Parameter sollte weggelassen werden, wenn insgesamt nicht
mehr als 20 Zeichen fur den Namen der AtoN bendétigt werden. Es
sollte nur die erforderliche Anzahl an Zeichen Ubertragen werden, d.
h. es sollte kein @-Zeichen verwendet werden.

Reserve 0,2,4,0r6 | Reserve nur zu verwenden, wenn der Parameter ,Name der
Navigationshilfe — Erweiterung” verwendet wird. Sollte auf null
gesetzt werden. Die Anzahl der Reservebits sollte angepasst werden,
um die Bytegrenzen einzuhalten.

Gesamt 272-360 Belegt 2 Zeitschlitze.

1 wird ein Inland-AtoN-Code iibertragen, ist dieses Feld (AtoN-Typ) auf O = nicht definiert zu setzen.
2 Wird Abbildung 5-1 fiir AtoN verwendet, ist Folgendes zu beachten:

- Fur feste AtoN, virtuelle AtoN und Offshore-Anlagen ist die durch die Abmessung A festgelegte
Ausrichtung die Ausrichtung am geografischen Norden.

- Bei schwimmenden Navigationshilfen, die groR3er als 2 m x 2 m sind, missen die Abmessungen der
AtoN kreisappro-ximiert angegeben werden, d. h. die Abmessungen miissen folgende Form haben:
A=B=C=D*0. (Grund ist, dass die Orientierung der schwimmenden AtoN nicht Uibertragen wird.
Der Bezugspunkt der gemeldeten Position ist die Kreismitte.)

- A=B=C=D=1 zeigt (feste oder schwimmende) Objekte an, die nicht gré3er als 2 m x 2 m sind.
(Der Bezugspunkt der gemeldeten Position ist die Kreismitte.)

- Schwimmende Offshore-Anlagen, die nicht fest sind, etwa Bohrinseln, fallen unter Code 31 geman
Tabelle 5.2. Fir diese Anlagen gilt der Parameter ,Abmessungen/Positionsbezug” in der in
Anmerkung 1 definierten Form.

Fiur feste Offshore-Anlagen (Code 3 gemall Tabelle 8) gilt der Parameter
+Abmessungen/Positionsbezug“ in der in Anmerkung 1 definierten Form. Somit werden die
Abmessungen fir alle Offshore-AtoN und -Anlagen auf gleiche Weise bestimmt; die tatséchlichen
Abmessungen sind in Meldung 21 enthalten.
3)  Fur den Inland-AlS-AtoN-Bericht ist dieses Feld zur Angabe des Inland-AtoN-Typs gemaf Seite 001 zu
verwenden.

4 Werden virtuelle AtoN-Informationen (ibertragen, d. h. die virtuelle bzw. scheinbare AtoN-Zielflagge auf
1 gesetzt, sind die Abmessungen auf A = B = C = D = 0 (Standard) zu setzen. Dies gilt auch dann, wenn
Bezugspunktinformationen Ubertragen werden.
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Abbildung 2
Bezugspunkt der gemeldeten Position einer Seeverkehr-AtoN oder Abmessungen einer
AtoN
| ‘ Anza.hl der Bit-Felder Entfernung (m)
Bits
. . 0-511
A 9 Bit21 —Bit29 | 511 _ 511 m oder groRer
e -
0-511
. J .
B 9 Bit 12 —Bit 20 511 — 511 m oder grofR3er
——
‘ \ . . 0-63
s + - ¢ 6 Bit6 —Bit1l | 63 _ 63 m oder groRer
= . . 0-63
D 6 BItO—BItS | g3 63 m oder groRer

Ist der zu Ubertragende AtoN-Typ in den bestehenden AtoN-Typen der IALA (gemanR Tabelle 8) erfasst,
mussen keine Anderungen vorgenommen werden.

Tabelle 8

Navigationshilfetypen (AtoN-Typen)

Code Definition (Seeverkehr)
0 Standard, AtoN-Typ nicht angegeben
1 Bezugspunkt
2 Radarantwortbake (RACON)
3 Feste Offshore-Anlagen, z. B. Bohrinsel, Windpark.

(Anmerkung 1 — Dieser Code sollte eine Behinderung anzeigen, die mit einer AtoN-
AIS- Station ausgerustet ist.)

4 Notfall-Wrackboje

5 Leitfeuer ohne Sektoren

6 Leitfeuer mit Sektoren
523 7 Richtfeuer (Unterfeuer)
Z 8 Richtfeuer (Oberfeuer)
§ 9 Kardinalbake N.

10 Kardinalbake O.

11 Kardinalbake S.
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Code Definition (Seeverkehr)
12 Kardinalbake W.
13 Backbordbake
14 Steuerbordbake
15 Hauptwasserbake backbord
16 Hauptwasserbake steuerbord
17 Einzelgefahrbake
18 Fahrwasserbake
19 Sonderbake
20 Kardinalzeichen N.
21 Kardinalzeichen O.
22 Kardinalzeichen S.
~ 23 Kardinalzeichen W.
g 24 Backbordzeichen
% 25 Steuerbordzeichen
E 26 Backbordhauptwasserzeichen
-(Cg) 27 Steuerbordhauptwasserzeichen
’ 28 Einzelgefahr
29 Fahrwasser
30 Sonderzeichen
31 FeuerschiffLANBY/Bohrinseln

Anmerkung 1  Die oben aufgefihrten AtoN-Typen beruhen auf dem IALA-Seebetonnungssystem, soweit
anwendbar.

Anmerkung 2  Bei der Entscheidung, ob eine Navigationshilfe beleuchtet ist oder nicht, kann Verwirrung
entstehen. Die zustandigen Behodrden kdnnen den regionalen/lokalen Abschnitt der
Meldung verwenden, um dies anzuzeigen.

Artikel 5.03
Erweiterung der Meldung 21 (binnenschifffahrtsspezifischer AtoN-Typ)

Das Parameterfeld ,AtoN-Status“ wird fir die Erweiterung der Meldung 21
(binnenschifffahrtsspezifischer AtoN-Typ) verwendet.

Der Parameterfeld ,AtoN-Status® ist in 8 Seiten gegliedert; die Seitenkennung 0 ist 0 = Standard, die
Seitenkennung 1 bis 3 ist zur regionalen Verwendung bestimmt, die Seitenkennung 4 bis 7 ist zur
internationalen Verwendung bestimmt. Die ersten drei Bits des hinterlegten AtoN-Status definieren die
Seitenkennung, die verbleibenden fiinf Bits enthalten die Informationen der Seite.
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Die Region, in der die Seitenkennung 1 bis 3 anwendbar ist, ergibt sich aus den Seekennungsstellen
(Maritime Identification Digits) innerhalb der MMSI der (ibertragenden AlS-AtoN-Station. Die Codierung
der finf Bits im Feld ,,AtoN-Status” ist somit nur in der jeweiligen Region anwendbar.

Fir die Binnenwasserstraf3en der Union enthalt die Seitenkennung 1 des Feldes ,AtoN-Status” die Liste
der verwendeten binnenschifffahrtsspezifischen AtoN-Typen.

Um einen binnenschifffahrtsspezifischen AtoN-Typ in Meldung 21 einzugeben, missen zwei Schritte
erfolgen. Erstens muss der Parameter ,Navigationshilfetyp“ in Meldung 21 auf ,0 = Standard, AtoN-Typ
nicht angegeben® gesetzt werden. Zweitens muss der Parameter ,AlS-Status” auf Seitenkennung 1
gesetzt und der entsprechende Code des binnenschifffahrtsspezifischen AtoN-Typs wie folgt festgelegt
werden:

Meldung 21 — AtoN-Status:

XXXXX
Bits: LSB

AtoN-Typ
(0-31)

Codierung: Seitenkennung ID
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KAPITEL 6
ABKURZUNGEN
Al Application Identifier (Anwendungskennung)
AIS Automatisches ldentifikationssystem
ADN Europaisches Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung gefahrlicher Giter auf
Binnenwasserstralen (Accord européen relatif au transport international des marchandises
Dangereuses par voies de Navigation intérieures)
ASCII American Standard Code for Information Interchange
ASM Application Specific Message (anwendungsspezifische Meldung)
AtoN Aids to Navigation (Navigationshilfen)
DAC Designated Area Code (Gebietscode)
DGNSS Differential GNSS (Differential-GNSS)
FI Functional Identifier (Funktionskennung)
GLONASS (SZL:Zﬁiita;r:])naVigi'l[_i(?nbsaélyster:?vigation Satellite System ((russisches) Globales
GNSS Globales Satellitennavigationssystem (Global Navigation Satellite System)
GPS Global Positioning System (Globales Positionierungssystem)
HDG Heading
1Al International Application Identifier (internationale Anwendungskennung)
ID Kennung
ITU International Telecommunication Union (Internationale Fernmeldeunion)
MMSI Maritime Mobile Service Identifier (Seemobildienstkennung) geméaR der Empfehlung ITU-R
M585
ROT Rate Of Turn (Wendegeschwindigkeit)

Class B SO/CS

Mobilstation der Klasse B, die entweder das selbstorganisierende Zeitmultiplex-Verfahren
(self-organising time division multiple access — SOTDMA ,SO%) oder das Zeitmultiplex-
Verfahren mit Tragererkennung (carrier-sense time division multiple access — CSTDMA ,,CS*)
verwendet

SOLAS Safety Of Life At Sea (Sicherheit des menschlichen Lebens auf See)
SQRT Square Root (Quadratwurzel)

uTC Universal Time Coordinated (Weltzeit)

VHF Very High Frequency (UKW)

VTS Vessel Traffic Services (Schiffsverkehrsdienste)
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TEIL 11l
INLAND AIS GERATE AUF BINNENSCHIFFEN NACH DEM
STANDARD SCHIFFSVERFOLGUNG UND AUFSPURUNG IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT, BETRIEBS- UND
LEISTUNGSANFORDERUNGEN, PRUFMETHODEN UND
GEFORDERTE PRUFERGEBNISSE
(TEST STANDARD FUR INLAND AIS)

KAPITEL 1
ANWENDUNGSBEREICH

Dieser Standard beschreibt die Mindestanforderungen an Betrieb, Leistung, Prifmethoden und
erforderliche Prifergebnisse fir Inland AlS Schiffsstationen.

Diese Ausgabe umfasst die technischen Eigenschaften von schiffsseitigen Geréaten der Klasse A, Teil
der ITU-R M.1371-5 und weiterhin beschrieben in der Internationalen Norm IEC 61993-2, ,Class A
shipborne equipment of the universal automatic identification system (AIS) — Operational and
performance requirements, methods of test and required test results”, soweit anwendbar.
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KAPITEL 2

NORMATIVE VERWEISE

Die folgenden Referenzdokumente sind fiur die Anwendung dieser Unterlage unentbehrlich. Far
Referenzdokumente mit Datumsangabe gilt nur die zitierte Ausgabe. Fir Referenzdokumente ohne
Datumsangabe gilt die neueste Ausgabe des Referenzdokuments (einschlief3lich aller Anderungen).

a)

b)

d)

e)

Europaischer Ausschuss Edition 2021
zur Ausarbeitung von

Standards im Bereich der

Binnenschifffahrt

(CESNI)

Europdischer Ausschuss Ausgabe 2021
zur Ausarbeitung von

Standards im Bereich der

Binnenschifffahrt

(CESNI)

Empfehlung ITU-R M.1371-5
Internationale Norm IEC 61993-2 :2018
RTCM SC-104

Europaischer Standard der technischen
Vorschriften fur Binnenschiffe (ESTRIN)

Européischer Standard fur
Binnenschifffahrtsinformationsdienste
(ES-RIS, Teil 1)

Technical  characteristics for an
automatic identification system using
time division multiple access in the VHF
maritime mobile band

Maritime navigation and
radiocommunication equipment and
systems - Part 2: Class A shipborne
equipment of the universal automatic
identification system (AIS) - Operational
and performance requirements, methods
of test and required test results

Interface to receive and process
differential correction data
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KAPITEL 3
ABKURZUNGEN
Al Application Identifier
AlS Automatic Identification System
BIT built-in integrity tests
CESNI Europdischer Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards im Bereich der Binnenschifffahrt
COG Course Over Ground
DAC Designated Area Code
DGNSS Differential GNSS
DSC Digital Selective Calling
ECDIS Electronic Chart Display and Information System
ENI Unique European vessel identification number (einheitliche européische Schiffsnummer)
EPFS electronic position fixing systems
ES-TRIN European Standard laying down Technical Requirements for Inland Navigation vessels
(Européischer Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe)
ETA Estimated Time of Arrival
EUT equipment under test
FI Functional Identifier
GNSS Global Navigation Satellite System
GPS Global Positioning System
ID Identifier
IEC International Electrotechnical Commission
IFM international function message (DAC 001)
IMO International Maritime Organization
ITU International Telecommunication Union
LR Long Range
MHz Megahertz (Megacycles per second)
MKD Minimum Keyboard and Display
MMSI Maritime Mobile Service Identifier
Pl presentation interface
RAI Regional Application Identifier
RAIM Receiver Autonomous Integrity Monitoring
RF radio frequency
RFM Inland specific regional function message (DAC 200)
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RIS River Information Services
ROT Rate Of Turn
RTA Requested Time of Arrival
Rx Receive
SAR Search And Rescue
SOG Speed Over Ground
SOLAS Safety Of Life At Sea
TDMA Time Division Multiple Access
TX Transmit
UNECE United Nations Economic Commission for Europe
uTC Universal Time Coordinated
VDL VHF Data Link
VHF Very High Frequency
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KAPITEL 4
ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

Inland AIS schiffsseitige Gerate auf Binnenschiffen basieren auf der Beschreibung von schiffsseitigen
AIS Klasse-A Geraten gemalf ITU-R M.1371-5 und Internationaler Norm IEC 61993-2, sofern nicht
anderweitig festgelegt.

Artikel 4.01
Klasse A Funktionen nicht erforderlich

Inland AlS-Bordgerate missen alle Anforderungen an AlS-Bordgerate Klasse A laut der Definition in
IEC 61993-2 erfilllen, ausgenommen:

a) Weitbereichsanwendung Uber Schnittstelle mit anderen Geréten,
b) Schnittstelle fur Weitbereichs-Port.

Artikel 4.02
Zusaéatzliche Funktionen zu Klasse A

Zusatzlich sind folgende Funktionen erforderlich:

a) Initiieren und Ubertragen inland-spezifischer Meldungen gemaR Tabelle 2;

b) Verarbeiten und Anzeigen empfangener inland-spezifischer Meldungen gemaR Tabelle 3;

c) Reagieren auf Gruppenzuweisung fur Stationstyp ,Binnenwasserstralen” (,Inland Waterways”);
d) Schnittstelle zum Empfangen und Verarbeiten differenzieller Korrekturdaten (RTCM SC-104);

e) Schnittstelle fur Blaue-Tafel-Funktion (Schalten und Verwenden des Datenfelds im
VSD-Datensatz);

f) Unterdriicken der Ubertragung gewisser ABM/BBM-Datensatze vom PI-Port gemaR Tabelle 2;

9) inland-spezifische Meldungen RFM 10 missen mit einem Meldeintervall von 6 Minuten
Ubertragen werden, alternierend zwischen beiden Kanalen nach Meldung 5;

h) Alle Geschwindigkeitsinformationen werden in km/h auf dem MKD angezeigt, und alle
Bereichsinformationen werden in km angezeigt.

Artikel 4.03
Handbiicher

Die Handbicher miussen auch die Methoden behandeln, die zur Unterstlitzung der Inland AIS
spezifischen Funktion erforderlich sind.
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KAPITEL 5
UMGEBUNGSBEDINGUNGEN, STROMVERSORGUNG, BESONDERE
ZWECKPRUFUNGEN UND SICHERHEITSVORKEHRUNGEN

Es mussen dieselben Bedingungen wie fir AlS-Mobilstationen der Klasse A erflillt sein.
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KAPITEL 6
LEISTUNGSANFORDERUNGEN

Artikel 6.01
Bestandteile

Fur die Eingabe der Korrekturdaten in den internen GNSS-Empfanger muss eine Schnittstelle (RTCM
SC-104) vorhanden sein.

Die Inland AIS Station ist in der Lage, Group Assignment Commands (AIS Meldung 23) fir Stationen
vom Typ ,Binnenwasserstralen ,Inland Waterways” zu verarbeiten und sich entsprechend zu
verhalten.

Die Inland AIS Station muss die Blaue-Tafel-Informationen (Blue Sign Information) verarbeiten und den
Sondermandéverindikator (special manoeuvre indicator) in der AIS VDL Meldung 1, 2, 3 entsprechend
einstellen kénnen.

Die Inland AIS Station verarbeitet inlandspezifische Regional Function Messages (RFM) mit dem
Designated Area Code (DAC) ,20041°,

1. Eingabe der Blauen Tafel

Blaue-Tafel-Informationen sind auf zweierlei Arten einzugeben:
a) Eingabe der Blauen Tafel Giber IEC 61162-1 VSD-Datensatz

Das VSD-Feld ,regionale Anwendungsflags® (,regional application flags®) definiert 4 Bit
(Werte 0...15). Die zwei wichtigsten Bits der regionalen Anwendungsflags setzen den
»Sondermandverindikator® (,Special manoeuvre indicator) Parameter. Die restlichen zwei
Bits des VSD-Datensatzes sind nicht zu beriicksichtigen.

Die folgende Tabelle beschreibt die Umwandlung vom VSD-Feld ,regionale
Anwendungsflags® (,regional application flags®) in den ,Sondermandverindikator® (,Special
manoevre indicator) Parameter in der VDL-Meldung 1, 2, 3.

Tabelle 1:

Umwandlung des VSD-Datensatzes in VDL-Meldung

__VSD-Datensatz VDL-MeI(_j_ung_ 123 Blaue-Tafel-Beschreibung
regionaler Anwendungsflag Sondermandverindikator
0 (00xx) 0 (00) Nicht verfugbar (default)
4 (01xx) 1(01) Nicht gesetzt
8 (10xx) 2 (10) Gesetzt
12 (1109 0 (00) fihrt 20 richt verflgbar

19 Wenn nicht anders beschrieben, bezieht sich “RFM” in diesem Dokument auf inlandspezifische Regional Function Messages
(RFM) nach ITU-R M.1371-5 mit einem aus DAC = 200 und dem definierten Function Identifier (FI) bestehenden Application
Identifier (Al) z.B.: RFM 10 = DAC “200” + FI “10”".
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b)

Der Sondermandéverindikator (Blue Sign) Parameter ist nur zu setzen, wenn der VSD-Satz
mit einem gultigen regionalen Anwendungsflag Wert und einem Intervall von mindestens
zwei Sekunden empfangen wird. Nach einer Timout-Zeit von zwei Sekunden muss der
Sondermandverindikator auf ,nicht verfugbar® (not available) gesetzt werden.

Status der Blauen Tafel Uber speziellen Eingang

Zur Eingabe des Status der Blauen Tafel muss ein Tri-State- oder ersatzweise Bi-State-
Eingang vorhanden sein, der mit einem einzigen Schalter gesteuert werden kann; ist der

Schaltkreis gedffnet, ist die ,Blaue Tafel nicht gesetzt”, ist der Schaltkreis geschlossen, ist
die ,Blaue Tafel gesetzt®.

Das Vorhandensein des direkt verbundenen Schalters muss automatisch oder durch
manuelle Konfiguration bereitgestellt werden.

2 Interner GNSS-Empfanger

Die Inland AIS Station umfasst einen internen GNSS-Empféanger als UTC-Quelle fiir die eigene
Positionierung, COG und SOG. Der interne GNSS-Empfanger entspricht den einschlagigen
Anforderungen der Internationalen Normenreihe IEC 61108, wie in IEC 61993-2 festgelegt. Der
interne GNSS-Empfanger muss Differenzial-Korrekturdaten von einer dedizierten RTCM SC-104
Schnittstelle und Gber VDL Meldung 17 verarbeiten kénnen.

Artikel 6.02
Informationen

Von Inland AIS bereitgestellte Informationen missen den Vorgaben des Standards Schiffsverfolgung
und Aufsplrung in der Binnenschifffahrt entsprechen, gemaf Kapitel 2 “Normative Verweise” (ES-TRIN,
Artikel 1.01 Nummer 7.9).

Die statischen, dynamischen und reisebezogenen Informationen fiir Binnenschiffe sollen, soweit
mdglich, die gleichen Parameter und die gleiche Struktur wie die ITU-R M.1371-5 aufweist. Nicht
verwendete Parameterfelder muissen auf ,nicht verflugbar® (not available) eingestellt sein.
Inlandspezifische statische Schiffsinformationen sind hinzuzuftigen.

Artikel 6.03
Informationsverarbeitung

1. Inland AIS Dateneingabe

Die Abbildung 1 in Anlage 10 zeigt die Parameter und die Gbliche Berechnung der Abmessungen
fir Meldung 5 und RFM 10.

a)
b)
<)
d)

e)

Alle  Abmessungen/Bezugspunkteingabewerte des eigenen Schiffes missen in
Dezimeterauflésung eingegeben werden.

Die Gesamtlange LC und Gesamtbreite BC des Verbands werden in dm berechnet und
mussen Uber RFM 10 Ubermittelt werden.

Tiefgang: Eingabe immer in cm, automatische Konvertierung in den nachsthéheren Wert
(Aufrundung) fur Meldung 5.

Der Schiffs- und Ladungstyp von Meldung 5 muss automatisch vom Inland Schiffstyp (Inland
Fahrzeug- und Verbandstyp; siehe Anlage 6) konvertiert werden.

Der IMO-Schiffs- und Ladungstyp kann entsprechend den Klasse-A-Regeln tiberschrieben
werden.
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f)  Die Anzahl blauer Kegel kann unabhangig vom IMO-Schiffs- und Ladungstyp eingegeben
werden.

g) Aus Grunden der Abwartskompatibilitat sind die PI-Satze IWWIVD und IWWSSD fir
Abmessungen/Bezugspunkteingaben fiir den Binnenwasserstralenmodus beizubehalten.

2. Inland AIS Datenspeicherung und Zusammenstellung von Nachrichten

Fur die Dateneingabe der angeforderten zu Gibertragenden Informationen werden entweder Mittel
zur manuellen Eingabe oder die bereitgestellten digitalen Schnittstellen-Datensatze fir Inland AIS
($--SSD, $--VSD, $PIWWSSD and $PIWWIVD) verwendet. Dies setzt Einrichtungen fiir die
Eingabe und Speicherung von inlandspezifischen Daten voraus. Nur Eingaben, die die
gespeicherten Daten verandern (manuelle Eingabe oder $--SSD, $--VSD, $PIWWSSD, $--EPV,
$PIWWIVD) generieren eine Ubertragung, sofern anwendbar.

Die folgenden Tabellen definieren das Verhalten der Inland AIS Mobilstation bezlglich
inlandsspezifischer Funktionsmeldungen.

a) Einleitung einer inlandsspezifischen Funktionsmeldung

Die folgende Tabelle definiert den Initiator einer von der Inland AIS Mobilstation zu
Ubertragenden International Function Messages (IFM) und inlandsspezifischen
Funktionsmeldungen (RFM).

(ABM/BBM = via Standarddarstellungsschnittstelle, MKD = via Mindesttastatur und -display,
Inland ECDIS = via verbundene Inland ECDIS (nur Empfehlung). Auf VDL Abfrage =
autonome Reaktion, wenn an IFM 2 oder 3 Abfrage empfangen wird).

Tabelle 2

Ubertragung inlandsspezifischer Funktionsmeldungen

TX EINGELEITET VON
Meldung Beschreibung Addr/Bc | ABM/ RO Auf VDL
MKD tisch
BBM . Anfrage
generiert
RFM 10 Inland statische Daten ¥ Bc No X Opt b2
RFM 55 Inland Personenanzahl 2 Addr X Opt No X
RFM 55 Inland Personenanzahl Bc X X No No
IFM 4 a) Kapazitatsantwort 2 Addr X No X
"X =required (erfordert); "Opt” = Optional; "No” = Not allowed (nicht erlaubt); "---" = Not applicable (nicht anwendbar)
D Autonom bereitgestellt in Verbindung mit AIS VDL Meldung 5 durch Inland AIS Mobilstation.
2 Meldung wird nur gegeben, wenn Abfrage an eigene Station gerichtet ist.
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b) Verarbeitung erhaltener inlandsspezifischer Funktionsmeldungen
Die folgende Tabelle definiert das Verhalten (interne Bearbeitung und Reaktion) der Inland
AIS Mobilstation, wenn eine International Function Message (IFM) oder eine
inlandsspezifische Funktionsmeldung (RFM) erhalten wird.
(VDM = Ausgabe via Darstellungsschnittstelle, MKD = auf Mindesttastatur und -display
angezeigt, Inland ECDIS = auf verbundener Inland ECDIS angezeigt (nur Empfehlung), VDL
Antwort = autonome Reaktion auf erhaltene VDL-Meldung).
Tabelle 3
Empfang inlandsspezifischer Funktionsmeldungen
Bearbeitung
Meldung Beschreibung Addr/Bc
VDM MKD VDL Antwort
RFM 10 Inland statische Daten Bc X X ---
RFM 55 Inland Personenanzahl Addr X X2 ---
RFM 55 Inland Personenanzahl Bc X X2
IFM 2 Abfrage 1 Addr X X
IFM 3 Kapazitatsabfrage 3 Addr X X
IFM 16 Personenanzahl Y Addr X X -
IFM 16 Personenanzahl Bc X X -
"X =required (erfordert); "Opt” = Optional; "No” = Not allowed (nicht erlaubt); "---" = Not applicable
(nicht anwendbar)

1)
2)

3)

c)

Meldung wird nur bearbeitet, wenn an eigene Station gerichtet.
Es ist lediglich die Anzeige der an Bord befindlichen Personen erforderlich.
Meldung wird nur gegeben, wenn Abfrage an eigene Station gerichtet ist.

Inlandspezifische RFM 10 (Statische und reisebezogene Binnenschiffsdaten) und

inlandspezifische RFM 55 (Personen an Bord)

Die Kompilation von RFM 10 und RFM 55 fiir die Ubertragung ist Teil der Inland AIS Station

selbst:

i) RFM 10 wird nur von Inland AIS zur Sendung statischer und reisebezogener
Schiffsdaten in Ergdnzung zu Meldung 5 verwendet. Die Meldung wird spatestens
4 Sekunden nach Meldung 5 unter Verwendung von Meldung 8 / RFM 10 gesendet;

i)  Meldung 5 und RFM 10 missen mit einem Meldeintervall von 6 Minuten Ubertragen
werden, alternierend zwischen beiden Kanalen;

iii) Die Inland AIS Station muss in der Lage sein, auf eine Abfrage nach VDL Meldung 5
(empfangene Meldung 15) automatisch mit Meldung 5 und Meldung 8 / RFM 10 zu
antworten;

iv) Die Inland AIS Station muss in der Lage sein, eine Meldung 8 / RFM 55 durch MKD zu
initiieren und auf eine Abfrage nach ,Inland Anzahl der Personen an Bord® (Inland
number of persons on board) automatisch mit Meldung 6 / RFM 55 zu antworten.
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d)

Andere inlandspezifische RFM (neben RFM 10 oder RFM 55)

Fur die Kompilation von inlandspezifischen Meldungen die nicht von Typ RFM 10 oder 55
sind, besteht die folgende Option.

Die Kompilation von inlandspezifischen Meldungen kann durch eine externe Anwendung
aullerhalb der schiffsseitigen Inland AIS Station erfolgen und wird Uber die
Darstellungsschnittstelle (Presentation Interface) unter Verwendung von Internationaler
Norm IEC 61162-1 ABM oder BBM Datensétze eingegeben. Externe Anwendungen kdnnten
z.B. sein:

i)  ein verbundenes Inland ECDIS- oder Radargerét,
i) eine verbundene eigenstandige Software-Anwendung (ohne Inland ECDIS Fahigkeit).

3. Alarm und Statusinformation

Mdoglichkeiten sind vorzusehen, um Alarme, die fir die spezielle Installation nicht zutreffend sind,
selektiv zu deaktivieren, d. h. externe EPFS verloren (25), Vorausrichtung verloren/ungtiltig (32),
keine gtiltige ROT Information (35). Dieses Merkmal muss kennwortgeschitzt sein.

Artikel 6.04
Minimum Keyboard and Display (MKD)

1. Darstellung empfangener Meldungen

Zusétzlich zum AIS der Klasse A werden die folgenden Informationen auf einem MKD angezeigt:

a)

b)

d)
e)

Inland statische Daten

Wenn Informationen sowohl von Meldung 5 als auch von RFM 10 gegeben werden, wird
vorzugsweise das Inland AlIS-spezifische Datum angezeigt (Abmessung, Tiefgang,
Schiffstyp, Gefahrgutkategorie).

Anzahl der Personen an Bord

RFM 55 wird gegeniber IFM 16 bevorzugt
Blaue-Tafel-Informationen
Geschwindigkeitsangaben sind in km/h anzuzeigen
Bereichsangaben sind in km/h anzuzeigen.
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Tabelle 4
Folgende Angaben in RFM 10 sind anzuzeigen:
Parameter Anzeige auf dem MKD
ENI Ja
Lange des Schiffes oder Verbandes Ja
Breite des Schiffes oder Verbandes Ja
Inland Fahrzeug- und Verbandstyp Ja
Anzahl blauer Kegel Ja
Tiefgang Ja
Beladen/unbeladen Ja
Qualitat der Geschwindigkeitsangabe | Optional
Qualitat der Kursangabe Optional
Qualitat der Steuerkursangabe Optional
2. Dateneingabe

Zusétzlich zu AIS Klasse A sind folgende Daten iber MKD einzugeben:
a) Inland AIS statische Daten

Wenn Informationen sowohl in Meldung 5 als auch in RFM 10 enthalten sind, wird das Inland
AlS-spezifische Datum nur einmal eingegeben, um Konflikte zu vermeiden, d.h.
Abmessung/Referenz, Tiefgang, Schiffstyp, Gefahrgutkategorie.

b) Anzahl der Personen an Bord

RFM 55 wird gegeniber IFM 16 bevorzugt.

Tabelle 5

Folgende Angaben in RFM 10 und RFM 55 sind Giber MDK einzugeben:

Parameter Kategorie Anmerkung
ENI Statisch D

; . . 1 st auch fiir die Berechnung von
Lange des Schiffes (LS) Statisch Meldung 5 und RFM 10 zu verwenden
Abstand vom Bezugspunkt bis zum
Heck (BI) Statisch D Ist auch fiir die Berechnung von
(fur interne und externe Meldung 5 und RFM 10 zu verwenden
Positionsquelle)

. . . 1 Ist auch fiir die Berechnung von
Breite des Schiffes (BS) Statisch Meldung 5 und RFM 10 zu verwenden
Abstand vom Bezugspunkt bis zum
Port (CI) Statisch D Ist auch fir die Berechnung von
(fur interne und externe Meldung 5 und RFM 10 zu verwenden
Positionsquelle)
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Parameter

Kategorie

Anmerkung

Erweiterung fur Verbandsléange
(EA, EB)

Reisebezogen

2) Ist auch fir die Berechnung von
Meldung 5 und RFM 10 zu verwenden

Erweiterung fur Verbandsbreite
(EC, ED)

Reisebezogen

2) Ist auch fur die Berechnung von
Meldung 5 und RFM 10 zu verwenden

Inland Fahrzeug- und Verbandstyp

Reisebezogen

2)

Anzahl blauer Kegel

Reisebezogen

2)

Tiefgang

Reisebezogen

2)

Beladen/unbeladen

Reisebezogen

2)

Personen an Bord
(Besatzungsmitglieder, Fahrgéaste
und Bordpersonal)

Reisebezogen

2)

Qualitat der
Geschwindigkeitsangabe

Statisch

Muss bei der Installation auf 0 gesetzt
werden, sofern nicht von einem
typgenehmigten Sensor gewonnen

Qualitat der Kursangabe

Statisch

Muss bei der Installation auf 0 gesetzt
werden, sofern nicht von einem
typgenehmigten Sensor gewonnen

Qualitat der Steuerkursangabe

Statisch

Muss bei der Installation auf 0 gesetzt
werden, sofern nicht von einem
typgenehmigten Sensor gewonnen

1)
2)

Daten missen bei der Installation durch Administrator-Passwort geschutzt werden.
Reisebezogene Daten werden nicht durch Administrator-Passwort geschtzt.

3. Initiierung der Ubertragung von RFM 55 tiber MKD

Auf dem MKD sind Maglichkeiten vorzusehen, um die Ubertragung der Sendung RFM 55 zu
initileren.
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KAPITEL 7
TECHNISCHE ANFORDERUNGEN

Artikel 7.01
Antwort auf Zuweisungsbefehle

Eine Inland AIS Station verarbeitet Zuweisungsbefehle (assignment commands) gemal ITU-R
M.1371-5 und ES-RIS, Teil Il. Die Inland AlS-Mobilstation muss auf Gruppenzuweisung fir den
Stationstyp ,Binnenwasserstraflte” und nicht fiir den Stationstyp ,Mobilstation der Klasse A* reagieren.

Ein Zuweisungsbefehl mit einem kirzeren Meldeintervall als dem autonomen Meldeintervall, der Gber
den digitalen Schnittstellensatz fiir Inland AIS $PIWWIVD empfangen wird, reduziert das durch die
ITU-R M.1371-5 definierte Meldeintervall. Ein Zuweisungsbefehl darf das Meldeintervall nicht Giber das

autonome Meldeintervall verlangern.

Artikel 7.02
Darstellungsschnittstelle (Presentation interface)

1. Erforderliche Ports

Die Prasentationsschnittstelle von Inland AIS muss Uber die Data Ports in Tabelle 6 verfligen

(siehe auch Anlage 8).

Tabelle 6

Zugang Prasentationsschnittstelle (Presentation Interface Access)

Allgemeine Funktion

Mechanismus

Automatische Eingabe von Sensordaten

(Sensordateneingabe von Bordgeraten)

(3) Eingabe-Ports nach IEC 61162-2, auch
konfigurierbar als Eingabe-Ports nach
IEC 61162-1

Hochgeschwindigkeits-Eingabe-/Ausgabe-Ports
(Bedienergesteuerte Befehle und Dateneingaben; AlS
VHF Data Link (VDL)-Daten und AlS-Geréatestatus)

(2) Gepaarte Eingabe- und Ausgabe-Ports nach
IEC 61162-2

BITT-Alarm-Ausgabe

(1) Normalerweise geschlossener (NC) Schaltkontakt
mit elektrischer Isolation

Anmerkung: Lotsen Port ist nicht erforderlich.

2. Eingabedaten und -formate

Inland AIS muss mindestens die Eingabedaten aus Tabelle 7 empfangen und verarbeiten
kénnen. Die Einzelheiten zu diesen Satzen finden sich in Internationaler Norm IEC 611621.

Geschitzte Daten des Herstellers konnen
Hochgeschwindigkeitsports eingegeben werden.

ebenfalls

unter

Verwendung dieser

Ausgabe 2021/1

Seite 113


file://///ccrsrv01/documents/Utilitaires/!TranfertPortable/Wisselmann_R/ES_RIS_prepa/ES_RIS_prepa/DE/TestSt_AIS_de_pr_insertion.docx%23Tabelle_6
file://///ccrsrv01/documents/Utilitaires/!TranfertPortable/Wisselmann_R/ES_RIS_prepa/ES_RIS_prepa/DE/TestSt_AIS_de_pr_insertion.docx%23Tabelle_7

ES-RIS

Teil 1l - Kapitel 7
Technische Anforderungen

Tabelle 7

AlS Hochgeschwindigkeits-

(High-speed input

Eingabedaten und -formate
data and formats)

Data I

IEC 61162-1 Sentences

Normal Access -

Parameter Entry

Voyage information:

Vessel type and cargo category
Navigational status

Draught, max. actual static
Destination

ETA date and time

Regional application flags
Reporting rate settings

Number of blue cones

air draught of ship

Number of assisting tugboat
Number of crew members on board
Number of passengers on board
Number of shipboard personnel on board
Convoy extensions

VSD - Voyage static data
EPV — Equipment property value
PIWWIVD - Inland Waterway voyage data

Station information:

Vessel name (administrator password protected)
Call sign (administrator password protected)
Antenna location

length and beam

ENI number (administrator password protected)
Inland vessel and convoy type

Quality of speed information

Quality of course information

Quality of heading information

SSD - Station static data
PIWWSSD - Inland Waterway static ship data

Initiate VHF Data-link Broadcasts

Safety messages

ABM - Addressed Binary Message
BBM - Broadcast Binary Message

Binary messages

ABM - Addressed Binary Message
BBM - Broadcast Binary Message

Interrogation Message

AIR - AIS Interrogation Information

AIS Equipment -

Parameter Entry

AIS VHF channel selection

AlS VHF power setting

AIS VHF channel bandwidth
Transmit/Receive mode control
MMSI

IMO number

Other AIS equipment controls

ACA - AIS Channel Assignment Message

EPV-Equipment property value (administrator password
protected)
EPV-Equipment property value (administrator password
protected)
EPV-Equipment property value (administrator password
protected)

BIIT Input

Alarm / indication acknowledgement | ACK Acknowledgement message

Anmerkung: Informationen, die nicht mit ,Administratorpasswort geschitzt“ (,administrator password protected®)
gekennzeichnet sind, werden akzeptiert, wenn kein Administratorpasswort eingegeben wird, auch
wenn es im gleichen Datensatz geschitzte Informationen gibt. In diesem Fall werden die geschiitzten

Informationen ignoriert.
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3. Ausgabedaten und -formate

Zusatzlich zur AlS-Station der Klasse A gibt eine Inland AlS-Station als Reaktion auf eine Abfrage
PIWWSSD- und PIWWIVD-Datensatze an den beiden Hochgeschwindigkeits-Ports aus.

Abfragedatensatze werden gemaf der Definition in IEC 61162-1 mit Satzformatierungen SSD
und IVD verwendet. Bei der Anfrage flr SSD reagiert das Gerat mit einem SSD-Datensatz und
einem PIWWSSD-Datensatz.
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1.

1.

1.

KAPITEL 8
BETRIEBSPRUFUNGEN

Artikel 8.01
Betriebsarten/Fahigkeit

Antwort auf Abfrage (Interrogation response)

a)

b)

Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus betrieben
werden. Eine Abfragemeldung (Meldung 15; EUT als Ziel) muss an den VDL fiir Antworten
mit Meldung 3, Meldung 5 und Slot-Offset auf den definierten Wert gesetzt erfolgen. Die
gesendeten Meldungen und die Rahmenstruktur miissen aufgezeichnet werden.

Geforderte Priifergebnisse

Es muss Uberprift werden, dass das EUT die passende Abfrageantwortmeldung nach dem
definierten Zeitschlitz-Versatz (Slot-Offset) wie angefordert sendet. Es muss bestatigt
werden, dass das EUT die Antwort auf demselben Kanal sendet, auf dem die Abfrage
empfangen wurde. Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 5 und ,statische und
reisebezogene Binnenschiffsdaten® (Inland ship static and voyage related data) RFM 10
unter Verwendung der Binar-Rundmeldung (binary broadcast) Meldung 8 an VDL sendet.
Es muss bestatigt werden, dass die ,statischen und reisebezogenen Daten fir
Binnenschiffe* RFM 10 auf Meldung 5 binnen 4 Sekunden folgt. Es muss bestétigt werden,
dass, soweit méglich, ITDMA genutzt wird.

Artikel 8.02
Meldeintervalle

Statische Datenmeldeintervalle

a) Messmethode

Eine Standard-Priifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus betrieben

werden.

i) Die uUbertragenen Meldungen missen aufgezeichnet und die statischen und
reisebezogenen Daten Uberprift werden (Meldung 5 und RFM 10).

i) Die statischen und/oder reisebezogenen Stationsdaten missen geandert werden. Die
Ubertragenen Meldungen muissen aufgezeichnet und die statischen und
reisebezogenen Daten Uberprift werden (Meldung 5).

b) Geforderte Prifergebnisse

i) Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 5 dbertragt, und zwar mit einem
Meldeintervall von 6 Min und dem inlandspezifischen RFM 10 spatestens 4 Sekunden
nach Meldung 5 auf demselben Kanal, wenn mdéglich unter Nutzung von ITDMA. Das
ITDMA Zugangsschema muss eine geplante Positionsmeldung, Meldung 1, durch
Meldung 3 ersetzen.

i) Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 5 und RFM 10 binnen einer Minute
Ubertragt und dabei auf ein Meldeintervall von 6 Minuten zuriickkehrt.

Artikel 8.03
Alarm und Anzeigen, Ruckfallldsungen
Messmethode

Die Alarme missen gemaf Teil Ill Artikel 6.03 Nummer 3 abgeschaltet werden.
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2. Geforderte Prifergebnisse
Es muss bestatigt werden, dass die Alarme abgeschaltet werden kénnen. Es muss bestatigt
werden, dass das Ausschalten der Alarme durch Administrator-Passwort geschiitzt ist.
Artikel 8.04
Dateneingabe tber MKD
1. Messmethode
Alle statischen und reisebezogenen Daten miissen gemaf 0 Tabelle 5 eingegeben werden.

2. Geforderte Prifergebnisse

Es muss bestatigt werden, dass alle Daten gemalR 0 Tabelle 5 mit angemessener Genauigkeit
eingegeben werden.

Es muss bestatigt werden, dass die Dateneingabe passwortgeschiitzt gemaf3 0 Tabelle 5 ist.
Es muss bestatigt werden, dass der Schiffs- und Ladungstyp von Meldung 5 automatisch vom
Binnenschiffstyp Inland Fahrzeug- und Verbandstyp (siehe Anlage 6) konvertiert wird, wenn der
Inland Fahrzeug- und Verbandstyp eingegeben wird.
Es muss bestatigt werden, dass der IMO-Schiffs- und Ladungstyp entsprechend den Klasse-A-
Regeln Uberschrieben werden kann.
Artikel 8.05
Datenanzeige Uber MKD
1. Messmethode
Es muss eine Meldung 1, 9, 18, 19 an VDL angewandt werden.

2. Geforderte Prifergebnisse

Es muss bestatigt werden, dass die Geschwindigkeit in km/h und der Bereich in km angezeigt
wird.
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KAPITEL 9
SPEZIFISCHE PRUFUNGEN DER SICHERUNGSSCHICHT
Artikel 9.01
Gruppenzuweisung (Group Assignment)
1. Zuweisung durch $PIWWIVD

Group Assignment Commands haben gegenlber einer durch $PIWWIVD eingegebenen
Zuweisung Vorrang.

a)

b)

Messmethode

Das EUT muss mit einer AIS Meldung 23 adressiert werden, um das EUT in die Betriebsart
Zugewiesens Meldverhalten (Assigned Mode) zu bringen. Der Datenfunkkanal VDL muss
aufgezeichnet und die Reaktion des EUT Uuberprift werden. Eine durch $PIWWIVD
eingegebene Zuweisung muss mit einem unterschiedlichen Meldeintervall erfolgen.

Geforderte Priifergebnisse

Es muss nachgewiesen werden, dass das EUT die Uber $PIWWIVD eingegebene
Zuweisung ignoriert.

Zuweisung durch Meldung 16

Meldungen, die direkt an einen AIS Transponder adressiert sind, haben gegeniiber Group
Assignment Commands und manuellen Zuweisungen Vorrang. Der folgende Test muss die
Zuweisungsprioritat dieser Meldungen Uberprifen.

a)

b)

Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus betrieben
werden. Eingabe der Sensordaten, um ein Meldeintervall von 10 Sek. zu erreichen.

i) Das EUT muss mit einer AIS Meldung 16 adressiert werden, um das EUT innerhalb
eines Meldeintervalls von 5 Sekunden in den zugewiesenen Modus zu bringen. Der
Datenfunkkanal VDL muss aufgezeichnet und die Reaktion des EUT uUberprift werden.

i)  Meldung 23 mit einem Meldeintervall von 2 Sekunden ist anzuwenden. Meldung 23
muss so ausgelegt sein, dass das EUT durch die Meldung adressiert wird.

iii) Eine PIWWIVD-Zuweisungseingabe muss mit einem Meldeintervall von 2 Sekunden
erfolgen.

Geforderte Priifergebnisse

i)  Es muss Uberprift werden, dass das Meldeintervall 5 Sekunden betragt.

i) Es muss Uberprift werden, dass das EUT den per Meldung 23 getatigten Befehl
ignoriert.

i) Es muss nachgewiesen werden, dass das EUT den durch $PIWWIVD erteilten
Zuweisungsbefehl ignoriert.
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3. Gesteigerte Meldeintervallszuweisung (Increased Reporting Interval Assignment)
a) Gesteigerte Meldeintervallzuweisung durch $SPIWWIVD

i)

Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus
betrieben werden.

- Die $PIWWIVD-Zuweisung an das EUT muss mit einem Meldeintervall erfolgen,
das grofer als das autonome Meldeintervall ist.

- Die $PIWWIVD-Zuweisung an das EUT muss mit einem Meldeintervall erfolgen,
das kirzer als das autonome Meldeintervall ist.

Ubertragene Meldungen miissen aufgezeichnet werden.
Geforderte Prifergebnisse

- Es muss bestatigt werden, dass das EUT die Positionsberichte mit autonomem
Meldeintervall in $PIWWIVD sendet.

- Es muss Uberprift werden, dass das EUT zum zugewiesenen Modus wechselt und
Positionsmeldungen mit einem Meldeintervall von 2 Sekunden sendet. Es muss
Uberprift werden, dass das EUT nach einer Timeout-Periode zum autonomen
Modus zurtickkehrt.

4. Adressierung nach Art der Station (station type)
a) Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus mit einem
Meldeintervall von 10 Sekunden betrieben werden.

)

ii)

Ein Group Assignment Command (Meldung 23) muss an das EUT Ubertragen werden
(die geographische Region muss so definiert werden, dass das EUT sich innerhalb
dieser Region befindet). Das Meldeintervall muss auf 2 Sekunden festgesetzt werden
und die Stationsart (station type) auf O (alle Stationen).

Ein Group Assignment Command (Meldung 23) muss an das EUT Ubertragen werden
(die geographische Region muss so definiert werden, dass das EUT sich innerhalb
dieser Region befindet). Das Meldeintervall muss auf 2 Sekunden festgesetzt werden
und die Stationsart (station type) auf 1 (Klasse A), 2 (Klasse B), 3 (SAR Flugzeug),
4 (Klasse B SO), 5 (Klasse B CS).

Ein Group Assignment Command (Meldung 23) muss an das EUT Ubertragen werden
(die geographische Region muss so definiert werden, dass das EUT sich innerhalb
dieser Region befindet). Das Meldeintervall muss auf 5 Sekunden festgesetzt werden
und die Stationsart (station type) auf 6 (BinnenwasserstraRe). Diese Meldung muss
binnen 4 Minuten erneut auf den VDL angewendet werden. Es muss eine VDL-
Aufzeichnung erfolgen, und die Reaktion des EUT muss tberprift werden.

b) Geforderte Prifergebnisse

)

ii)

Es muss Uberprift werden, dass das EUT zum zugewiesenen Modus wechselt und
Positionsmeldungen mit einem Meldeintervall von 2 Sekunden sendet. Es muss
Uberprift werden, dass das EUT nach einer Timeout-Periode zum autonomen Modus
zuriickkehrt.

Es muss uberprift werden, dass das EUT Meldung 23 ablehnt.

Es muss Uberprift werden, dass das EUT zum zugewiesenen Modus wechselt und
Positionsmeldungen mit einem Meldeintervall von 5 Sekunden sendet. Es muss
Uberprift werden, dass das EUT nach der Timeout-Periode der zweiten libertragenen
Gruppenzuweisung zum autonomen Betriebsmodus zurtickkehrt.
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Artikel 9.02
Inland AIS Meldungsformate
1. Empfangene inlandspezifische Meldungen

a) Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus betrieben
werden.

)

i)

ii)

iv)

Folgende inlandspezifische Meldungen missen unter Verwendung der bindren
Meldung (Meldung 8) an den VDL Ubertragen werden:

Statische und reisebezogene Binnenschiffsdaten, inlandspezifisch RFM 10 (DAC 200 /
Fl 10);

Anzahl der an Bord befindlichen Personen (binnenschifffahrtsspezifisch), inlands-
pezifisch RFM 55 (DAC 200 / FI 55);

Anzahl der an Bord befindlichen Personen, International Function Message 16
(DAC 001/ FI 16).

Folgende adressierte, inlandspezifische Meldungen missen unter Verwendung der
bindren Meldung (Meldung 6; EUT als Ziel) beim VDL angewendet werden:

Anzahl der an Bord befindlichen Personen (binnenschifffahrtsspezifisch), inlands-
pezifisch RFM 55 (DAC 200 / FI 55);

Anzahl der an Bord befindlichen Personen, International Function Message 16
(DAC 001/ FI 16).

Eine adressierte inlandspezifische Meldung muss unter Verwendung der adressierten
bindren Meldung (Meldung 6; andere Station als Ziel) an den VDL erfolgen.

Die Positionsmeldung (Meldung 1, 2 oder 3) mit dem Parameter ,Blaue Tafel gesetzt”
und den statischen und reisebezogenen Daten (Meldung 5) muss an den VDL erfolgen.

Die gesendeten Meldungen und die Rahmenstruktur missen aufgezeichnet werden.
b) Geforderte Prifergebnisse

)

ii)

Es muss bestatigt werden, dass das EUT die empfangene Meldung Uber die
Prasentationsschnittstelle (presentation interface) korrekt ausgibt. Wenn vorgesehen,
muss bestatigt werden, dass das EUT die entsprechende empfangene
inlandspezifische Meldung anzeigt. Es muss bestétigt werden, dass der Inhalt von RFM
10 gemaR Tabelle 4 angezeigt wird.

Es muss bestétigt werden, dass das EUT die empfangene Meldung Uber die
Prasentationsschnittstelle (presentation interface) korrekt ausgibt. Es muss Uberprift
werden, dass das EUT die passende Bestatigungsmeldung fiir adressierte Meldungen
Ubermittelt. Wenn vorgesehen, muss bestatigt werden, dass das EUT die
entsprechende empfangene inlandspezifische Meldung anzeigt.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT nicht Meldung 6 (adressiert an eine andere
Station) auf der Prasentationsschnittstelle (presentation interface) ausgibt. Wenn
vorgesehen, muss bestatigt werden, dass das EUT nicht die entsprechende
empfangene inlandspezifische Meldung, die an eine andere Station als Ziel adressiert
ist, anzeigt.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT die empfangene Meldung uber die
Préasentationsschnittstelle (presentation interface) korrekt ausgibt. Wenn vorgesehen,
muss bestatigt werden, dass das EUT die Information ,Blaue Tafel gesetzt (,Blue sign
set”) nur anzeigt, wenn statische und reisebezogene Binnenschiffsdaten RFM 10 (unter
Verwendung von Meldung 8) zuvor empfangen wurden.
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2. Gesendete inlandspezifische Nachrichten

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus betrieben
werden. Alle statischen, dynamischen und reisebezogenen Daten missen auf das EUT
angewendet werden (Uber MKD, $--SSD, $--VSD, $PIWWIVD und $PIWWSSD). Alle Meldungen
missen in VDL aufgezeichnet werden und die Inhalte aller relevanten Nachrichten missen
Uberprift werden. Fir alle Unterpunkte muss sichergestellt werden, dass die an das EUT mittels
MKD oder PI-Satzen gesendeten Werte in dem EUT selbst nach Trennung von der
Energieversorgung gespeichert werden. Die VDL-Meldungen des EUT mussen Uberprift werden
und es muss herausgefunden werden, ob die definierten Werte verwendet werden.

a) Positionsmeldung Meldung 1, 2 oder 3

Blaue Tafel Informationen (Blue Sign Information) kénnen von einem direkt verbundenen
Schalter oder Uber die regionalen Bits (regional bits) des periodisch erhaltenen PI-
Datensatzes ($--VSD) abgeleitet werden. Das Vorhandensein des direkt verbundenen
Schalters muss automatisch oder durch manuelle Konfiguration bereitgestellt werden. Es
muss sichergestellt werden, dass Blaue Tafel Informationen, die Uber den direkt
verbundenen Schalter abgeleitet wurden, Vorrang gegeniber IEC 61162-1-Befehlen
(regionale Bits des $--VSD Datensatzes) haben.

i) Messmethode

Eine Standard-Prufumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus

betrieben werden.

- Ein zulassiger VSD-Datensatz mit dem regionalen Anwendungsflag (regional
application flag) muss folgendermal3en gesetzt werden:

.Blaue Tafel ist nicht gesetzt” (0100bin),
.Blaue Tafel ist gesetzt” (1000bin),
.Blaue Tafel Information ist nicht verfligbar“ (0000bin).

-  Die Eingangsdaten fur die Blaue Tafel Information auf VSD mussen auf ungultig
gesetzt werden (z.B. falsche Prufsumme (wrong checksum)).

- Ein gultiger VSD-Datensatz mit dem auf 2 gesetzten regionalen Anwendungsflag
(regional application flag) muss angewendet werden. Der VSD-Eingang fiir Blaue
Tafel Informationen (Blue sign information) muss getrennt werden.

- Der Blaue Tafel Schalter (Blue Sign switch) muss so mit dem EUT verbunden
werden, dass der Wert der Blauen Tafel (Blue Sign value) auf 1 (= nicht gesetzt)
gesetzt ist.

- Der Wert der Blauen Tafel muss auf 2 (= gesetzt) geandert werden durch den direkt
verbundenen Schalter an das EUT.

- Der Wert der Blauen Tafel (Blue Sign value) muss auf 1 (= nicht gesetzt) geandert
werden, indem ein VSD-Datensatz (regionale Bits eines VSD-Datensatzes) am
EUT angewendet wird.

- Der Blaue-Tafel Schalter muss so vom EUT getrennt werden, dass der Wert der
Blauen Tafel auf 0 (= nicht verfiigbar) gesetzt wird.
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i)

Geforderte Prifergebnisse

Der Blaue Tafel Parameter in der VDL-Meldung 1, 2, 3 muss Uberprift werden:

1 = nicht an Spezialmandver beteiligt (not engaged in special manoeuvre) (Blaue
Tafel nicht gesetzt),

2 = an Spezialmandver beteiligt (engaged in special manoeuvre) (Blaue Tafel
gesetzt),

0 = nicht verfugbar.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 1 oder 2 oder 3 mit dem
entsprechenden Wert der Blauen Tafel sendet.

Es muss bestétigt werden, dass das EUT Meldung 5 fur unveranderte Daten, die
von dem PI-Datensatz (VSD) abgeleitet wurden, nicht sendet.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT den Wert der Blauen Tafel auf O (= nicht
verflgbar) binnen 2 Sekunden nach der ungiltigen Eingabe (Pl Ausgang, VDO-
Datensatz missen gepriift werden) umschaltet und dass das EUT Meldung 1 oder
2 oder 3 mit dem Wert der Blauen Tafel 0 (= nicht verfligbar) sendet.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT den Wert der Blauen Tafel auf O (= nicht
verflgbar) binnen 2 Sekunden nach der ungultigen Eingabe (Pl Ausgang, VDO-
Datensatz mussen gepruft werden) umschaltet und dass das EUT Meldung 1 oder
2 oder 3 mit dem Wert der Blauen Tafel O (= nicht verfiigbar) sendet.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 1 oder 2 oder 3 mit dem Wert
der Blauen Tafel (= nicht gesetzt) sendet.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 1 oder 2 oder 3 mit dem Wert
der Blauen Tafel 2 (= gesetzt) sendet.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT die aus dem VSD-Datensatz abgeleitete
Blaue Tafel Information ignoriert.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 1 oder 2 oder 3 mit dem Wert
der Blauen Tafel O (= nicht verflgbar) sendet.

b) Statische und reisebezogene Schiffsdaten (Meldung 5 und RFM 10)
i Messmethode

Das EUT muss im autonomen Modus betrieben werden und die Meldungen mussen in
VDL aufgezeichnet werden.

i)

i)

Es mussen mehrere relevante Schiffs- und Verbandskombinationen konfiguriert
werden (es wird mindestens getestet fir alle Erweiterungen auf O (nur eigenes
Schiff) und alle Erweiterungen auf andere Werte als 0 und fur interne und externe
Positionsquelle).

Es missen mehrere Inland Fahrzeug- und Verbandstypen konfiguriert werden.
Der Schiffs- und Frachttyp fur Meldung 5 muss konfiguriert werden.

Der Tiefgang in dm muss konfiguriert werden.

Das EUT muss durch Trennen von der Energieversorgung abgeschaltet werden.
Die Energiezufuhr muss wiederhergestellt und die Meldungen in VDL
aufgezeichnet werden.

Geforderte Prifergebnisse

Es muss bestatigt werden, dass das EUT in Meldung 5 die richtigen, aufgerundeten
A, B, C, D Werte und in RFM 10 die korrekte Lange und Bereite gemal3 den in
Teil Il Artikel 6.03 Nummer 1 definierten Berechnungen mit der angegebenen
Genauigkeit Ubertragt.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT in RFM 10 den korrekten Inland
Fahrzeug- und Verbandstyp und in Meldung 5 den konvertierten Schiffs- und
Ladungstyp Ubertragt.
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Es muss bestétigt werden, dass das EUT in Meldung 5 den korrekten Schiffs- und
Ladungstyp Ubertragt.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT den korrekten Tiefgang in RFM 10 in cm
und in Meldung 5 in aufgerundeten dm Ubertragt.

Es muss bestatigt werden, dass das EUT Meldung 5 und RFM 10 mit
unveranderten Werten Ubertragt.

c) Personen an Bord RFM 55 (DAC 200 / FI 55)

Diese Meldung soll von Binnenschiffen nur genutzt werden, um die Anzahl der an Bord
befindlichen Personen einer zustandigen Behorde zu senden, um diese tber die Anzahl der
an Bord befindlichen Personen zu unterrichten. Diese Meldung muss mit Binary Message 6
RFM 55 (DAC 200, FI 55) gesendet werden.

i) Messmethode
- Das Senden der Meldung ,Personen an Bord* als RFM 55 muss durch MKD initiiert
werden.
- Das Senden der Meldung ,Personen an Bord* als RFM 55 muss durch ABM initiiert
werden.
- Das Senden der Meldung ,Personen an Bord® als RFM 55 muss durch BBM initiiert
werden.
i) Geforderte Prifergebnisse
- Es muss bestatigt werden, dass das EUT AIS Meldung 6 mit dem korrekten Inhalt
(alle zahlen mussen Uberprift werden) als RFM 55 tbertragt.
- Es muss bestatigt werden, dass das EUT AIS Meldung 6 mit dem korrekten Inhalt
als RFM 55 Ubertragt.
- Es muss bestatigt werden, dass das EUT AIS Meldung 8 mit dem korrekten Inhalt
als RFM 55 Ubertragt.
3. Senden von inlandspezifischen Abfragemeldungen (Inland specific interrogation messages)
a) Senden einer Abfrage fiir eine spezifische FM (IFM 2)
i) Messmethode
Eine Standard-Prufumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus
betrieben werden.
Ein ABM-Datensatz muss angewendet werden, der eine IFM 2 (Interrogation for a
specific FM) unter Verwendung der Binary Message 6 enthalt und ,Binnenschiffs- und
reisebezogene Daten (RFM 10)“ ("Inland ship and voyage related data (RFM 10)”
abfragt. Ubertragene Meldungen miissen aufgezeichnet werden.
- Eine IFM 2, welche die FI = 10 im DAC = 200 abfragt, muss ausgesendet werden.
- Eine IFM 2, welche die FI =55 im DAC = 200 abfragt, muss ausgesendet werden.
- Eine IFM 2, welche die FI = 10 im DAC = 303 abfragt, muss ausgesendet werden.
i) Geforderte Prifergebnisse

Es muss Uberpruft werden, dass das EUT folgendermalf3en reagiert:

Es muss Uberpruft werden, dass das EUT die Abfragemeldung auf VDL unter
Verwendung der Binary Message 6 sendet und dass der DAC FI und der
erforderliche DAC korrekt sind;

Es muss Uberprift werden, dass das EUT die Abfragemeldung auf VDL unter
Verwendung der Binary Message 6 sendet und dass der DAC Fl und der
erforderliche DAC korrekt sind;

Es muss Uberpruft werden, dass das EUT die Abfragemeldung auf VDL unter
Verwendung der Binary Message 6 sendet und dass der DAC FI und der
erforderliche DAC korrekt sind.
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4 Antwort auf inlandspezifische Abfragemeldungen
a) Antwort auf “Kapazitatsabfrage” (IFM 3) mit “Kapazitatsantwort” (IFM 4)
i) Messmethode
Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus
betrieben werden.
- Eine IFM 3 (Kapazitatsabfrage) unter Verwendung der adressierten Binarmeldung
(Meldung 6) muss auf das VDL mit dem erforderlichen DAC = 200 angewendet
werden. Die gesendeten Meldungen missen aufgezeichnet werden.
- Der Test muss mit DAC = 303 wiederholt werden.
- Der Test muss mit DAC = 001 wiederholt werden.
i) Geforderte Prifergebnisse

Es muss geprift werden, dass das EUT die geeignete Antwort ,Kapazitatsantwort”
(IFM 4) unter Verwendung der adressierten Binarmeldung (Meldung 6) sendet, die
an die Abfrageeinrichtung (Interrogator) adressiert ist. Der Inhalt dieser Meldung
muss geman der Spezifikation in ITU-R M.1371-5 tberprift werden. Bit-Anordnung
der ,Fl Kapazitatstabelle®:

Erster [Zweiter|Erster |Zweiter|Erster |Zweiter Erster |Zweiter|Erster |Zweiter

Fl 1 Fl 2 Fl 62 Fl 63

Es muss Uberprift werden, dass zumindest der DAC 200 / FI 10 und der DAC 200
/ FI 55 fur Inland AIS in der bindren Struktur enthalten sind. Es muss bestatigt
werden, dass das EUT die Antwort auf dem gleichen Kanal sendet, auf dem die
Abfrage empfangen wurde.

Es muss geprift werden, dass das EUT die geeignete Antwort ,Kapazitatsantwort”
(IFM 4) unter Verwendung der adressierten Binarmeldung (Meldung 6) sendet, die
an die Abfrageeinrichtung (Interrogator) adressiert ist.

Der Inhalt dieser Meldung muss gemalR der Spezifikation in ITU-R M.1371-5
Uberprift werden. Es muss bestatigt werden, dass alle Werte auf 0 gesetzt sind,
wenn das EUT antwortet. Es muss bestétigt werden, dass das EUT die Antwort
auf dem gleichen Kanal sendet, auf dem die Abfrage empfangen wurde.

Es muss geprift werden, dass das EUT die geeignete Antwort ,Kapazitatsantwort”
(IFM 4) unter Verwendung der adressierten Binarmeldung (Meldung 6) sendet, die
an die Abfrageeinrichtung (Interrogator) adressiert ist. Der Inhalt dieser Meldung
muss gemaf der Spezifikation in ITU-R M.1371-5 Uberpruft werden.

Es muss uberprift werden, dass zumindest der DAC 001 / FI 3 in der Binarstruktur
eingeschlossen ist. Es muss bestatigt werden, dass das EUT die Antwort auf dem
gleichen Kanal sendet, auf dem die Abfrage empfangen wurde.

b) Antwort auf Anfrage nach "Statische und reisebezogene Binnenschiffsdaten” (RFM 10)
Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus
betrieben werden. IFM 2 (Interrogation for a specific FM) muss unter Verwendung der
Binary Meldung 6 angewendet werden, um “Binnenschiffs- und reisebezogene Daten”
(RFM 10) an VDL zu erbitten. Ubertragene Meldungen miissen aufgezeichnet werden.

1)

Abfrage ,Binnenschiffs- und reisebezogene Daten” (RFM 10) mit DAC = 200, FI 10.
Abfrage ,Binnenschiffs- und reisebezogene Daten” (RFM 10) mit DAC = 303, FI 10.
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i)

Geforderte Prifergebnisse
Es muss Uberpruft werden, dass das EUT folgendermalf3en reagiert:

- Das EUT antwortet auf die Anfrage mit ,Binnenschiffs- und reisebezogene Daten”
(RFM 10) unter Verwendung von Binary Message 6;

- Das EUT antwortet nicht.

c) Antwort auf Abfrage der ,Anzahl der an Bord befindlichen Personen” (RFM 55 und IFM 16)

i)

Messmethode

Eine Standard-Prifumgebung muss errichtet und das EUT im autonomen Modus
betrieben werden.

Eine International Function Message IFM 2 (Abfrage nach einem spezifischen FM)
muss angewendet werden unter Verwendung der Binary Message 6, um die Anzahl der
an Bord des Binnenschiffs befindlichen Personen von dem VDL zu erbitten.
Ubertragene Meldungen miissen aufgezeichnet werden.

- Abfrage ,Anzahl der an Bord befindlichen Personen” mit DAC = 200, FI 55.
- Abfrage ,Anzahl der an Bord befindlichen Personen” mit DAC = 303, FI 55.
Geforderte Prifergebnisse

Es muss Uberpruft werden, dass das EUT folgendermalf3en reagiert:

- Es muss bestatigt werden, dass das EUT AIS Meldung 6 mit dem korrekten Inhalt
(alle Zahlen miussen uberprift werden) als inlandspezifisches RFM 55 Ubertragt;

- Das EUT antwortet nicht.
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KAPITEL 10
HOCHGESCHWINDIGKEITSEINGABE (HIGH SPEED INPUT)

Dieser Test Uberprift die Konfiguration des Inland AlS-Geréats mithilfe des Hochgeschwindigkeits-
Eingabe-Ports.

Artikel 10.01
Reisedatenkonfiguration

1. Messmethode
a) Ein VSD-Datensatz mit reisebezogenen Daten muss angewandt werden.
b) Ein PIWWIVD-Datensatz mit inlandspezifischen Reisedaten muss angewandt werden.

c) Ein VSD-Datensatz mit reisebezogenen Daten mit von b abweichendem Tiefgang muss
angewandt werden.

d) Eine Abfrage fur VSD muss angewandt werden.

2. Geforderte Prifergebnisse
a) [Es muss bestatigt werden, dass alle Daten mit Ausnahme des Tiefgangs Ubernommen
werden.

b) Es muss bestatigt werden, dass alle inlandspezifischen Reisedaten mit voller Auflésung mit
EPV Datenséatze und IWWIVD Datensatze (lbernommen werden.

c) Es muss bestatigt werden, dass der Tiefgang vom VSD ignoriert wird.

d) Es muss bestétigt werden, dass ein VSD- und PIWWIVD-Datensatz mit korrekten Daten
ausgegeben werden.

Artikel 10.02
Konfiguration der statischen Daten

1. Messmethode

a) Ein PIWWSSD-Datensatz mit statischen Daten, ohne vorhergehenden SPW-Datensatz,
muss angewandt werden.

b) Ein PIWWSSD-Datensatz mit statischen Daten, mit vorhergehendem SPW-Datensatz mit
falschem Kennwort, muss angewandt werden.

c) Ein PIWWSSD-Datensatz mit statischen Daten, mit vorhergehendem SPW-Datensatz mit
richtigem Kennwort, muss angewandt werden.

d) Ein SSD-Datensatz mit statischen Daten, die sich von den derzeit gespeicherten Werten
unterscheiden, mit vorhergehendem SPW-Datensatz mit richtigem Kennwort, muss
angewandt werden.

e) Eine Abfrage fir SSD muss angewandt werden.

2. Geforderte Prifergebnisse

a) Es muss bestatigt werden, dass die gemaR Tabelle 7 geschitzten Daten nicht ibernommen
werden. Es muss bestatigt werden, dass die anderen Daten lbernommen werden.

b) Es muss bestatigt werden, dass die gemal Tabelle 7 geschitzten Daten nicht ibernommen
werden. Es muss bestétigt werden, dass die anderen Daten Ubernommen werden.

c) Es muss bestatigt werden, dass alle statischen Daten des PIWWSSD-Datensatzes
Ubernommen werden.

d) Es muss bestétigt werden, dass die A, B, C, D Werte ignoriert und alle anderen statischen
Daten des SSD-Datensatzes (ibernommen werden.

e) Es muss bestatigt werden, dass ein SSD- und PIWWIVD-Datensatz mit korrekten Daten und
angemessener Genauigkeit ausgegeben werden.
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KAPITEL 11
WEITBEREICHSFUNKTIONSPRUFUNG (LONG RANGE FUNCTIONALITY
TESTS)

Nicht zwingend fir Inland AIS vorgeschrieben.
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Teil IV
STANDARD FUR ELEKTRONISCHES MELDEN IN DER
BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
REGELN FUR IMPLEMENTIERUNGSHANDBUCHER

Artikel 1.01
Einleitung

In den technischen Spezifikationen ist fur vier Nachrichten im Bereich der elektronischen Meldungen in
der Binnenschifffahrt eine Struktur definiert, die auf den Regeln der Vereinten Nationen fir den
elektronischen Datenaustausch in Verwaltung, Handel, Transport und Verkehr (United Nations rules for
Electronic Data Interchange for Administration, Commerce and Transport — UN/EDIFACT)? beruht und,
soweit erforderlich, fur die Zwecke der Binnenschifffahrt angepasst wurde.

Sind elektronische Meldungen in der Binnenschifffahrt aufgrund nationaler oder internationaler
Rechtsvorschriften vorgeschrieben, miussen diese technischen Spezifikationen Anwendung finden.

In den Anlagen (Implementierungshandbticher) ist im Einzelnen festgelegt, wie die Nachrichten,
Datenelemente und Codes zu verwenden sind, damit die Nachrichten von allen Beteiligten in gleicher
Weise verstanden und verwendet werden.

Es handelt sich um folgende Nachrichten:

1. Meldung von (geféhrlichen) Gutern (IFTDGN) — ERINOT (Anlage 11)

2. Fahrgast- und Besatzungslisten (PAXLST) (Anlage 12)

3. ERINOT-Antwort und -Empfangsbestatigung (APERAK) — ERIRSP (Anlage 13)
4. Liegeplatzmanagement-Hafenanmeldung (BERMAN) (Anlage 14)

Eine andere Mdoglichkeit zum Informationsaustausch als UN/EDIFACT ist die Verwendung des
XML-Formats.

Artikel 1.02
Struktur der UN/EDIFACT-Nachricht

Die Struktur der Nachricht beruht auf ISO 9735.

UN/EDIFACT-Nachrichten sind aus mehreren Segmenten (segments) zusammengesetzt. Die Struktur
der Nachricht wird in einem Baumdiagramm (branching diagram) beschrieben, das die Positionen und
die Beziehungen der Segmente und Segmentgruppen untereinander anzeigt.

Fir jedes Segment sind Datenelemente (data elements) definiert. Einige Datenelemente sind so
kombiniert, dass sie zusammengesetzte Datenelemente (composite data elements) bilden. Ein
Segment und ein Datenelement innerhalb eines Segments kann obligatorisch (mandatory — M) oder
bedingt (conditional — C) sein. Obligatorische Segmente und Datenelemente enthalten wichtige Daten
fur die empfangende Anwendung und sind mit gultigen Daten zu fillen.

1 Die in diesem Teil verwendeten Abkirzungen sind in der Liste in Artikel 2.05 erlautert.
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Jede Nachricht beginnt mit zwei oder drei Segmenten, dem ,Datenaustausch-Kopfsegment
(interchange header, UNB) und dem ,Nachrichten-Kopfsegment (message header, UNH).
Erforderlichenfalls kann als erstes Segment die ,Trennzeichen-Vorgabe“ (service string advice, UNA)
verwendet werden, um die in der Nachricht verwendeten Zeichensatze zu definieren. Jede Nachricht
endet mit den Segmenten ,Nachricht-Endsegment” (message trailer, UNT) und ,Datenaustausch-
Endsegment” (interchange trailer, UNZ). So ist jede Nachricht in einem Datenaustausch enthalten und
ein Datenaustausch enthalt jeweils nur eine einzige Nachricht.

Artikel 1.03
EinfiUhrung in die Nachrichtentypen

Wie in Teil IV Artikel 1.01 erwéhnt, gibt es vier Nachrichtentypen:

1. Meldung von (geféahrlichen) Gutern (IFTDGN) — ERINOT

2. Fahrgast- und Besatzungslisten (PAXLST)

3.  ERINOT-Antwort und -Empfangsbestatigung (APERAK) — ERIRSP
4. Liegeplatzmanagement-Hafenanmeldung (BERMAN)

Zudem kénnen Nachrichten folgende Funktionen erftillen:
- Neue Nachricht (,9%);

- Anderung der Nachricht (,5%);

- Annullierung der Nachricht (,1%);

- Ende der Fahrt (,22%);

- Unterbrechung der Fahrt (,150);

- Wiederaufnahme der Fahrt (,151%).

1. ERINOT

Die ERI-Anmeldenachricht oder ERINOT-Nachricht (ER! notification message, ERINOT) wird fiir
die Ubermittlung von fahrtbezogenen Informationen und Informationen iiber gefahrliche und
ungefahrliche Ladung an Bord von Binnenschiffen verwendet. Die ERINOT-Nachricht ist eine
besondere Verwendung der UN/EDIFACT-Nachricht IFTDGN (International Forwarding and
Transport Dangerous Goods Notification — Internationale Versand- und Transportanmeldung fir
gefahrliche Giiter). Fir die Daten und Codes in den Nachrichtenanwendungen, die auf diesen
Spezifikationen beruhen, wird das Verzeichnis D98B der Vereinten Nationen (UN Directory D98B)
verwendet.

Die ERINOT-Nachricht umfasst folgende Typen:

- Transportanmeldung von Schiff (vessel) an Behoérde (VES), Schiff-Land;

- Transportanmeldung von Beforderer (carrier) an Behérde (CAR), Land-Land;
- Durchfahrtanzeige (passage) von Behorde an Behdrde (PAS).
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2. PAXLST

Die PAXLIST-Nachricht (PAXLST message) beruht auf der UN/EDIFACT-Nachricht PAXLST.
Verwendet wird sie fir den Datenaustausch in der Binnenschifffahrt zwischen dem Schiffsfihrer
oder dem Befdrderer und den zustandigen Behérden wie Zoll, Einwanderungsbehérde, Polizei
oder Terminals, die unter den ISPS-Code (International Ship and Port Facility Security Code —
Internationaler Code fiir die Gefahrenabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen) im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 725/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates? fallen.

AuRerdem wird die Nachricht verwendet, um Fahrgast-/Besatzungsdaten von den zustandigen
Behorden im Abfahrtsland an die zustandigen Behérden im Ankunftsland des Transportmittels zu
Ubermitteln.

3. ERIRSP

Die ERINOT-Antwort und -Empfangsbestatigung oder ERIRSP-Nachricht (ERI response
message, ERIRSP) beruht auf der UN/EDIFACT-Nachricht APERAK. Sie kann im System der
zustandigen Behorde generiert werden. Die Antwort auf eine Anderung oder eine Annullierung
gibt an, ob die Anderung oder Annullierung im empfangenden System verarbeitet wurde oder
nicht.

4, BERMAN

Die Liegeplatzmanagement-Hafenanmeldung oder BERMAN-Nachricht (Berth management
message, BERMAN) fasst die vor der Ankunft zu Ubermittelnde Anmeldung bzw. die allgemeine
Erklarung in einer einzigen Nachricht zusammen, die auf der UN/EDIFACT-Nachricht BERMAN
aus dem UN/EDIFACT-Verzeichnis D04B (UN/EDIFACT D04B Directory) beruht.

Die BERMAN-Nachricht ist von Fahrzeugen auf BinnenwasserstraRen zu tbermitteln, bevor sie
einen Liegeplatz oder einen Hafen erreichen bzw. dort wieder ablegen; sie enthalt Informationen
Uber die Ankunftszeit und die Dienste, die fur einen zligigen Umschlag, die Unterstitzung der
Verfahren und die Erleichterung von Kontrollen benétigt werden.

1 Verordnung (EG) Nr. 725/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 31. Marz 2004 zur Erhéhung der

Gefahrenabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen (ABI. L 129 vom 29.4.2004, S. 6).
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KAPITEL 2
CODES UND REFERENZEN

Artikel 2.01
Einleitung

In den elektronischen Meldungen fiir die Binnenschifffahrt sind die in diesem Kapitel definierten Codes
und Referenzen zu verwenden. Die Verwendung von Codes und Referenzen soll Eindeutigkeit
gewdbhrleisten: Sie verhindert das Missverstandnis der Nachrichten und erleichtert inre Ubersetzung in
andere Sprachen.

Daher ist die Verwendung von Codes und Referenzen fiur die in den Implementierungshandbiichern
genannten Datenelemente obligatorisch. Die Codes und Referenzen sind in dem von der Kommission
gefihrten Europaischen Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data Management
System, ERDMS) auch elektronisch verfligbar.

Die Codes und Referenzen sind zu verwenden, wenn Daten zwischen verschiedenen
Computeranwendungen und zwischen Parteien, die unterschiedliche Sprachen verwenden,
ausgetauscht werden; dies gilt auch Uber die in diesem Teil aufgefiihrten Nachrichtentypen hinaus.

Artikel 2.02
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Teils gelten folgende Begriffshestimmungen:

1. LAgent® (agent) ist jede Person, die befugt oder beauftragt ist, im Namen des Beférderers bzw.
Schiffsbetreibers tatig zu werden oder Informationen zu tbermitteln.

2. ~Schleppkahn oder Schubleichter” (barge) ist ein Schiff ohne eigenen Antrieb.

3. .Blaue Kegel“ (blue cones) sind Zeichen, die Binnenschiffe, die gefahrliche Giter beférdern,
gemaR dem Europaischen Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung gefahrlicher
Guter auf BinnenwasserstraRen (ADN) zu fluhren haben, und zwar 1, 2 oder 3 blaue Kegel bei
Tag und 1, 2 oder 3 blaue Lichter bei Nacht.

4, .Beférderer (carrier) ist die Person, die fur die Beférderung der Giiter verantwortlich ist, entweder
unmittelbar oder mittels eines Dritten (im Englischen gleichbedeutend: transport operator).

5. ,Ladung” (cargo) ist die Gesamtheit und jedes einzelne der auf einem Schiff beférderten Guter.
Die Ladung eines Schiffs besteht aus einer oder mehreren Sendungen (einschlieRlich der
erforderlichen Ausristung), die wiederum aus einer oder mehreren Glterpositionen besteht bzw.
bestehen.

6. ,Code® (code) ist eine Zeichenkette, die dazu dient, Informationen verkirzt in einer bestimmten
symbolischen Form, die von einem Computer gelesen werden kann,

a) aufzuzeichnen oder zu identifizieren oder
b) darzustellen oder zu identifizieren.
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7. .Einheitliche Zugangsreferenz® (common access reference) ist ein Schlissel, mit dem alle
nachfolgend Ubermittelten Daten auf denselben Geschéftsvorgang oder dieselbe Geschéaftsakte
bezogen werden kénnen (Datenelement 0068 TDED). Die einheitliche Zugangsreferenz stellt
einen gemeinsamen Benenner® dar, der Dokumente, elektronische Nachrichten und andere
Mitteilungen mit denselben Zielen und Merkmalen mittels einer einzigen Nummer verknipft.

8. ~Sendung” (consignment) ist eine gesonderte identifizierbare Anzahl an Giitern, die von einem
Absender (Beladehafen) an einen Empfanger (Entladehafen) beférdert werden und in einem
einzigen Transportdokument identifiziert und bezeichnet sind. Ein Container (Ausristung) gilt in
diesem Zusammenhang als gesondertes identifizierbares Packstiick, fir das gesonderte
Buchungen erfolgen, und als solches als einzelne Sendung.

9. ~-LEmpfanger* (consignee) ist derjenige, der im Transportdokument als Empfanger der Giiter, der
Ladung oder der Container genannt ist.

10. ,Absender” (consignor) ist der Wirtschaftsbeteiligte, von dem oder in dessen Namen oder auf
dessen Veranlassung ein Beférderungsvertrag fur Giter mit einem Beforderer oder einem
Vertragspartner abgeschlossen wurde, von dem oder in dessen Namen oder auf dessen
Veranlassung die Guter tatsachlich an den Empfanger geman dem Beférderungsvertrag geliefert
werden (gleichbedeutend: Verlader (shipper), Versender (cargo sender)).

11. ,Container (container) ist ein Element der Transportausriistung, das

a) von dauerhafter Beschaffenheit und daher stabil genug ist, um mehrfach verwendet zu
werden;

b) so konstruiert ist, dass der Gitertransport mit einem oder mehreren Verkehrstragern oder
Transportmitteln moglich ist;

c) mit Vorrichtungen versehen ist, die den zigigen Umschlag, insbesondere von einem
Verkehrstrager auf den anderen, ermdglichen;

d) so konstruiert ist, dass das Be- und Entladen einfach vonstatten geht.
Unter den Begriff ,Container” fallen weder Fahrzeuge noch klassische Verpackungen.

12. ,Gefahrliche Giter* (dangerous goods) sind die folgenden Kategorien, die in den einschlagigen
internationalen Rechtsakten im Sinne der Richtlinie 2002/59/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates? genannt werden:

a) die im UNDG-Code genannten Gter,

b) die im ADN-Code genannten Giiter,

c) die im IMDG-Code genannten Guter,

d) die im IBC-Code genannten gefahrlichen Flissigkeiten,
e) die im IGC-Code genannten Flussiggase,

f) die im BC-Code Anlage B aufgefiihrten Feststoffe.

13. ,Datenelement® (data element) ist eine Dateneinheit, die in einem bestimmten Zusammenhang
als unteilbar angesehen wird und fiir die die Kennzeichnung, die Beschreibung und die
Wertdarstellung festgeschrieben sind.

Der gemeinsame Benenner ist ein Attribut, das alle Elemente einer Kategorie enthalten.

Richtlinie 2002/59/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2002 Uber die Einrichtung eines
gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems fiir den Schiffsverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie
93/75/EWG des Rates (ABI. L 208 vom 5.8.2002, S. 10).
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

»1ragfahigkeit (in Tonnen)“ (deadweight tonnage, DWT) ist die maximale Verdrangung eines
Schiffs nach Abzug des Schiffsgewichts.

Lverdrangungstonne“ (displacement ton) ist eine MalReinheit fir die Verdrangung eines Schiffs
von 35 Kubikfuf3; dies entspricht in etwa dem Volumen einer Longton (1016,06 kg) Meerwasser.

+EDI-Nummer* (EDI number) ist die elektronische Adresse eines Absenders oder Empfangers
einer Nachricht (z. B. des Absenders oder Empfangers der Ladung). Das kann eine E-Mail-
Adresse, eine vereinbarte Kennung oder eine Europdische Artikelnummer (EAN) des
Europaischen Verbands fur Artikelnummerierung sein.

,Elektronischer Datenaustausch* (electronic data interchange, EDI) ist die Ubermittlung
strukturierter Daten nach abgestimmten Standards von der Computeranwendung eines
Beteiligten zur Computeranwendung eines anderen Beteiligten auf elektronischem Wege.

,Guter” (goods) sind bewegliche Gegenstande oder Waren.

»Guterposition“ (goods item) ist die Gesamtheit oder ein Teil der vom Absender gestellten Ladung
(Sendung), einschlieRlich Verpackungsmaterial wie vom Absender gestellter Paletten.

.Bruttoraumzahl (BRZ)* (gross tonnage, GT) ist eine Maleinheit fir die gemalk den
Bestimmungen des internationalen Ubereinkommens iiber die Vermessung von Schiffen
ermittelte GesamtgréRRe eines Schiffs, die in der Regel in ,Registertonnen® ausgedriickt wird.

~Bruttogewicht” (gross weight) ist das Gewicht (die Masse) der Guter einschlie3lich Verpackung
ohne Ausriistung des Beforderers, ausgedriickt in ganzen Kilogramm.

~Implementierungshandbuch® (message implementation manual) ist ein Handbuch, in dem im
Einzelnen beschrieben ist, wie eine bestimmte Standardnachricht zu erstellen ist und welche
Segmente, Datenelemente, Codes und Referenzen dabei in welcher Weise zu verwenden sind.

,Ort* (location) ist ein mit einem Namen bezeichneter geografischer Ort wie ein Hafen, ein
Frachtterminal, ein Flughafen, ein Containerbahnhof, ein Terminal oder jeder andere Ort, an dem
die Zollabfertigung oder Lieferung oder Empfang von Gutern ordnungsgeman erfolgen kann, und
der Uber feste Einrichtungen fiir den Guterumschlag im internationalen Handel bzw. Verkehr
verfugt, die haufig fur diesen Zweck genutzt werden. Der Ort muss durch eine zustandige
nationale Stelle anerkannt sein.

»1ransportmittel* (means of transport) ist die fir den Gutertransport genutzte Fahrzeugart, z. B.
Schleppkahn bzw. Schubleichter, LKW, Schiff oder Zug.

»ronne“ (metric ton) ist eine Maf3einheit fiir das Gewicht, die 1000 kg entspricht.

.verkehrstrager® (mode of transport) ist die fur den Gutertransport genutzte Verkehrsart, z. B.
Schienen-, Stral’en-, Seeverkehr oder Binnenschifffahrt.

.Nachster Anlaufhafen” (next port of call) ist der nachste Ort (Anlaufhafen), an dem ein Schiff
nach einer Fahrt eintrifft. Der Begriff wird nur vom Schiffsfihrer verwendet, um die nachste
zustandige Behorde gemal den geltenden Bestimmungen anzugeben.

Ausgabe 2021/1 Seite 137



ES-

RIS Teil IV - Kapitel 2
Codes und Referenzen

28.

29.

30.

31.

32

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Lourchfahrtpunkt® (passage point) ist ein bestimmter unterscheidbarer Ort, der als Marker fir
Abschnitte der Fahrt eines Schiffs sowie zur Auslésung einer bestimmten Handlung dient. Hierbei
kann es sich um eine die Fahrwasserachse rechtwinklig kreuzende virtuelle Linie von einer Seite
der Wasserstraf3e zur anderen handeln.

LAnlaufhafen® (port of call) ist ein Ort, an dem ein Schiff fiir einen bestimmten Zeitraum Anker
wirft, festmacht oder anderweitig zum Stillstand kommt, damit erforderliche Vorgange im
Zusammenhang mit dem Schiff, der Ladung oder der Besatzung stattfinden kénnen.

Lvorgabewert (qualifier) ist ein Datenelement, dessen Wert als Code dargestellt wird und das
einem anderen Datenelement oder einem Segment eine bestimmte Funktion zuweist.

.Referenznummer® (reference number) ist eine Nummer, die auf eine Beziehung oder
gegebenenfalls Beschrankung verweist bzw. diese angibt.

.Registertonne” (register ton) ist eine Maf3einheit fur die interne Aufnahmekapazitat von Schiffen,
die 100 KubikfuR (2831,7 m®) betragt.

~Segment’ (segment) ist ein vordefinierter und identifizieter Satz von funktional
zusammengehorigen Datenelementwerten, die durch ihre Position innerhalb des Datensatzes
gekennzeichnet sind. Ein Segment beginnt mit dem Segment-Bezeichner und endet mit dem
Segment-Endzeichen. Es kann ein Dienstsegment sein oder Nutzerdaten enthalten.

~Segmentkennung“ (segment code) ist ein Code, der jedes Segment entsprechend dem
Segment-Verzeichnis eindeutig kennzeichnet.

LSchiffsfihrer (shipmaster) ist die Person an Bord eines Schiffs, die fur den Betrieb des Schiffs
verantwortlich ist und befugt ist, alle Entscheidungen zu féllen, die die Navigation und das
Schiffsmanagement betreffen (gleichbedeutend: Kapitdn, Schiffer (im Englischen: captain,
skipper, boat master)).

.Bezeichner” (tag) ist ein eindeutiger Bezeichner fir ein Segment oder Datenelement.

»ransportanmeldung® (transport notification) ist die Anzeige der beabsichtigten Fahrt eines
Schiffs gegentiber der zustéandigen Behorde.

+UN/EDIFACT" (UN Electronic Data Interchange for Administration, Commerce and Transport)
sind die Regeln der Vereinten Nationen fiir den elektronischen Datenaustausch fir Verwaltung,
Handel und Transport. Sie umfassen Normen, Verzeichnisse und Leitlinien fiir den elektronischen
Austausch von strukturierten Daten — und zwar insbesondere von solchen, die sich auf den
Handel mit Giitern und Dienstleistungen beziehen — zwischen unabhéngigen rechnergestutzten
Informationssystemen. Diese Regeln sind Empfehlungen im Rahmen der Vereinten Nationen. Sie
werden von der UNECE angenommen und im Verzeichnis der Vereinten Nationen fir den
Austausch von Handelsdaten (UN Trade Data Interchange Directory, UNTDID) veroffentlicht. Die
Pflege der Regeln erfolgt nach vereinbarten Verfahren.

LSchiffsverkehrsdienste” (vessel traffic services, VTS) sind Dienste im Sinne der Nummer 2.5 des
Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission' oder im Sinne der
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt (ZKR) verdffentlichten Richtlinien und Empfehlungen
fur Binnenschifffahrtsinformationsdienste, Ausgabe 2.0, 2004.

.Fahrt® (voyage) ist die Reise eines Schiffs zwischen dem Beladehafen oder den Beladehéafen
einer Sendung und dem ersten Entladehafen der betreffenden Sendung.

Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission vom 13. Marz 2007 uber die technischen Leitlinien fir die Planung, die
Einfihrung und den Betrieb der Binnenschifffahrtsinformationsdienste gemaf Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates Uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den
Binnenwasserstralen der Gemeinschaft (ABI. L 105 vom 23.4.2007, S. 1).
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Artikel 2.03
Klassifikationen und Beschreibung der Codes

Fur Meldungen in der Binnenschifffahrt sind folgende Klassifikationen zu verwenden:
1. Fahrzeug- und Verbandstyp (UN-Empfehlung Nr. 28)

2. IMO-Schiffsnummer

3. Einheitliche Europaische Schiffsnummer (ENI)

4

Harmonisiertes System (HS) zur Bezeichnung und Codierung der Waren einschlieBlich der
Kombinierten Nomenklatur

Einheitliches Glterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik (NST)
Internationaler Code fiir die Beférderung gefahrlicher Giter mit Seeschiffen (IMDG)

7. Europaisches Ubereinkommen (iber die internationale Beférderung gefahrlicher Giiter auf
Binnenwasserstral3en (ADN)

8. Landercode der Vereinten Nationen

9. Ortscode der Vereinten Nationen (UN/LOCODE)

10. Code fiir WasserstralBenabschnitte (fairway section code)

11. Terminalcode (terminal code)

12. Code fir Containergrof3en und Containertypen (container size and type code)
13. Code zur Identifizierung von Containern (container identification code)

14. Code fir Arten von Verpackungen (package type code)

15. Umschlaganweisungen (handling instructions)

16. Zweck des Anlaufens (purpose of call)

17. Art der Ladung (nature of cargo)

o o

Es folgen néhere Erlauterungen und Anmerkungen zur Verwendung dieser Codes in der
Binnenschifffahrt sowie Leitlinien fir die Benutzer.

1. Fahrzeug- und Verbandstyp (UN-Empfehlung Nr. 28)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG |Codes fiir Arten von Transportmitteln
Anhang 2 Kapitel 2.5: Binnenschifffahrt

ABKURZUNG UN-Empfehlung Nr. 28

URHEBER UNECE/CEFACT http://www.unece.org/cefact
RECHTSGRUNDLAGE UN-Empfehlung 28, ECE/Trade/276; 2001/23
AKTUELLER STATUS anwendbar

IMPLEMENTIERUNG Mérz 2001

ANDERUNG UN/CEFACT 2010 oder aktueller

STRUKTUR 4-stelliger alphanumerischer Code

Stelle: ,,1“ fir Seeverkehr, ,8* fir ,Binnenschifffahrt*
Stellen fUr Fahrzeug oder Verband

1 Stelle fiir Unterteilung
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KURZBESCHREIBUNG

Die Empfehlung enthélt eine einheitliche Codeliste zur Identifizierung des Trans-
portmitteltyps. Sie ist besonders wichtig fur Organisationen und Anbieter des Ver-
kehrssektors, Zoll- und andere Behorden, Statistikdmter, Spediteure, Absender,
Empfanger und andere Beteiligte der Transportkette.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

UN-Empfehlung Nr. 19

ERHALTLICH UBER

http://www.unece.org/cefact/recommendations/rec_index.htm

Europaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefuihrt von der Europaischen Kommission

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

UNECE

ANMERKUNGEN Der Hauptteil der Codewerte wird von einer internationalen Stelle (UNECE)
verwaltet. Zur Gewdhrleistung der Einheitlichkeit kann ein einziger Satz von
Codewerten, der auch zusatzliche Fahrzeugarten enthdlt, von allen RIS-
Anwendungen verwendet werden.

Beispiel

8010 Gutermotorschiff (Binnenschifffahrt)

1500 Frachtschiff (See)

Verwendung im
Implementierungs handbuch

TDT/C228/8179 (Verband)
EQD(B)/C224/8155 (Fahrzeug)

2. IMO-Schiffsnummer

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

IMO-Schiffsnummer

ABKURZUNG IMO-Nummer
URHEBER Internationale Seeschifffahrts-Organisation/Lloyds
RECHTSGRUNDLAGE IMO-EntschlieBung A.600(15), SOLAS Kapitel XI, Regel 3

AKTUELLER STATUS

anwendbar

IMPLEMENTIERUNG

ANDERUNG

Taglich aktualisiert

STRUKTUR

Nummer im Lloyds-Schiffsregister (LR) (sieben Stellen)

KURZBESCHREIBUNG

Ziel der IMO-Entschlieung ist es, dass jedem Schiff zur Identifizierung eine
Nummer erteilt wird, die es immer behalt.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

VERWENDUNG

Seeschiffe

ERHALTLICH UBER

www.ships-register.com

SPRACHE(N)

Englisch
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ZUSTANDIGE STELLE

International Maritime Organisation (Internationale Seeschifffahrts-Organisation)

4 Albert Embankment
London SE1 7SR
Vereinigtes Konigreich

Beispiel

Fahrzeug dwt 2774

Danchem East 9031624

Verwendung im
Implementierungs-

handbuch

TDT/C222/8213
EQD(1)/C237/8260

SGP/C237/8260
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3. Einheitliche Europaische Schiffsnummer (ENI)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Einheitliche Europaische Schiffsnummer

ABKURZUNG ENI
URHEBER Europaische Union
RECHTSGRUNDLAGE ES-TRIN 2019/1

AKTUELLER STATUS

IMPLEMENTIERUNG

ZEITLICHE BEGRENZUNG

ANDERUNG

Laufend

STRUKTUR

8-stellige Nummer

KURZBESCHREIBUNG

Ziel der Einheitlichen Europaischen Schiffsnummer (ENI) ist es, dass jedem Schiff
zur Identifizierung eine Nummer erteilt wird, die es immer behalt.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

IMO-Nummer

VERWENDUNG

Elektronische Meldungen in der Schifffahrt, Schiffsverfolgung und -aufspirung
sowie Zeugniserteilung fur Binnenschiffe

ERHALTLICH UBER

zustandige Behorden, die ein Register fiihren, zu dem die zustandigen Behdrden
anderer Mitgliedstaaten Zugang haben

Europaische Schiffsdatenbank

Vertragsstaaten der Mannheimer Akte sowie andere Parteien auf der Grundlage
von Verwaltungsvereinbarungen

SPRACHE(N)

ZUSTANDIGE STELLE

Mitgliedstaaten der Européischen Union und Vertragsstaaten der Mannheimer
Akte

ANMERKUNGEN Die Einheitliche Européische Schiffsnummer (ENI) setzt sich aus acht arabischen
Ziffern zusammen. Die drei ersten Stellen sind der Code der erteilenden zusténdi-
gen Behorde. Die nachsten finf Stellen sind eine Laufnummer.

Beispiel

12345678

Verwendung im Implementierungs

handbuch

TDT, EQD (V1 and V2-V15)
CNI/GID und

CNI/GID/DGS, Tag 1311
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4, Harmonisiertes System (HS) zur Bezeichnung und Codierung der Waren einschlie3lich der
Kombinierten Nomenklatur

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Harmonisiertes System zur Bezeichnung und Codierung der Waren

ABKURZUNG Harmonisiertes System, HS
URHEBER \Weltzollorganisation
RECHTSGRUNDLAGE Internationales Ubereinkommen tiber das harmonisierte System zur Bezeichnung

und Codierung der Waren

AKTUELLER STATUS

anwendbar

IMPLEMENTIERUNG

1. Januar 2007

ANDERUNG

Uberarbeitung grundsatzlich alle funf Jahre; anzuwenden ist die aktuelle Ausgabe.

STRUKTUR

7 466 Warengruppen, die in vier Stufen gegliedert sind

Ebene 1: Abschnitte, gekennzeichnet durch rémische Zahlen (I bis XXI)

Stufe 2: Kapitel, gekennzeichnet durch einen zweistelligen numerischen Code
Ebene 3: Positionen, gekennzeichnet durch einen vierstelligen numerischen Code

Ebene 4: Unterpositionen, gekennzeichnet durch einen sechsstelligen
numerischen Code

KURZBESCHREIBUNG

Das auf einem Ubereinkommen basierende HS ist eine Klassifizierung von Waren
ausgehend von Rohstoffen und Produktionsstufen. Das HS steht im Mittelpunkt
des Verfahrens zur Harmonisierung der internationalen
\Wirtschaftsklassifikationen, das von der Statistikabteilung der Vereinten Nationen
und Eurostat gemeinsam durchgefiihrt wird. Seine Positionen und Unterpositionen
bilden die Grundlage fur die Identifizierung gewerblicher Waren durch ihre
Einordnung in  Warenkategorien.  Ziele: a) Harmonisierung  der
AuRenhandelsklassifikationen zur Gewabhrleistung einer direkten
Ubereinstimmung und b) Harmonisierung der landerbezogenen
AuRenhandelsstatistiken zur Gewabhrleistung ihrer internationalen
Vergleichbarkeit.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

Harmonisiertes System (HS): véllige Ubereinstimmung auf sechs Stellen; Kombi-
nierte Nomenklatur (KN)

NST auf drei Stellen

VERWENDUNG

Waren

ERHALTLICH UBER

\Weltzollorganisation

Rue de I'Industrie/Nijverheidsstraat 26-39

1040 Bruxelles/Brussel

BELGIEN

www.wcoomd.org

Rat fur die Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Zollwesens

SPRACHE(N)

Alle Amtssprachen der Européischen Union

ZUSTANDIGE STELLE

ERI-Sachverstandigengruppe (wird einen Teilsatz der fur elektronische
Meldungen verwendeten Codes verwalten)

Europaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), geflihrt von der Europaischen Kommission

ANMERKUNGEN

Die HS-Klassifizierung wird auf Ebene der Européischen Union in der
Kombinierten Nomenklatur (KN) noch weiter aufgeschlisselt.

Ausgabe 2021/1

Seite 143


http://www.wcoomd.org/

ES-RIS Teil IV - Kapitel 2
Codes und Referenzen
Beispiel
730110 Spundwanderzeugnisse aus Eisen oder Stahl
310210 Mineralische oder chemische Stickstoffdiingemittel, Ammoniumsulfat

Verwendung im

Implementierungshandbuch

CNI/GID/FTX(1)/C108/4440

CNI/GID/FTX(2)/C108/4440

5 Einheitliches Guterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik (NST)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Einheitliches Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik/revidierte Fassung
(Nomenclature uniforme des marchandises pour les statistiques de transport
(NST)/révisée)

ABKURZUNG NST 2007
URHEBER Europaische Kommission (Statistisches Amt/Eurostat)
RECHTSGRUNDLAGE Verordnung (EG) Nr. 1304/2007 der Kommission?

AKTUELLER STATUS

IMPLEMENTIERUNG

1. Januar 2007

ANDERUNG

Regelmafig alle zwei Jahre; anzuwenden ist die aktuelle Ausgabe.

STRUKTUR

2 Stellen NST 2007
Ebene 1: 2-stellige CPA-Unterteilung

KURZBESCHREIBUNG

Guterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik in Europa

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

Harmonisiertes System (HS) zur Bezeichnung und Codierung der Waren

Kombinierte Nomenklatur (KN)

VERWENDUNG

Waren

ERHALTLICH UBER

http://ec.europa.eu/eurostat/ramon/nomendatures/index.cfm?

TargetUrl=LST NOM DTL&StrNom=NST
2007&StrLanguageCode=EN&IntPcKey= &StrLayoutCode=HIERARCHIC

Europaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefuihrt von der Européischen Kommission

SPRACHE(N)

Alle Amtssprachen der Europaischen Union

ZUSTANDIGE STELLE

Statistisches Amt der Européischen Gemeinschaften (Eurostat)
Referat C2, Batiment BEcH A3/112
2920 Luxembourg/LUXEMBURG

ANMERKUNGEN

1 Verordnung (EG) Nr. 1304/2007 der Kommission vom 7. November 2007 zur Anderung der Richtlinie 95/64/EG des Rates,
der Verordnung (EG) Nr. 1172/98 des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr. 91/2003 und (EG) Nr. 1365/2006 des
Europaischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Einfiihrung der NST 2007 als einheitliche Klassifikation fir in
bestimmten Verkehrszweigen beférderte Giter (ABI. L 290 vom 8.11.2007, S. 14).
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6. Internationaler Code fiir

die Beforderung gefahrlicher Giiter mit Seeschiffen (IMDG)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Internationaler Code fiir die Beférderung gefahrlicher Guter mit Seeschiffen (Inter-
national maritime dangerous goods code, IMDG)

ABKURZUNG IMDG-Code

URHEBER Internationale Seeschifffahrts-Organisation (IMO)
RECHTSGRUNDLAGE —

AKTUELLER STATUS anwendbar

IMPLEMENTIERUNG 18. Mai 1965

ANDERUNG

1. Januar 2001 (30. Anderung), etwa alle zwei Jahre

STRUKTUR

2-stelliger numerischer Code:
1 Stelle fiir die Klasse
1 Stelle fur die Unterklasse

KURZBESCHREIBUNG

Der IMDG-Code regelt den weitaus gréf3ten Teil der Beférderungen gefahrlicher
Guter mit Schiffen. Den Regierungen wird empfohlen, den Code zu ibernehmen
und auf dessen Grundlage in Verbindung mit dem SOLAS-Ubereinkommen
einzelstaatliche Vorschriften zu erlassen.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

Der Code stitzt sich auf die Empfehlungen der Vereinten Nationen fir die
Beférderung gefahrlicher Giter (UNDG).

VERWENDUNG

Beférderung gefahrlicher und schadlicher Giter mit Seeschiffen

ERHALTLICH UBER

Www.imo.org

Européisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service (ERDMS)), gefuhrt von der Europdischen Kommission (in
der ADN- Tabelle enthalten)

SPRACHE(N)

Deutsch, Englisch, Franzdsisch, Niederlandisch

ZUSTANDIGE STELLE

International Maritime Organisation (Internationale Seeschifffahrts-Organisation)
4 Albert Embankment

London SE1 7SR

VEREINIGTES KONIGREICH

ANMERKUNGEN Der IMO-Code kann in der Binnenschifffahrt verwendet werden, da er haufig
bereits bekannt ist; erforderlichenfalls sollte ein ADN-Code eingefiigt werden, der
dem IMDG-Code entspricht.

Beispiel

32 Entzundbarer flissiger Stoff, n.a. g. (Ethanol)

Verwendung im Implementierungs-
handbuch

CNI/GID/DGS/C205/8351
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7. Ubereinkommen uiber die Beférderung gefahrlicher Giiter (ADN)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Europaisches Ubereinkommen uber die internationale Beférderung gefahrlicher
Guter auf BinnenwasserstraRen (Accord européen relatif au transport international
des marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures, ADN)

ABKURZUNG ADN
URHEBER UNECE
(englische, franzdsische und russische Fassung des ADN)
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (deutsche Fassung des ADN)
RECHTSGRUNDLAGE Richtlinie 2008/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates?
AKTUELLER STATUS anwendbar
IMPLEMENTIERUNG anwendbar

ANDERUNG

RegelmafRig alle zwei Jahre wie angegeben

STRUKTUR

Fur Guter auf Trockengtterschiffen:

UN-Nummer

Name des Stoffes (gemaf Tabelle A in Teil 3 des ADN)
Klasse

Klassifizierungscode

Verpackungsgruppe

Gefahrzettel

Fur Tankschiffladungen

UN-Nummer

Name des Stoffes (gemaf Tabelle C in Teil 3 des ADN)
Klasse

Verpackungsgruppe

KURZBESCHREIBUNG

Das Europdische Ubereinkommen (ber die internationale Beférderung
geféhrlicher Giter auf BinnenwasserstraRen (ADN) wird die verschiedenen
regionalen Ubereinkommen ablésen.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

ADN, ADR, RID

VERWENDUNG

Beférderung gefahrlicher Giter in der Binnenschifffahrt

ERHALTLICH UBER

https://www.unece.org/trans/danger/publi/adn/adn_e.html
www.ccr-zkr.org
http://www.danubecommission.org/

Europaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefuhrt von der Europaischen Kommission

SPRACHE(N)

Deutsch, Englisch, Franzdsisch

ZUSTANDIGE STELLE

UN Economic Commission for Europe, Palais des Nations, CH-1211 Genf 10,
SCHWEIZ

Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt, 2, Place de la République, 67082

Strasbourg Cedex, FRANKREICH

1

Richtlinie 2008/68/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die Beférderung geféahrlicher Giter im Binnenland

(ABI. L 260 vom 30.9.2008, S. 13).
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ANMERKUNGEN

Das Europaische Ubereinkommen uber die internationale Beférderung
gefahrlicher Guter auf Binnenwasserstralen (ADN) gilt fir alle europaischen
Wasserstral3en (einschlie3lich des Rheins und der Donau). Die Fassung des
ADR/RID/ADN aus dem Jahr 2017 wurde an die 20. geénderte Fassung der ,,UN
Model Regulations*” angeglichen und trat am 1. Januar 2017 in Kraft.

Beispiel

Fur Trockenguterschiffe:

Fir Tankschiffe:

1203; Benzin; 3; F1; 1lI; 3

1203; Benzin; 3; llI;

Verwendung im
Implementierungshandbuch

CNI/GID/DGS/C205/8078

8. Landercode der Vereinten Nationen

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Internationale Norm — Codes flir die Namen von Landern und deren
Untereinheiten

ABKURZUNG ISO 3166-1

URHEBER Internationale Organisation fir Normung (ISO)
RECHTSGRUNDLAGE UN-Empfehlung 3 (Codes fiir die Namen von Landern)
AKTUELLER STATUS anwendbar

IMPLEMENTIERUNG 1974

ANDERUNG

Gemal 1SO 3166-1

STRUKTUR

zweistelliger Buchstabencode (grundsétzlich zu verwenden)
dreistelliger numerischer Code (alternativ)

KURZBESCHREIBUNG

Die ISO-Norm enthélt fir jedes aufgefiihrte Land einen eindeutigen Code aus zwei
Buchstaben sowie alternativ dazu einen dreistelligen numerischen Code fir
Anwendungen, bei denen keine Buchstaben verwendet werden kdnnen.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

UN/LOCODE

VERWENDUNG

Dieser Code wird als ein Element im kombinierten Ortscode gemaf Teil IVArtikel
2.04 verwendet.

ERHALTLICH UBER

UNECE:
http://www.unece.org/cefact/locode/welcome.html

Européisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), geflihrt von der Europaischen Kommission

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

http://www.unece.org/cefact

ANMERKUNGEN

Zur Kombination des Alpha-Landercodes mit dem Ortscode siehe Teil IV Artikel
2.04.
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Beispiel
BE Belgien

Verwendung im
Implementierungshandbuch

ERIN OT-Nachricht:
TDT/C222/8453
NAD(1)/3207
NAD(2)/3207
ERIRSP-Nachricht:

NAD(1)/3207

9. UN-Ortscode (UN/LOCODE)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

UN-Code fur Ortsbezeichnungen in Handel und Verkehr

ABKURZUNG UN/LOCODE

URHEBER UNECE/CEFACT
RECHTSGRUNDLAGE UNECE-Empfehlung Nr. 16
AKTUELLER STATUS anwendbar
IMPLEMENTIERUNG 1980

ANDERUNG

2018-2 (Dezember 2018)

STRUKTUR

ISO-3166-1-Landercode (zwei Buchstaben), gefolgt von einem Leerzeichen und
einem dreistelligen Buchstabencode fir Ortsnamen (5 Stellen)

Ortsname (a..29)

Unterteilung 1ISO 3166-2, optional (a..3)

Funktion, obligatorisch (an..5)

Anmerkungen, optional (an..45)

Geografische Koordinaten (0OO0ON 0000 W, 000 S 00000 E)

KURZBESCHREIBUNG

Die Vereinten Nationen empfehlen einen funfstelligen Buchstabencode zur Abkur-
zung der Namen von Orten, die fur den internationalen Handel von Bedeutung
sind, wie Hafen, Flughéafen, Frachtterminals und anderen Orten, an denen die Zoll-
abfertigung von Gitern erfolgen kann, und deren Namen im Datenaustausch zwi-
schen Parteien, die am internationalen Handel beteiligt sind, eindeutig angegeben
werden mussen.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

Landercode der Vereinten Nationen

VERWENDUNG

Dieser Code wird als ein Element im kombinierten Ortscode gemaf Teil IV Artikel
2.04 verwendet.

ERHALTLICH UBER

http://www.unece.org/cefact/locode/welcome.html

Europaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefuihrt von der Européischen Kommission

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

UNECE

ANMERKUNGEN

Siehe auch Teil IV Artikel 2.04.
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Beispiel

BEBRU

Belgien Brissel

Verwendung im

Implementierungshandbuch

TDT/LOC (1..9)/C517/3225
CNI/LOC(1..2)/C517/3225

10. Code fur Wasserstral3enabschnitte (fairway section code)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Code fur Wasserstral3enabschnitte

ABKURZUNG

URHEBER

Nationale Wasserstral3enverwaltungen

RECHTSGRUNDLAGE

AKTUELLER STATUS

anwendbar

IMPLEMENTIERUNG

ANDERUNG

STRUKTUR

5-stelliger numerischer Code

KURZBESCHREIBUNG

Das Wasserstral3ennetz ist in Abschnitte unterteilt. Dies kdnnen ganze Flisse
oder Kanale von mehreren Hundert Kilometern Lange oder auch ganz kleine
Abschnitte sein. Die Position eines Ortes innerhalb eines Abschnitts kann durch
Hektometer oder durch den Namen (Code) eines Terminals oder
Durchfahrtpunkts angegeben werden.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

UN/LOCODE

VERWENDUNG

Nummerierung der Wasserstral3en in einem nationalen Netz. Dieser Code wird
als ein Element im kombinierten Ortscode gemaf Teil IV Artikel 2.04 verwendet.

ERHALTLICH UBER

Européisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefiihrt von der Européischen Kommission

SPRACHE(N) —

ZUSTANDIGE STELLE Nationale Wasserstral3enverwaltungen
ANMERKUNGEN Siehe auch Teil IV Artikel 2.04.
Beispiel

03937 Rhein, Riidesheimer Fahrwasser
02552 Oude Maas at Dordrecht

Verwendung im

Implementierungshandbuch

TDT/LOC/C517/3225
CNI/LOC/C517/3225

Siehe:

Dieses Dokument und Implementierungshandbiicher
,Definition des Uberarbeiteten Orts- und Terminalcodes*

Anmerkung 1:

Ist kein WasserstraBencode vorhanden, sollte das Feld mit Nullen aufgefllt
werden.

Anmerkung 2:

Siehe auch Teil IV Artikel 2.04.
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11. Terminalcode (terminal code)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Terminalcode

ABKURZUNG

URHEBER

Nationale Wasserstraf3enverwaltungen oder Nutzergemeinschaften

RECHTSGRUNDLAGE

AKTUELLER STATUS

Ausgabe 2, April 2000

IMPLEMENTIERUNG

ANDERUNG

Regelmaflig

STRUKTUR

Terminaltyp (1-stellig numerisch) Nummer des Terminals (5-stellig
alphanumerisch)

KURZBESCHREIBUNG

Weitere Spezifikation der Lage eines Terminals innerhalb des Hafens in einem
Land

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

UN/LOCODE

VERWENDUNG

Dieser Code wird als ein Element im kombinierten Ortscode gemaf Teil IV Artikel
2.04 verwendet.

ERHALTLICH UBER

Européisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefuhrt von der Europdischen Kommission

SPRACHE(N)

ZUSTANDIGE STELLE

Nationale WasserstralRenverwaltungen oder jeweilige Nutzergemeinschaften

ANMERKUNGEN Es ist &ufBerst wichtig, dass die Codes so gepflegt werden, dass eine
grofitmogliche Stabilitat und Einheitlichkeit gewahrleistet sind, damit abgesehen
von Hinzufiigungen und Streichungen keine Anderungen erforderlich sind.

Siehe auch Teil IV Artikel 2.04.

Beispiel

LEUVE Leuvehaven in Rotterdam, NL

Verwendung im

Implementierungshandbuch

TDT/LOC/C517/3225
CNI/LOC/C517/3225

Siehe:

Dieses Dokument und Implementierungshandbicher

,Definition des Uberarbeiteten Orts- und Terminalcodes*

Anmerkung 1:

Ist kein Terminalcode vorhanden, sollte das Feld mit Nullen aufgefillt werden.

Anmerkung 2:

Jede nationale RIS-Behdrde ist fur ihre eigenen Daten verantwortlich.
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12. Code fur ContainergréRen und Containertypen (container size and type code)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Frachtcontainer — Kodierung, Identifizierung und Kennzeichnung

ABKURZUNG —
URHEBER Internationale Organisation fir Normung (ISO)
RECHTSGRUNDLAGE ISO 6346, Kapitel 4 und Anhénge D und E

AKTUELLER STATUS

anwendbar

IMPLEMENTIERUNG

ANDERUNG

3. Ausgabe, 1. Dezember 1995

STRUKTUR

Containergrofe: zwei alphanumerische Zeichen (das erste fiir die Lange, das
zweite fur Hoéhe und Breite)

Containertyp: zwei alphanumerische Zeichen

KURZBESCHREIBUNG

Fur jede Art von Container festgelegte Gré3en- und Typencodes

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

ISO 6346 Kodierung, Identifizierung und Kennzeichnung

VERWENDUNG

Sofern bekannt und im geschéftlichen Datenaustausch angegeben

ERHALTLICH UBER

www.iso.ch/iso/en

Européaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefuhrt von der Europdischen Kommission

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

ANMERKUNGEN

Die GréRen- und Typencodes werden sichtbar an den Containern angebracht und
sind in den elektronischen Meldungen zu verwenden, wenn sie durch den Aus-
tausch anderer Informationen, zum Beispiel bei der Buchung, bekannt werden.
GrolRen- und Typencodes sind als Einheit zu verwenden, d. h. die Information darf

nicht in ihre einzelnen Elemente aufgeteilt werden (ISO 6346:1995).

GroRenbeispiel

42 Lange: 40 Ful3; Hohe: 8 Ful’ 6 Zoll; Breite: 8 Ful3
Typenbeispiel

GP Standardcontainer

BU Schittgutcontainer

Verwendung im
Implementierungshandbuch

Gegebenenfalls EQD-Segment
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13.

Code zur Identifizierung von Containern (container identification code)

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Frachtcontainer — Kodierung, Identifizierung und Kennzeichnung

ABKURZUNG —
URHEBER Internationale Organisation fiir Normung
RECHTSGRUNDLAGE ISO 6346, Kapitel 3, Anhang A

AKTUELLER STATUS

Wird weltweit fiir Frachtcontainer verwendet

IMPLEMENTIERUNG 1995
ANDERUNG —
STRUKTUR Eigentiimercode: drei Buchstaben

Identifizierungscode fur die Ausriistung: ein Buchstabe
Laufnummer: sechs Ziffern
Prifziffer: eine Ziffer

KURZBESCHREIBUNG

Das Identifizierungssystem
beispielsweise fur die

dient  allgemeinen
Dokumentation, Kontrolle

Container selbst.

Anwendungszwecken,
und Kommunikation

(einschlieR3lich automatischer Datenverarbeitung), sowie der Kennzeichnung der

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

ISO 668, 1ISO 1496, ISO 8323

VERWENDUNG

ERHALTLICH UBER

www.iso.ch/iso/en

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

Frankreich, http://www.bic-code.org

Bureau International des Conteneurs (BIC), 167, rue de Courcelles, 75017 Paris,

ANMERKUNGEN

Beispiel

KNLU4713308

NEDLLOYD Seefrachtcontainer mit Laufnummer 471330 (8 ist die Prifziffer)

Verwendung im
Implementierungshandbuch

CNI/GID/DGS/SGP/C237/8260
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14.

Arten von Verpackungen

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Codes fir Arten von Verpackungen und Verpackungsmaterial

ABKURZUNG UNECE-Empfehlung Nr. 21
URHEBER UN/CEFACT
RECHTSGRUNDLAGE —

AKTUELLER STATUS anwendbar

IMPLEMENTIERUNG

August 1994 (ECE/TRADE/195)

ANDERUNG

Trade/CEFACT/2002/24

STRUKTUR

2-stelliger alphanumerischer Codewert
Name des Codewerts

2-stellige numerische Codewertbeschreibung

KURZBESCHREIBUNG

Numerisches Codesystem zur Beschreibung der Aufmachung der zu
beférdernden Giter, durch das Identifizierung, Erfassung, Umschlag und
Festlegung der Umschlaggebtihren erleichtert werden

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

VERWENDUNG

ERHALTLICH UBER

www.unece.org/cefact

Européaisches Referenzdatenverwaltungssystem (European Reference Data
Management Service, ERDMS), gefiihrt von der Europaischen Kommission

SPRACHE(N)

Deutsch, Englisch, Franzésisch

ZUSTANDIGE STELLE

ANMERKUNGEN Der numerische Codewert wird in diesem Standard nicht verwendet.
Beispiel

BG Beutel

BX Kasten

Verwendung im
Implementierungshandbuch

15. Umschlaganweisungen

CNI/GID/C213/7065

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Code zur Beschreibung von Anweisungen fiir den Guterumschlag

ABKURZUNG UN/EDIFACT Datenelement 4079
URHEBER UN/CEFACT
RECHTSGRUNDLAGE —

AKTUELLER STATUS anwendbar

IMPLEMENTIERUNG 25. Juli 2005

ANDERUNG Trade/CEFACT/2005/
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STRUKTUR

Repr an..3
Name des Codewerts

Codewertbeschreibung aus 3 Buchstaben

KURZBESCHREIBUNG

Alphabetisches Codesystem zur Beschreibung von Umschlaganweisungen fur die
in einem Hafen durchzufihrenden Tatigkeiten, zur Erleichterung der Abfertigung
des Schiffs und der Festlegung der Umschlaggebihren.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

VERWENDUNG

UN/EDIFACT-Nachrichten

ERHALTLICH UBER

www.unece.org/cefact

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

ANMERKUNGEN Der numerische Codewert wird in diesem Standard nicht verwendet.
Beispiel

LOA Beladen

DIS Entladen

RES Umstauen

Verwendung im LOC/HAN/C524/4079

Implementierungshandbuch

16. Zweck des Anlaufens

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Code zur Beschreibung des Anlaufzwecks

ABKURZUNG POC C525
URHEBER UN/CEFACT
RECHTSGRUNDLAGE —

AKTUELLER STATUS anwendbar
IMPLEMENTIERUNG 25. Juli 2005
ANDERUNG Trade/CEFACT/2005
STRUKTUR Repr an..3

2-stelliger numerischer Codewert
Name des Codewerts

KURZBESCHREIBUNG

Numerisches Codesystem zur Beschreibung des Anlaufzwecks, durch das
Identifizierung und Erfassung erleichtert werden

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

HAN

VERWENDUNG

EDIFACT-Nachrichten

ERHALTLICH UBER

www.unece.org/cefact

SPRACHE(N)

Englisch
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ZUSTANDIGE STELLE

ANMERKUNGEN Der numerische Codewert wird in diesem Standard verwendet.
Beispiel

1 Lade- und Entladevorgange

23 Abfallentsorgung

Verwendung im
Implementierungshandbuch

TSR/POC/C525/8025

17.  Artder Ladung

VOLLSTANDIGE BEZEICHNUNG

Klassifizierungscode fir die Ladungsart

ABKURZUNG UN/EDIFACT 7085 Ladungsart
URHEBER UN/CEFACT
RECHTSGRUNDLAGE —

AKTUELLER STATUS anwendbar
IMPLEMENTIERUNG 25. Juli 2005

ANDERUNG Trade/CEFACT/2005
STRUKTUR an..3

2-stelliger numerischer Codewert
Name des Codewerts
2-stellige numerische Codewertbeschreibung

KURZBESCHREIBUNG

Numerisches Codesystem zur genauen Klassifizierung der Art der Ladung, durch
das ldentifizierung, Erfassung, Umschlag und Festlegung der Gebihren
erleichtert werden.

VERBUNDENE
KLASSIFIKATIONEN

HAN

VERWENDUNG

EDIFACT-Nachrichten

ERHALTLICH UBER

www.unece.org/cefact

SPRACHE(N)

Englisch

ZUSTANDIGE STELLE

ANMERKUNGEN Der numerische Codewert wird in diesen technischen Spezifikationen verwendet.
Beispiel

5 sonstige, nicht in Containern

30 Massengut

Verwendung im
Implementierungshandbuch

TSR/LOC/HAN/C703/7085
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Artikel 2.04
Ortscodes

Der ISRS-Ortscode (ISRS Location Code) ist in der Durchfihrungsverordnung (EU) 2018/2032 definiert.

Artikel 2.05
Abkurzungsverzeichnis

Abklrzungen Beschreibung

ADN Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par voies
de navigation intérieures — Europaisches Ubereinkommen uber die internationale
Beforderung geféhrlicher Giter auf Binnenwasserstraf3en (Richtlinie 2008/68/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 uber die Befoérderung
gefahrlicher Giter im Binnenland)

ADR Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route
— Europaisches Ubereinkommen (ber die internationale Beforderung gefahrlicher Giiter auf
der Stralle

BERMAN Berth management — Liegeplatzmanagement (EDI-Nachricht)

ZKR Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt

DWT Dead weight — Tragfahigkeit

EDI Electronic data interchange — elektronischer Datenaustausch

ENI Einheitliche Europaische Schiffsnummer

ERDMS European Reference Data Management Service — Europaisches Referenzdatenverwal-
tungssystem

ERI Electronic reporting international — Elektronische Meldungen international

ERINOT ERI notification — ERI-Anmeldung (Nachricht)

ERIRSP ERI response — ERI-Antwort und -Empfangsbestéatigung (Nachricht)

ETA Estimated time of arrival — geschétzte Ankunftszeit

ETD Estimated time of departure — geschatzte Abfahrtszeit

HS Harmonisiertes System zur Bezeichnung und Codierung der Waren der Weltzollorganisation

IFTDGN International Forwarding and Transport Dangerous Goods Notification — Internationale
Speditions- und Transportanmeldung fir gefahrliche Giter (Nachricht)

IMDG International Maritime Dangerous Goods Code — Internationaler Code fur die Beférderung
gefahrlicher Giter mit Seeschiffen (Nummer)

IMO International Maritime Organisation — Internationale Seeschifffahrts-Organisation

IMO-FAL IMO-Ubereinkommen zur Erleichterung des internationalen Seeverkehrs, 1965, in der
geltenden Fassung

ISO Internationale Organisation fir Normung

ISPS International Ship and Port facility Security code — Internationaler Code fiir die Gefah-
renabwehr auf Schiffen und in Hafenanlagen

LOCODE UNECE Location Code — Ortscode der UNECE (fiir Hafen und Frachtanlagen)

NST 2007 Nomenclature uniforme des marchandises pour les statistiques de transport — Einheitliches
Glterverzeichnis fur die Verkehrsstatistik (ab 2007 zu verwenden)

PAXLST Passenger list — Fahrgastliste (Nachricht)
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Abkurzungen Beschreibung

PROTECT International Organisation of North European Ports Dealing with Dangerous Goods message
implementation —  Nachrichtenimplementierung der internationalen Organisation
nordeuropaischer Hafen, die mit gefahrlichen Giitern umgehen

RID Regulations concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail — Ordnung
fur die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giiter

RIS River Information Services — Binnenschifffahrtsinformationsdienste

SOLAS International Convention for the Safety of Life at Sea (IMO) — Internationales Ubereinkommen
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (IMO)

TARIC Tarif Intégré des Communautés européennes — Integrierter Zolltarif der Europaischen
Gemeinschaften

UN/CEFACT UN Centre for Trade Facilitation and Electronic Business (ursprunglich: UN Centre for
Facilitation of Procedures and Practices in Administration, Commerce and Transport) —
Zentrum der Vereinten Nationen fur Handelserleichterungen und elektronische
Geschaftsprozesse

UNECE United Nations Economic Commission for Europe — Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen fur Europa

UN/EDIFACT UN Electronic Data Interchange for Administration, Commerce and Transport — Regeln der
Vereinten Nation fur den elektronischen Datenaustausch in Verwaltung, Handel und Verkehr

UN/LOCODE UN Location Code — Ortscode der Vereinten Nationen

UNDG United Nations Dangerous Goods (number) — Empfehlungen der Vereinten Nationen fur
geféhrliche Guter (Nummer)
United Nations Trade Data Interchange Directory — Verzeichnis der Vereinten Nationen fir

UNTDID
den Austausch von Handelsdaten

URL Uniform Resource Locator (Internetadresse)

VTM Vessel traffic management — Schiffsverkehrsmanagement

Wz0O Weltzollorganisation

XML Extended Markup Language — Erweiterte Auszeichnungssprache
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TEILV
STANDARD FUR NACHRICHTEN AN DIE BINNENSCHIFFFAHRT

KAPITEL 1
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1.01
Begriffsbestimmungen

Unter WasserstralReninformationsdiensten sind geografische, hydrologische und administrative
Angaben zu verstehen, die von den Schiffsfiihrern und Flottenmanagern bendétigt werden, um eine
Reise zu planen, auszufiihren und zu Uberwachen. Die in Teil V, Anlagen 11 bis 14 verwendeten
Begriffe ,Schiffsflihrer (boatmaster) und ,Schiffsflihrer* (skipper) sind gleichbedeutend mit dem in der
Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommissiont Uber Leitlinien far
Binnenschifffahrtsinformationsdienste oder in den von der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt
(ZKR) veroffentlichten Richtlinien und Empfehlungen fir Binnenschifffahrtsinformationsdienste,
Ausgabe 2.0, 2004, verwendeten Begriff ,Schiffsfihrer” (ship master); der Begriff ,Flottenmanager*
(fleet manager) ist wie folgt definiert: ,Eine Person, die den aktuellen (Navigations-)Status einer Zahl
von Schiffen plant und beobachtet, die nach gemeinsamer Weisung eingesetzt werden oder einen
gemeinsamen Eigentiimer haben®.

FIS liefern dynamische Informationen (wie Wasserstande, Wasserstandsvorhersagen) sowie statische
Informationen (wie die Betriebszeiten von Schleusen und Briicken) zu Nutzung und Status der
Binnenwasserstralen-Infrastruktur ~ und  unterstiitzen  damit taktische und strategische
Navigationsentscheidungen.

Zu den traditionellen Mitteln der Bereitstellung von FIS zahlen visuelle Schifffahrtszeichen, Nachrichten
fur die Schifffahrt auf Papier sowie Giber Rundfunk und feste Telefone auf Schleusen. Das Mobiltelefon
hat neue Mdglichkeiten der Sprach- und Datenkommunikation geschaffen; Mobilfunknetze sind jedoch
nicht Gberall und jederzeit verfligbar. Mal3geschneiderte FIS fir WasserstraBen kdnnen durch
Sprechfunk auf Binnenschifffahrtsstra3en, Internetdienste oder elektronische Navigationskartendienste
wie das Elektronischen Kartendarstellungs- und Informationssystem fiir die Binnenschifffahrt (Inland
Electronic Chart Display and Information System — Inland ECDIS) mit der elektronischen
Navigationskarte (Electronic Navigational Chart — ENC) bereitgestellt werden.

Artikel 1.02
Hauptfunktionen und Leistungsmerkmale der Nachrichten fir die Binnenschifffahrt
(Notices to Skippers — NtS)

Die vorliegende technische Spezifikation fir NtS enthalt Vorschriften fur die Datenlbertragung von
WasserstraReninformationen Uiber das Internet.

NtS sollen:

a) Informationen Uber den Wasserstra3enzustand, den Verkehr, das Wetter, die Wasserstande und
das Eis fur die Wasserstrafl3eninformationsdienste liefern;

b) eine automatische Ubersetzung der wichtigsten Inhalte der Nachrichten unter Verwendung eines
auf Codelisten basierenden Standardvokabulars liefern (siehe die NtS Reference Tables in
Anlage 19);

Verordnung (EG) Nr. 414/2007 der Kommission vom 13. Marz 2007 uber die technischen Leitlinien fir die Planung, die
Einfihrung und den Betrieb der Binnenschifffahrtsinformationsdienste gemafl Artikel 5 der Richtlinie 2005/44/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates Uber harmonisierte Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den
Binnenwasserstralen der Gemeinschaft (ABI. L 105 vom 23.4.2007, S. 1).
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c) in einer standardisierten Struktur von Datensatzen bereitgestellt werden, um die Integration der
Nachrichten in Reiseplanungssysteme zu erleichtern;

d) mit der Datenstruktur des RIS Index und des ES-RIS Teil | kompatibel sein, um die Einbindung
der NtS in das Inland ECDIS (ES-RIS Teil I) gemafR der Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 7. September 2005 (Uber harmonisierte
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasserstral3en der Gemeinschaft zu
erleichtern.

Die technischen Spezifikationen fur NtS erleichtern den Datenaustausch zwischen den NtS-Systemen
verschiedener Lander ebenso wie den Austausch mit anderen Anwendungen, die NtS-Daten nutzen,
darunter auch dem Inland ECDIS (ES-RIS Teil I).

Einige der in NtS-Nachrichten enthaltenen Informationen lassen sich standardisieren, andere nicht.

Der standardisierte Teil sollte alle Informationen abdecken, die
a) fur die Sicherheit der Binnenschifffahrt wichtig sind (z. B.: gesunkenes Sportboot auf der rechten
Fahrwasserseite der Donau, Strom-km 2010);

b) fur die Reiseplanung bendtigt werden, unter anderem die Sperrung von Schleusen und
verringerte Durchfahrtshéhen.

Erganzende Informationen, die weder fir die Sicherheit noch fur die Reiseplanung relevant sind, unter
anderem die Ursache fir eine Schleusensperrung, kénnen als freier Text ohne automatische
Ubersetzung angegeben werden. Die Verwendung von freiem Text ist auf ein Minimum zu beschréanken.
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KAPITEL 2
UBERMITTLUNG VON NACHRICHTEN FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT

Die Mitgliedstaaten haben sicherzustellen, dass die NtS-Nachrichten gemafl den technischen
Spezifikationen im vorliegenden Teil und dessen Anlagen 15 bis 19 online und Uber einen
standardisierten NtS Web Service zuganglich sind.

Die Spezifikation fur den standardisierten NtS Web Service ist in Anlage 18 in Form einer ,Web Service
Description Language® (WSDL) enthalten.

Die standardisierten NtS Web Services ermoglichen dem Nutzer die Auswahl von Nachrichten auf der
Grundlage mindestens eines der folgenden Kriterien:

a) spezifischer Wasserstra3enabschnitt;

b) spezifischer durch die Strom-km des Anfangs- und Endpunkts definierten Teil einer
Wasserstrale;

c) Gultigkeitsdauer der Nachricht (Anfangs- und Enddatum des Zeitraums der Gultigkeit);
d) Herausgabedatum der Nachricht (Tag und Uhrzeit der Herausgabe).

NtS-Nachrichten, die den in diesem Teil genannten Normen entsprechen, kénnen unter anderem durch
folgende Instrumente Ubermittelt werden:

a) mobile Anwendungen (Apps);
b) E-Mail-Dienste.

Der Datenaustausch zwischen den in verschiedenen Landern betriebenen NtS-Systemen ist moglich.
Alle Systeme, die mit den in diesem Teilbeschriebenen Normen arbeiten, kbnnen NtS aus anderen
Systemen in ihre eigenen Dienste einbinden, sofern der Inhalt der Nachricht nicht verandert wird. Die
Nutzer missen informiert werden, wenn die Verbindung zur Quelle integrierter NtS unterbrochen ist
oder nicht zur Verfligung steht.
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KAPITEL 3
NTS-NACHRICHTENTYPEN

NtS-Nachrichten sind unentbehrliche Nachrichten, die méglichst weitgehend standardisiert sind.

Es gibt vier NtS-Nachrichtentypen, namlich:

a) wasserstrafl3en- und verkehrsbezogene Nachrichten;
b) Wasserstandsmeldungen;

C) Eismeldungen;

d) Wettermeldungen.
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KAPITEL 4
NTS-STRUKTUR UND CODIERUNG VON NTS-NACHRICHTEN

In diesem Kapitel werden die Struktur und Codierung von standardisierten elektronischen NtS-
Nachrichten beschrieben.

Eine NtS-Nachricht ist eine strukturierte Nachricht, in der maoglichst weitgehend standardisierte
Elemente genutzt werden. Die Verwendung von freiem Text in den Datenelementen ist auf ein Minimum
zu beschréanken.

Die Definition des Schemas fiir die standardisierte erweiterte Auszeichnungssprache (XML) fur NtS, die
im vorliegenden Teil als XSD bezeichnet wird, enthélt die standardisierten Codewerte; die méglichen
Formate sind Anlage 17 zu entnehmen.

Die standardisierten Codewerte und die XML-Tags, ihre Bedeutung und ihre Ubersetzung sind den NtS
Reference Tables in Anlage 19 zu entnehmen; sie stehen au3erdem in elektronischer Form in dem von
der Europaischen Kommission verwalteten Europaischen Referenzdatenverwaltungssystem (European
Reference Data Management System — ERDMS) zur Verfugung.

Artikel 4.01
Allgemeine Struktur

Eine NtS-Nachricht setzt sich aus den folgenden Abschnitten zusammen:
a) Identifikationsabschnitt;

b) Definition des/der jeweiligen Objekts/Objekte oder Wasserstralenabschnitts/-abschnitte, auf den
oder die sich die Nachricht bezieht;

C) Einschrénkung(en) fir eine wasserstralen- und verkehrshezogene Nachricht, Messung(en) fur
eine Wasserstandsmeldung, Eisverhéltnisse fir eine Eismeldung oder Wetterbericht(e) fur eine
Wettermeldung.

Abbildung 1

Struktur der NTS-Nachricht

WasserstraBenund Wisssiitahidimnel-
verkehrsbezogene Eismeldung Wettermeldung
2 dung
Nachricht
Identifikations- Identifikations- Identifikations- Identifikations-
abschnitt abschnitt abschnitt abschnitt
. ) Wasserstralien- Wasserstralien-
Objekt(e) Objekt(e) abschnitt(e) abschnitt(e)
ODER ODER
Wasserstralten- Wasserstralien-
abschnitt(e) abschnitt(e)
Einschrankung(en) Messung(en) Eisverhaltnisse Wetterbericht(e)
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1. Identifikationsabschnitt

Jede Nachricht muss einen Identifikationsabschnitt enthalten. Der Identifikationsabschnitt enthalt
allgemeine Angaben zum Herausgeber und zum Datum der Herausgabe der Nachricht.

2. WasserstraRen- und verkehrsbezogene Nachricht

WasserstralRen- und verkehrsbezogene Nachrichten enthalten Informationen tber einen oder
mehrere Wasserstralenabschnitt(e) oder ein bzw. mehrere Objekt(e) und dienen zur Angabe von
Einschrankungen zu folgenden Zwecken:

a) ,Achtung!“ sicherheitsrelevant. Die Warnmeldung muss mindestens eine Einschrankung
enthalten, die eine unmittelbare, konkrete Geféahrdung von Personen, Wasserfahrzeugen
oder Einrichtungen mit sich bringt, beispielsweise Schwei3arbeiten auf einer Brucke mit
Funkenflug, von einer Briicke herunterhdngender Kontroll- bzw. Arbeitskafig, Hindernis im
Fahrwasser;

b) ,Mitteilung®: relevant fir die Reiseplanung bzw. die Sicherheit. Eine Mitteilung kann
Einschrankungen beinhalten, beispielsweise die Sperrung einer Schleusenkammer wegen
Wartungsarbeiten, Baggerarbeiten im Fahrwasser;

c) ,Informationsservice®: allgemeine Informationen, die nicht in einem unmittelbaren
Zusammenhang mit der Reiseplanung oder der Sicherheit stehen. Der Informationsservice
darf keine besonderen Einschréankungen beinhalten und hat folglich keine unmittelbare
Relevanz fir die Reiseplanung oder die Sicherheit. Informationen dieser Art kdnnten
allgemeine Angaben wie Ortliche Verkehrsregeln oder ein Update des Inland ECDIS
umfassen.

3. Wasserstandsmeldung

Der wasserstandsbezogene Abschnitt enthalt Werte oder Vorhersagen fur:
a) den Wasserstand,

b) die minimale Tiefe,

c) die Durchfahrtshéhe,

d) die Wehrstellung,

e) den Abfluss,

f) das Regime.

Ublicherweise werden Wasserstandsinformationen automatisch auf der Grundlage von Daten,
die von Sensoren (wie Pegeln), Systemen (wie Wasserstandsmodellen) oder der Infrastruktur
(z. B. Wehrstellung) ubermittelt wurden, erstellt und herausgegeben. Es kann unterschiedliche
Ausloser fur die Herausgabe geben, beispielsweise eine Herausgabe in regelmafligen Abstdnden
oder bei Erreichen eines bestimmten Werts.

4, Eismeldung
Eine Eismeldung enthalt Informationen (ber die tatsachlichen oder vorhergesagten
Eisverhéltnisse in einem oder mehreren Wasserstralenabschnitt(en). Eismeldungen werden
gewohnlich vom zustandigen Personal auf der Grundlage von 6rtlichen Beobachtungen und
fachlicher Bewertung erzeugt.

5. Wettermeldung

Eine Wettermeldung enthélt Informationen Uber (geféahrliche) Witterungsbedingungen fir die
Binnenschifffahrt.

Zur Erleichterung der Weiterleitung von hydrologischen und meteorologischen Informationen aus
Hydro-Meteo- Netzen an Schiffsfihrer konnen Wettermeldungen herausgegeben werden.
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Artikel 4.02
Erklarung von XML-Tags und Codewerten in den NtS Reference Tables

Die Bedeutung der verschiedenen Elemente in der Definition des XML-Schemas fir NtS (XSD) wird in
den NtS Reference Tables in Anlage 19 beschrieben. Struktur, Format und die méglichen Werte aller
XML-Elemente werden in der NtS XSD in Anlage 17 beschrieben.

a) Breiten- und L&ngenkoordinaten werden nach dem World Geodetic System (weltweites
geodatisches System von 1984) codiert und in Grad und Minuten mit zumindest drei,
vorzugsweise aber vier Dezimalstellen angegeben ([d]Jd mm.mmm[m] N, [d][d]d mm.mmm[m] E).

b) Dezimalzahlen in numerischen Feldern werden mit einem ,..“ (Dezimalpunkt) angegeben. Es wird
kein Tausender-Trennzeichen benutzt.

C) In NtS-Nachrichten durfen fur die in der XML-Nachricht enthaltenen Werte nur die folgenden
MaReinheiten benutzt werden: cm, m%s, h, km/h und kW, m/s (Wind), mm/h (Regen) und Grad
Celsius. Nationale Anwendungen kénnen die Mal3einheiten fir eine benutzerfreundliche Anzeige
umrechnen.

Artikel 4.03
Identifikation von Wasserstral3enabschnitten und Objekten in NtS-Nachrichten

Zur Erfullung der in Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie 2005/44/EG genannten
Mindestanforderungen an Daten fiir die Ubermittlung von Informationen tiber Objekte mit Relevanz fiir
die Binnenschifffahrt muss im Objektabschnitt der ISRS Location Code benutzt werden. Der ISRS
Location Code dient zur eindeutigen ldentifikation von Objekten und Wasserstral3enabschnitten;
dartber hinaus wird er zur Sicherstellung dialogféahiger RIS-Systeme und -Dienste genutzt
(beispielsweise zur Kombination von Informationen Uber die Infrastruktur aus dem RIS Index, dem ES-
RIS Teile I und V zum Zweck der Reiseplanung).

Bei dem ISRS Location Code handelt es sich um einen 20-stelligen alphanumerischen Code, der zur
Festlegung einer  eindeutigen, standardisierten  Beziehung  zwischen  Objekten in
Binnenschifffahrtsinformationsdiensten  dient. Er besteht aus folgenden obligatorischen
Datenelementen, die in vier Informationsblocken angeordnet sind:

a) Block 1: UN/LOCODE (funf Buchstaben, alphanumerisch), mit
- Country code (zweistellig, alphanumerisch)! und
- Location code (dreistellig, alphanumerisch, ,XXX*, wenn nicht verfugbar)

b) Block 2: Fairway section code (fiinfstellig, alphanumerisch, von der nationalen Behdrde
festzulegen)

c) Block 3: Object Reference Code (fuinfstellig, alphanumerisch, ,XXXXX*, wenn nicht verfugbar)

d) Block 4: Fairway section hectometre (finfstellig, numerisch, Hektometer am Mittelpunkt des
Gebiets oder ,,00000, wenn nicht verfugbar).

Die ISRS Location Codes und die Referenzdaten von Objekten werden von den Mitgliedstaaten im RIS
Index gepflegt und im Einklang mit den auf der ERDMS-Website verdffentlichten Datenpflegeverfahren
fur den RIS Index an das von der Europaischen Kommission verwaltete ERDMS Ubermittelt.

1 Die UN-Landercodes sind gemal Nummer 2.4.2.12 des Anhangs zur Verordnung (EU) Nr. 164/2010 der Kommission (ABI.

L 57 vom 6.3.2010, S. 1) definiert worden. Die UN-Landercodes sind mit den Landercodes nach ISO 3166-1 Alpha-2 identisch.
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NTS-Struktur und Codierung von NTS-Nachrichten

Artikel 4.04
Regeln fur die Codierung von NtS-Nachrichten

NtS-Nachrichten sind im Einklang mit dem NtS Encoding Guide fir Editoren (Anlage 15) und dem NtS
Encoding Guide fur Anwendungsentwickler (Anlage 16) zu codieren.
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1. Introduction

Inland Electronic Navigational Chart (IENC) means the database, standardized as to content,
structure and format, for use with inland electronic chart display and / or information systems
operated onboard of vessels transiting inland waterways. An IENC is issued by or on the authority
of a competent government agency, and conforms to standards developed by the International
Hydrographic Organization (IHO) and refined by the Inland ENC Harmonization Group. An IENC
contains all the chart information necessary for safe navigation on inland waterways and may
contain supplementary information in addition to that contained in the paper chart (e.g. sailing
directions, machine-readable operating schedules, etc) which may be considered necessary for
safe navigation and voyage planning.

This Product Specification for Inland ENC (IENC) is a set of specifications intended to enable
ENC manufacturers to produce consistent IENC, and to use data efficiently in applications. An
IENC shall be produced in accordance with the regulations defined in:

- this Product Specification for Inland ENC
- the Feature Catalogue for Inland ENC
- the Encoding Guide for Inland ENC

The numbering correlates to the ENC Product Specification, S-57 Appendix B.1, Edition 2.0
2. General Information
2.1 Navigational purpose (usage)
IENC data is compiled for a variety of havigational purposes. The navigational purpose for which

an individual IENC has been compiled is indicated in the “Data Set Identification” [DSID] field,
“Intended Usage” [INTU] subfield and in the name of the data set files. The following codes are

used:
Nr. Navigational purpose | Intended use
(usage)

1 S57 Overview For route planning and oceanic crossing.

2 Sb57 General For navigating oceans, approaching coasts and route planning.

3 S57 Coastal For navigating along the coastline, either inshore or offshore.

4 S57 Approach Navigating the approaches to ports or mayor channels or through
intricate or congested waters.

5 S57 Harbour Navigating within ports, harbours, bays, rivers and canals, for
anchorages.

6 S57 Berthing Detailed data to aid berthing.

7 new River Navigating the inland waterways (skin cell).

8 new River harbour Navigating within ports and harbours on inland waterways (skin
cell).

9 new River berthing Detailed data to aid berthing manoeuvring in inland navigation
(skin cell).

A new Overlay Overlay cell to be displayed in conjunction with skin cells
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The navigational purposes 1 to 8 and A may be used by authorities as well as private bodies.
Navigational purpose 9 should be used by private bodies only.

It is allowed to assign a range of usages to overlay cells (see clause 5.6.3).
Overlay cells may not contain skin-of-the-earth features (see clause 3.10).
2.2 Cells

In order to facilitate the efficient processing of ENC data the geographic coverage of a given
usage must be split into cells. Each cell of data must be contained in a physically separate,
uniquely identified file on the transfer medium, known as a data set file (see clauses 5.4 and
5.6.3).

The geographic extent of the cell must be chosen by the ENC producer to ensure that the resulting
data set file contains no more than 5 Megabytes of data. Subject to this consideration, the cell

size must not be too small in order to avoid the creation of an excessive number of cells.

The coordinates of the borders of the cell are encoded in decimal degrees in the “Catalogue
Directory” [CATD] field.

Point or line feature objects which are at the border of two cells with the same navigational
purpose must be part of only one cell. They are put in the south or west cell (i.e. north and east
borders of the cell are part of the cell, south and west borders are not).

When a feature object exists in several cells its geometry must be split at the cell boundaries and
its complete attribute description must be repeated in each cell.

In IENC, skin-of-the-earth features (group 1) within two overlapping cells with the same
navigational purpose must not overlap. Features of overlay cells (always group 2) are allowed to
overlap other features in other cells.

The minimum size of coverage at both sides of the waterway should be outside the radar
coverage.

2.3 Topology
ENC data must be encoded using chain-node topology (see S-57 Part 2, clause 2.2.1.2).
3. Features and attributes
3.1 Feature object identifiers
Each feature object must have a unique world-wide identifier. This identifier, called the feature

object identifier, is formed by the binary concatenation of the contents of the subfields of the
“Feature Obiject Identifier” [FOID] field.
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For IENC the feature object identifier may be used to identify multiple instances of the same
feature. For example, the same feature may appear in different usages, or an feature may be split
by the cell structure. In these circumstances each instance of this feature may have the same
identifier. Feature object identifiers must not be reused, even when a feature has been deleted.

3.2 Standard features and attributes

Only features, attributes and enumerations which are defined in the IENC Feature Catalogue at
http://ienc.openecdis.org may be used in an IENC.

3.3 Features permitted for use in IENC and their geometric primitives

The geometric primitives of the features permitted for use in IENC can be found in the Inland ENC
Encoding Guide.

3.4 Meta features
The maximum use must be made of meta features to reduce the attribution on individual features.
In a base data set (EN Application profile, see clause 6.3), some meta features are mandatory
(see Inland ENC Encoding Guide).

3.5 Geo and meta feature attributes

3.5.1 Missing enumerations

In a base data set (EN application profile), when an attribute code is present but the enumeration
is missing, it means that the producer wishes to indicate that this enumeration is unknown.

In a revision data set (ER application profile), when an attribute code is present but the
enumeration is missing it means:

- that the enumeration of this attribute is to be replaced by an unknown enumeration if it was
present in the original data set,

- that an unknown enumeration is to be inserted if the attribute was not present in the original
data set.

In both cases the missing enumeration is encoded by the means described in S-57 Part 3, clause
2.1.

3.5.2 Mandatory attributes
For mandatory attributes of features see Inland ENC Encoding Guide.
3.5.3 Prohibited attributes
not applicable.
3.5.4 Numeric enumerations
Floating point or integer enumerations must not be padded by non-significant zeroes.

E.g.: For a signal period of 2.5 sec, the enumeration of SIGPER must be 2.5 and not 02.500.
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3.5.5 Text enumerations
The lexical level used for the “Feature Record Attribute” [ATTF] field must be 1 (ISO 8859-1).
Lexical level 1 or 2 may be used for the “Feature Record National Attribute” [NATF] field. Format
effecting (CO) characters as defined in S-57 Part 3, Annex B are prohibited. The delete character
is only used in the update mechanism (see S-57 part 3, clause 8.4.2.2.a and 8.4.3.2.a).
3.5.6 Hierarchy of meta data
The following table indicates:
- individual attributes that supersede meta feature attributes,
- meta feature attributes that supersede the data set subfields (see clauses 6.3.2 and 6.4.2).
Field Subfield | Meta feature class Meta feature attribute Geo or spatial feature attribute
DSPM VDAT m_vdat Verdat verdat
DSPM SDAT m_sdat Verdat verdat
DSPM CSCL M_CSCL CSCALE
m_nsys Marsys marsys
M_QUAL CATZOC POSACC,SOUACC and
TECSOU
M_QUAL SOUACC SOUACC
M_QUAL POSACC POSACC
M_SREL QUASOU QUASOU
M_SREL SURATH SORIND
M_SREL SUREND SORDAT
M_SREL SURSTA SORDAT
M_SREL TECSOU TECSOU
When there is no meta feature attribute, an individual attribute can supersede a data set subfield.
It is prohibited to use an attribute on an individual feature, if this attribute has the same
enumeration as the general enumeration defined by the meta feature or the equivalent data set
subfield.
It is prohibited to use a meta feature, if the information given by this meta feature is the same as
the enumeration given by the equivalent data set subfield.
3.6 Cartographic features

not applicable.
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3.7 Time varying features

The IENC may contain information about magnetic variation, tides, tidal streams and currents.
The IENC may contain time independent depth information in accordance with the Inland ENC
Encoding Guide.

3.8 Geometry

Edges must be encoded using SG2D fields only. ARCC fields (curves) must not be used.
Despite the saving in data volume offered by the use of arcs/curves, the disadvantages are such
(e.g. during updating, generating warnings/alarms) that they must not be used for IENC.

Linear features must not be encoded at a point density greater than 0,3 mm at compilation scale.

The presentation of symbolised lines may be affected by line length. Therefore, the encoder must
be aware that splitting a line into numerous small edges may result in poor symbolisation.

In certain circumstances, the symbolisation of an edge may need to be suppressed. This is done
using the value {1} in the “Masking Indicator” [MASK] subfield of the “Feature Record to Spatial
Record Pointer’ [FSPT] field. If the value in the “Usage Indicator” [USAG] subfield is set to {3}
(exterior boundary truncated by the data limit), the MASK subfield must be set to {255} (null), in
all other cases it must set to {2}.

3.9 Relationships

There are two ways to define relationships between features:
- nominated master feature record,
- collection features of classes “aggregation” (C_AGGR), or “association” (C_ASSO).

The use of the Catalogue Cross Reference record is prohibited.

All hierarchical relationships (master to slave) must be encoded by using a nominated “master”
feature record carrying the pointers to the “slave” features in the “Relationship Indicator’ [RIND]
subfield in the “Feature Record to Feature Object Pointer” [FFPT] field with the value {2} = slave.
All association or aggregation relationships using collection features are assumed to be peer to
peer. The “Relationship Indicator” [RIND] subfield of these collection feature records must be {3}
= peer.

The use of these relationships is described in the Encoding Guide.

3.10 Groups

There are two groups defined for IENC. These are Group 1 (skin of the earth) and Group 2 for all
other geo feature objects.

The group number is indicated in the “Group” [GRUP] subfield of the “Feature Record Identifier”
[FRID] field.
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3.10.1Group 1 (skin of the earth)

Each area covered by a meta feature M_COVR with CATCOV = 1 must be totally covered by a
set of geo features of type area that do not overlap each other (the skin of the earth).

These features make up Group 1.

The list below contains the features that must always be in Group 1, if they appear in the dataset
and if they are of type area.

DEPARE, depare, DRGARE, FLODOC, HULKES, LNDARE, PONTON, UNSARE;
flodoc, hulkes and ponton are not Group 1 features.
3.10.2Group 2 (all other features)
All feature objects which are not in Group 1 are in Group 2.
3.11 Language and alphabet
3.11.1Language
See Inland ENC Encoding Guide.
3.11.2Use of lexical level 2

If the national language cannot be expressed in lexical levels 0 or 1, the following rules apply:

- the exact spelling in the national language is encoded in the “National Attributes” [NATF]
field using lexical level 2.

- translated text, including transliterated or transcribed national geographic names is encoded
in the “International Attributes” [ATTF] field using lexical level 0 or 1.

Where possible international standards should be used for the transliteration of non-Latin
alphabets.

4. Cartographic framework
4.1 Horizontal datum

The horizontal datum must be WGS 84. Therefore, the “Horizontal Geodetic Datum” [HDAT]
subfield in the “Data Set Parameter” [DSPM] field must have the value of {2}.

The mariner may have to display information other than IENC data and IENC updates. In cases
where this information is based on a horizontal datum other than WGS 84, it can be converted to
WGS 84 by means of the meta feature Horizontal datum shift parameter (M_HOPA).

Ausgabe 2021/1 Seite 178



ES-RIS Anlage 1
Product Specification for Inland ENCs

In the case that the data are transformed to WGS-84 from a local datum the responsible authority
shall define the area where the local transformation parameters apply. Within this area, the
difference between transformed coordinates and the surveyed WGS-84 coordinates may not
exceed 0,5 m. For approval purposes, the responsible authority shall define appropriate reference
points (surveyed WGS-84 coordinates) preferably exactly at the limit line of two adjacent areas.
Reference points, transformation parameters and the algorithm shall be published and shall be
the basis for IENC production for that area.

4.2 Vertical and sounding datum

The various levels which are used on paper charts for elevations and soundings will be used. The
default values are encoded in the “Vertical Datum” [VDAT] subfield and the “Sounding Datum”
[SDAT] subfield in the “Data Set Parameter” [DSPM] field.

4.3  Projection

No projection is used, therefore the “Data Set Projection” [DSPR] field must not be used.
Coordinates must be encoded as geographical positions (latitude, longitude).

4.4  Units

Units to be used in an IENC are:

- Position: latitude and longitude in decimal degrees (converted into integer values, see
below).

- Depth: metres.
- Height: metres.
- Positional accuracy: metres.

- Distance: nautical miles, statute miles, kilometres or metres as defined in the Feature
Catalogue.

The default values for depth units, height units and positional accuracy units are encoded in the
“Units of Depth Measurement” [DUNI], “Units of Height Measurement” [HUNI] and “Units of
Positional Accuracy” [PUNI] subfields in the “Data Set Parameter” [DSPM] field.

Latitude and longitude values are converted from decimal degrees to integers by means of the
“Coordinate Multiplication Factor’ [COMF] subfield value in the “Data Set Parameter” [DSPM]
field. The integer values are encoded in the “Coordinate in Y-axis” [YCOOQO] subfield and the
“Coordinate in X-axis” [XCOOQ] subfield. The number of decimal digits is chosen by the data
producer and is valid throughout the data set.

E.g.: If the producer chooses a resolution of 0.0001° (10-4), then the value of COMF is 10 000
(104).

A longitude = 34.5678° is converted into XCOO = longitude * COMF = 34.5678*10 000 = 345678.
The integer value of the converted coordinate is encoded in binary form.

Depths are converted from decimal meters to integers by means of the “3-D (Sounding)
Multiplication Factor” [SOMF] subfield value in the “Data Set Parameter” [DSPM] field. The integer
values are encoded in the “3-D (Sounding) Value” [VE3D] subfield. Soundings are never encoded
with a resolution greater than one decimetre, so the value of SOMF must be 10 encoded in binary
form.
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5. Provision of data
5.1 Implementation

The binary implementation of S-57 must be used for IENC. Therefore, the “Implementation”
[IMPL] subfield of the “Catalogue Directory” [CATD] field must be set to “BIN” for the data set files.

5.2 Compression
The use of compression algorithms is prohibited.
5.3 Encryption
IENC data may be protected from unauthorised use, possibly by the use of encryption algorithms.
5.4 Exchange set
5.4.1 Content of the exchange set

The records defined in the main part of this standard are grouped in two file types: catalogue and
data set files.

An exchange set is composed of one and only one catalogue file and at least one data set file.
Text and picture files may also be included in the IENC exchange set. These files may be included
in an exchange set by a data producer to provide additional information such as that normally
contained in sailing directions or coastal pilots. For format of these files see Encoding Guide.

An exchange set may also contain a README file.

Exchange set

I
|--<1>-- README file

|--<1>-- Catalogue file

|--<R>-- Data set file

|--<R>-- Text file

|--<R>-- Picture file

The README file is an optional ASCII file of general information.
The catalogue file acts as the table of contents for the exchange set.

Each data set file contains data for one cell (see clause 2.2). This includes:
- data set descriptive information that is specific to the data set,
- the description and location of the real-world entities.
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Text and picture files do not conform to ISO/IEC 8211 and are not described. These files are
specific to this Product Specification.

5.4.2 Volume naming
An exchange set may be split across several media volumes, therefore, each media volume must

be uniquely identified within the exchange set. A file must not be split across volumes. Individual
volumes must conform to the following naming convention:

VSSXNN

where:

\% is the mandatory first character.

SS is the sequence number of the specific volume within the exchange set.
X is the mandatory separator character.

NN is the total number of media volumes within the exchange set.

For example, volume one of a three volume exchange set would be named V01X03.

5.4.3 Directory structure
The following directory structure is mandatory.
On each volume within an exchange set there must be a root directory called ENC_ROOT. The
catalogue file for the exchange set must be in the ENC_ROOT directory of the first volume of the
exchange set. The ENC_ROOT directory of the first volume may also contain a README file,
containing ASCII text. Further directories and sub-directories may be defined under the root
directory on any volume in the exchange set. The following example shows an example directory
structure for a MS-DOS volume:

Volume in drive A is V01X02

Directory of AAENC_ROOT

<DIR> 09-15-96 12:40p

. <DIR> 09-15-96 12:40p .
CATALOG 031 1,584 09-15-96 12:46p CATALOG.031
NL600021 000 45,584 09-15-96 12:50p NL600021.000
NL600021 001 1,095 09-15-96 12:54p NL600021.001
NL600021 002 722 09-15-96 12:54p NL600021.002
README TXT 504 09-15-96 12:44p README.TXT

5 file(s) 49,489 bytes

2 dir(s) 1,405,952 bytes free

For each file in the exchange set the catalogue file must contain the name of the volume on which
it is held and the full path name relative to the root directory of that volume. The full path name
relative to the root directory must be encoded in the FILE subfield of the “Catalogue Directory”
[CATD] field. The LFIL subfield of the CATD field may be used for other purposes. The full path
name of the NL600021.000 file shown in the example is NL600021.000.
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5.5 Data sets

Four kinds of data sets may be produced:

- new data set: no IENC data has previously been produced for this area and for the same
navigational purpose.

- update: changing some information in an existing data set.

- re-issue of a data set: including all the updates applied to the original data set up to the date
of the reissue. A re-issue does not contain any new information additional to that previously
issued by updates.

- new edition of a data set: including new information which has not been previously distributed
by updates.

Each new data set, re-issue, or new edition is called a base cell file.

A data set containing updates to one base cell file is called an update cell file.
5.6 File naming
5.6.1 README file

README.TXT is the mandatory name for this file.
5.6.2 Catalogue file

The catalogue file of the exchange set must be named CATALOG.EEE.

Where EEE is the edition number of S-57 used for this exchange set, i.e. 031 for the currently
[2006] used edition (3.1).

No other file may be named CATALOG.
5.6.3 Data set files
A valid data set file must be uniquely identified world wide by its name.
The data set files are named according to the specifications given below:
CCPRRRRR.EEE
I | [----- EEE = update number
I I ————————————————— RRRRR = waterway code and waterway distance (kilometre) or
| identification of the equivalent paper chart number (in Brazil)

|--=mmmmmmmmmm e P = navigational purpose (usage)
CcC = producer code

The main part forms an eight-character identifier where:

The first two characters (CC) identify the producer. This list is published in the S-100 registry at
http://reqistry.iho.int. The list includes all producers which aren’t already mentioned in IHO S-62.

The third character (P) indicates the navigational purpose (see clause 2.1).

Ausgabe 2021/1 Seite 182


http://registry.iho.int/

ES-RIS Anlage 1
Product Specification for Inland ENCs

The letter “L” (in the position “usage”) indicates, that the cell is displayed as overlay over other
cells within a range of usages. The range of usages of overlay cells is indicated in the Data Set
Identification Field of the header of the overlay cell (see S57, Part 3, Data Structure, ch. 7.3.1.1).
The 8th bit of the intended usage subfield (INTU) has to be set. The other seven bits describe the

range:

Definition of range from to

Mathematical description (INTU-128) div 10 (INTU-128) mod 10
Example (INTU=207) (207-128) div1io=7 (207-128) mod 10 =9

- The fourth to eighth characters (RRRRR) identify the waterway and the waterway distance.
- For waterways with a length of more than 999 km: e.g. D1923

- For waterways with a length of more than 99 km: e.g. RH123

- For waterways with a length of more than 9 km: e.g. DCC23

The use of the fourth to eighth characters is only a recommendation. In Brazilian waterways they
identify the equivalent paper chart number.

The primarily produced base cell file has the extension (EEE) 000.

The extension is used for updating. Update cell files have the same name as the original base
cell file, with an extension number greater than or equal to 001. They cover the same geographical
area as the base cell file to which they apply.

5.6.4 Text and picture files
The text and picture files must be named according to the Inland ENC Encoding Guide.
5.7 Updating

In order to ensure that updates are incorporated into the SENC in the correct sequence without
any omission, the file extension and a number of subfields in the “Data Set Identification” J[DSID]
field are used in the following way:

Q) file extension every new data set, re-issue or new edition must have
a “000” extension. For update cell files the extension is the number of
the update, ranging from “001” to “999”. These numbers must be used
sequentially, without omission. Number “001” is the first update after a
new data set or a new edition, but not after a re-issue. The update
sequence is not interrupted by a re-issue. After a re-issue, subsequent
updates may be incorporated into the SENC created from this re-issue
or to the SENC created from the original data and kept continuously

updated.

(2)

3) edition number when a data set is initially created, the edition number
1 is assigned to it. The edition number is increased by 1 at each new
edition. Edition number remains the same for a re-issue.

(4)
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()
(6)

(7)

8)

(9)
(10)

update number update number 0 is assigned to a new data set. The
first update cell file associated with this new data set must have update
number 1. The update number must be increased by one for each
consecutive update, until a new edition is released. The new edition
must have update number 0. A re-issue of a data set must have the
update number of the last update applied to the data set. In the case of
an update cell file the file extension is the same as the update number.

update application this date is only used for the base cell files (i.e.
new data sets, re-issue and new edition), not update cell files. All
updates dated on or before this date must have been applied by the
producer.

issue date date on which the data was made available by the data
producer.

The Table below gives examples of the way to manage the file extension, the “Edition Number”
[EDTN], the “Update Number” [UPDN], the “Update Application Date” [UADT] and the “Issue

Date” [ISDT] subfields.

Event File extension EDTN UPDN UADT ISDT

New data set .000 1 0 19950104 19950104
Update 1 .001 1 1 prohibited 19950121
Update 2 .002 1 2 prohibited 19950225
Update 31 .031 1 31 prohibited 19950905
Re-issue of a data set .000 1 31 19950905 19950910
Update 32 .032 1 32 prohibited 19951023
Update 45 .045 1 45 prohibited 19951112
New edition .000 2 19951201 19951201
Update 1 to edition 2 .001 2 1 prohibited 19960429

This example table relates to the specifications given in S-52 App 1, “Guidance on Updating the
Electronic Navigational Chart”, in the following way:

- The update information encoded in each individual cell file is called a sequential update.

- The collection of the update information encoded in the update cell files which have been
issued since the last new data set, the last re-issue of a data set or since the last update was
applied to the SENC is called a cumulative update. In the example, the cumulative update
for the new data set starts with update number 1. The cumulative update for the re-issue of
a data set starts with update number 32. The cumulative update for a data set to which
update number n has been applied starts with update number n+1.
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- The update information which has been incorporated in a re-issue of a data set is called a
compilation update.

Each re-issue or new edition of a data set must have the same name as the base cell file which
it replaces.

The update mechanism is described in S-57 Part 3, clause 8.

In order to delete a data set, an update cell file is created, containing only the Data Set General
Information record with the “Data Set Identifier” [DSID] field. The “Edition Number” [EDTN]
subfield must be set to 0. This message is only used to cancel a base cell file.

To inform the mariner that a new edition is available, an update cell file is created, containing only
the Data Set General Information record with the “Data Set Identifier” [DSID] field. The “Edition
Number” [EDTN] subfield must contain a value one higher than the current edition number.

In order to modify a text, picture or application file, a new file with the same name is created.

When a feature pointing to a text, picture or application file is deleted or updated so that it no
longer references the file, the ECDIS software should check to see whether any other feature
reference the same file, before that file is deleted.

An exchange set may contain base cell files and update cell files for the same cells. Under these
circumstances the update cell files must follow on in the correct sequential order from the last
update applied to the base cell file.

The record version of each feature or vector record is indicated in the “Record Version” [RVER]
subfield of the “Feature Record Identifier” [FRID] field or the “Vector Record Identifier” [VRID]
field. At each update of a record, this version number is incremented by 1.

5.8 Media

Data must be made available on CD-ROM . It may also be made available on any other physical
media by private arrangement.

Data may be provided via telecommunication links.

5.9  Error detection
File integrity checks are based on the CRC-32 algorithm (a 32 bit Cyclic Redundancy Check
algorithm) as defined in ANSI/IEEE Standard 802.3 (= IEEE Standards for Local Area Networks,
Carrier Sense Multiple Access with Collision Detection (CSMA/CD) Access Method and Physical
Layer Specifications).

5.9.1 Implementation
The checksums for each data set are held in the “CRC” [CRCS] subfield of the “Catalogue
Directory” [CATD] field. They allow the integrity of each file in the exchange set to be checked on
receipt. The CRC value computed on the received file must the same as the CRC value

transmitted.

The CRC values are recorded in ASCII as a hexadecimal number least significant byte first.
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5.9.2 Processing
Encoding is defined by the following generating polynomial :
G(x)= x32 4+ x264+ x4+ x22 4+ x0+ x4+ xM + x04+ x84+ x7+ x5+ x*+ x2+x+1
Processing is applied to relevant files as they appear in the exchange set.

The CRC value of the file is defined by the following process :

1. The first 32 bits of the data are complemented.

2. The n bits of the data are then considered to be the coefficients of a polynomial M(x) of
degree n.

3. M(x) is multiplied by x32and divided by G(x), producing a remainder R(x) of degree < 31.

4. The coefficients of R(x) are considered to be a 32-bit sequence.

5. The bit sequence is complemented and the result is the CRC.

The hexadecimal format of CRCs are converted to ASCII characters and stored in the “Catalogue
Directory” [CATD] field.

An example of coding in C language is given in Annex B of the ENC Product Specification.
6. Application profiles

6.1 General
The application profiles define the structure and content of the catalogue file and data set file in
an exchange set.

6.1.1 Catalogue and data set files

These files are composed of the records and fields defined in the following tree structure diagrams
(see clauses 6.2.1, 6.3.1 and 6.4.1).

The order of data in each base or update cell file is described below :

Data set file
Data set general information record
Data set geographic reference record (for EN application profile)
Vector records
Isolated nodes (SG3D)
Isolated nodes (SG2D)
Connected nodes
Edges
Feature records
Meta features
Geo features (ordered from slave to master)
Collection features
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This order of records will enable the import software to check that the child record exists each
time the parent record references it (i.e. it will already have read the child record so it will know if
it exists or not).

6.1.2 Records

Records and fields that do not appear in the following tree structure diagrams are prohibited. The
order of records in the files must be the same as that described in these tree structure diagrams.

The combination of the file name and the “Name” of the record must provide a unique world-wide
identifier of the record.

6.1.3 Fields

For base cell files, some fields may be repeated (indicated by <R>) and all of their content may
be repeated (indicated by *). In order to reduce the volume of data, the encoder should repeat the
sequence of subfields, in preference to creating several fields.

6.1.4 Subfields
Mandatory subfields must be filled by a non-null value.

Prohibited subfields must be encoded as missing subfields values (see S-57 Part 3, clause 2.1).
The exact meaning of missing enumerations is defined in clause 3.5.1.

In the tables following the tree structure diagrams, mandatory subfields are shown by “M” in the
“use” column and prohibited subfields by “P” in the same column. If there is nothing in this column,
it means that the use of this subfield is optional. When a subfield value is prescribed, it is indicated
in the “value” column. The “comment” column contains general comments and an indication of
whether the subfield is ASCII or binary coded.

6.2 Catalogue file
The catalogue has the same structure for EN and ER application profiles.
6.2.1 Catalogue file structure
Catalogue file
I--<R>—Catalogue Directory record
I--OOOl-— ISO/IEC 8211 Record identifier

|
|--<1>-- CATD - Catalogue directory field
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6.2.2 Catalogue Directory field - CATD

NB : All subfield values are encoded as ASCII.

Tag subfield name use | value comment

RCNM Record name M CD

RCID Record identification number

FILE File name M full path from ENC_ROOQOT directory

LFIL File long name

VOLM Volume M name of volume on which file appears

IMPL Implementation M ASC for the catalogue file
BIN for the data set files
TXT for ASCII text files (including the README.TXT
TIF file)

for picture files

or any other usual file extension for file provided
through private agreements (see clause 5.6.4)

SLAT Southernmost latitude mandatory for data set files
WLON Westernmost longitude mandatory for data set files
NLAT Northernmost latitude mandatory for data set files
ELON Easternmost longitude mandatory for data set files
CRCS CRC M except for README and catalogue files

COMT Comment

6.3 EN application profile

The EN application profile applies to any base cell file (i.e. new data set, re-issue and new edition
of a data set).
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6.3.1 Base cell file structure

Base cell file

|--<1>--Data Set General Information record

|
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record Identifier

|
[--<1>-- DSID - Data Set Identification field

[--<1>--DSSI - Data Set Structure Information field
-<1>--Data Set Geographic Reference record

|
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record Identifier

|
|--<1>--DSPM - Data Set Parameter field

-<R>--Vector record

|
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record Identifier

I
[--<1>--VRID - Vector Record Identifier field

|
[--<R>--ATTV* - Vector Record Attribute field

|
|
|
|
|
|
|_
|
|
|
|
|
|_
|
|
|
|
I
I [--<R>--VRPT* - Vector Record Pointer field

I I |[--<R>--SG2D* - 2-D Coordinate field

i |"orml——<R>——SG3D* - 3-D Coordinate (Sounding array) field
|_

-<R>--Feature record

|
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record Identifier

|
|--<1>--FRID - Feature Record Identifier field

|
|--<1>--FOID - Feature Object Identifier field

|
[--<R>--ATTF* - Feature Record Attribute field

|
[--<R>--NATF* - Feature Record National Attribute field

|
[--<R>--FFPT* - Feature Record to Feature Object Pointer field

|
[--<R>--FSPT* - Feature Record to Spatial Record Pointer field
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6.3.2 Field content (EN)

6.3.2.1 Data set identification field - DSID

NB: Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

IENCs are considered as an independent product besides ENCs. To recognise a S-57 dataset
as an IENC the content of the subfields PRSP and PRED differs from S-57.

tag subfield name use value comment
RCNM Record name M {10} = DS, binary
RCID Record identification M Binary
number
EXPP Exchange purpose M {1} Data set is new, binary
{1} to {9}, | Navigational purpose, see clause 2.1 and
INT | M .
U ntended usage (A} 5.6.3, binary
DSNM Data set name M File name with extension excluding path,
ASCII
EDTN Edition number M See clause 5.7, ASCII
UPDN Update number M ASCII
UADT Update application date M ASCII
ISDT Issue date M ASCII
STED Edition number of S57 M 03.1 ASCII
PRSP Product Specification M {10} = |ENC, binary
PSDN Produpt_ specification P Empty, ASCII
description
Product Specification _
PRED Edition Number M 2.4 =ASCll
Application profile _ .
PROF identification M o = EN, binary
AGEN Producing agency M Binary
COMT Comment ASCII
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6.3.2.2 Data Set Structure Information field — DSSI

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use Value comment
DSTR Data structure M {2} = chain node
AALL ATTF lexical level M {0} or {1}
NALL NATF lexical level M {0}, {1}

or {2}

NOMR Number of meta records

NOCR Number of cartographic | M {0} cartographic records are not permitted
records

NOGR Number of geo record

NOLR Number of collection records

NOIN Number of isolated node
records
Tag subfield name use Value comment

NOCN Number of connected node | M
records

NOED Number of edge records

NOFA Number of face records M {0} faces are not permitted in chain node structure

Ausgabe 2021/1 Seite 191



ES-RIS

Anlage 1
Product Specification for Inland ENCs

6.3.2.3 Data Set Parameter field - DSPM

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use | Value comment
RCNM Record name M {20} = DP, binary
RCID Record identification number | M binary
HDAT Horizontal geodetic datum M {2} =WGS 84, binary
VDAT Vertical datum M binary
SDAT Sounding datum M binary
CSCL Compilation scale of data M binary
DUNI Units of depth measurement | M {1} =metres, binary
HUNI Units of height measurement | M {1} =metres, binary
PUNI Units of positional accuracy M {1} =metres, binary
COUN Coordinate units M {1} = lat/long, binary
COMF Coordinate multiplication M binary, see clause 4.4
factor
SOMF 3-D (sounding) multiplication | M {10} binary, see clause 4.4
factor
COMT Comment ASCII
6.3.2.4 Vector Record Identifier field - VRID
NB: All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value Comment
RCNM Record name M {110} = VI, isolated node
or {120} =VC, connected node
or {130} = VE, edge
RCID Record identification number
RVER Record version
RUIN Record update instruction {1} = insert
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6.3.2.5 Vector Record Attribute field - ATTV

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value comment

ATTL Attribute label/code M binary code for an attribute

ATVL Enumeration M ASCII value. Missing enumeration = attribute is
relevant but value is unknown.

6.3.2.6 Vector Record Pointer field - VRPT

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment
NAME Name M
ORNT Orientation M {255} =null
USAG Usage indicator M {255} =null
TOPI Topology indicator M {1} = beginning node
or {2} = end node
MASK Masking indicator M {255} =null
6.3.2.7 2-D Coordinate field - SG2D
NB : All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value comment
YCOO Coordinate in Y axis M latitude (see clause 4.4)
XCOO Coordinate in X axis M longitude (see clause 4.4)

6.3.2.8 3-D Coordinate (Sounding array) field - SG3D

NB : All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value comment
YCOO Coordinate in Y axis latitude (see clause 4.4)
XCOO Coordinate in X axis longitude (see clause 4.4)
VE3D 3-D (sounding) value value of sounding (see clause 4.4)
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6.3.2.9 Feature Record ldentifier field - FRID

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment

RCNM Record name {100} =FE

RCID Record identification number

PRIM Feature geometric primitive {1} = point
or {2} =line
or {3} = area
or {255} = no geometry

GRUP Group M {1} Group 1, see clause 3.10.1
or {2} Group 2, see clause 3.10.2

OBJL Feature label binary code for an feature class

RVER Record version

RUIN Record update instruction {1} = insert

6.3.2.10Feature Object Identifier field - FOID
NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment

AGEN Producing agency

FIND Feature identification number

FIDS Feature identification

subdivision

6.3.2.11Feature Record Attribute field - ATTF

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value comment

ATTL Attribute label/code M binary code for an attribute

ATVL Enumeration ASCII value. Missing enumeration = attribute is
relevant but value is unknown.

Ausgabe 2021/1

Seite 194




ES-RIS

Anlage 1
Product Specification for Inland ENCs

6.3.2.12Feature Record National Attribute field - NATF

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value comment

ATTL Attribute label/code M binary code for an attribute

ATVL Enumeration ASCII value. Missing enumeration = attribute is
relevant but value is unknown

6.3.2.13Feature Record to Feature Object Pointer field - FFPT

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.
Tag subfield name use value comment
LNAM Long name M binary
RIND Relationship indicator M {2} = slave, binary
or {3} = peer, binary
COMT Comment ASCII

6.3.2.14Feature Record to Spatial Record Pointer field - FSPT

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment

NAME Name M

ORNT Orientation M {1} = forward
or {2} = reverse
or {255} | =null

USAG Usage indicator M {1} = exterior
or {2} = interior
or {3} = exterior boundary, truncated by the data limit
or {255} | =null

MASK Masking indicator M {1} = mask
or {2} = show
or {255} | =null
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6.4 ER application profile
The ER application profile only applies to update cell files.
6.4.1 Update cell file structure

Update cell file
|

|--<1>--Data Set General Information record

||
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record Identifier

|
[--<1>--DSID - Data Set Identification field

|[--<1>--DSSI - Data Set Structure Information field

-<R>--Vector record

|
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record identifier

|
[--<1>--VRID - Vector Record Identifier field

|

|

|

|

|

|

|_

|

|

|

|

| |

| [--<R>--ATTV* - Vector Record Attribute field
| |

| [--<1>--VRPC - Vector Record Pointer Control field
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|_

|
[--<R>--VRPT* - Vector Record Pointer field

|
|--<1>--SGCC - Coordinate Control field

|
| |--<R>--G2D* - 2-D Coordinate field
|---or-|
|--<R>--G3D* - 3-D Coordinate (Sounding array) field

-<R>--Feature record

|
[--0001 - ISO/IEC 8211 Record identifier

|
[--<1>--FRID - Feature Record Identifier field

|
[--<1>--FOID - Feature Object Identifier field

|
[--<R>--ATTF* - Feature Record Attribute field

|
[--<R>--NATF* - Feature Record National Attribute field

|[--<1>--FFPC - Feature Record to Feature Object Pointer Control field

[--<R>--FFPT* - Feature Record to Feature Object Pointer field

|[--<1>--FSPC - Feature Record to Spatial Record Pointer Control field

[--<R>--FSPT* - Feature Record to Spatial Record Pointer field
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6.4.2 Field

6.4.2.1 Data Set ldentification Field - DSID

content (ER)

NB: Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

IENCs are considered as an independent product besides ENCs. To recognise a S-57 dataset
as an IENC the content of the subfields PRSP and PRED differs from S-57.

tag subfield name use value comment
RCNM Record name M {10} = DS, binary
RCID Record identification M Binary
number
EXPP Exchange purpose M {2} Data set is a revision, binary
{1} to {9}, | Navigational purpose, see clause 2.1 and
INTU Intended usage M A} 5.6.3, binary
DSNM Data set name M File name with extension excluding path,
ASCII
EDTN Edition number M See clause 5.7, ASCII
UPDN Update number M ASCII
UADT Update application date M ASCII
ISDT Issue date M ASCII
STED Edition number of S-57 M 03.1 ASCII
PRSP Product Specification M {10} = |ENC, binary
PSDN Prodgct_ specification P Empty, ASCII
description
Product Specification _
PRED Edition Number M 2.4 = ASCl
Application profile _ .
PROF identification M {2} = ER, binary
AGEN Producing agency M Binary
COMT Comment ASCII
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6.4.2.2 Data Set Structure Information field — DSSI

NB: All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment
DSTR Data structure {2} = chain node
AALL ATTF lexical level {0} or {1}
NALL NATF lexical level {0} or {1}
or {2}
NOMR Number of meta records
NOCR Number of cartographic {0} cartographic records are not permitted
records
NOGR Number of geo records
NOLR Number of collection records
NOIN Number of isolated node
records
NOCN Number of connected node | M
records
NOED Number of edge records
NOFA Number of face records {0} faces are not permitted in chain node structure

6.4.2.3 Vector Record Identifier field - VRID

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment
RCNM | Record name M {110} = VI, isolated node
or {120} | =VC, connected node
or {130} | =VE, edge
RCID Record identification number
RVER Record version
RUIN Record update instruction {1} =insert
or {2} = delete
or {3} = modify

6.4.2.4 Vector Attribute field — ATTV

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value comment
ATTL Attribute label/code M binary code for an attribute
ATVL Enumeration ASCIl  value, missing enumeration =

enumeration is deleted or unknown (see clause
3.5.1)
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6.4.2.5 Vector Record Pointer Control field — VRPC

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment
VPUI Vector record pointer update | M {1} =insert
instruction or {2} = delete
or {3} = modify
VPIX Vector record pointer index
NVPT Number of vector record
pointers
6.4.2.6 Vector Record Pointer field — VRPT
NB : All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value comment
NAME Name M
ORNT Orientation M {255} =null
USAG Usage indicator M {255} =null
TOPI Topology indicator M {1} = beginning node
or {2} = end node
MASK Masking indicator M {255} =null
6.4.2.7 Coordinate Control field — SGCC
NB : All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value comment
CcCul Coordinate update | M {1} = insert
instruction or {2} = delete
or {3} = modify
CCIX Coordinate index
CCNC Number of coordinates
6.4.2.8 2-D Coordinate field - SG2D
NB: All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value comment
YCOO Coordinate in Y axis M latitude (see clause 4.4)
XCOO Coordinate in X axis M longitude (see clause 4.4)
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6.4.2.9 3-D Coordinate (Sounding array) field - SG3D

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment

YCOO Coordinate in Y axis latitude (see clause 4.4)

XCOO Coordinate in X axis longitude (see clause 4.4)

VE3D 3-D (sounding) value value of sounding (see clause 4.4)

6.4.2.10Feature Record ldentifier field - FRID

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment
RCNM Record name {100} =FE
RCID Record identification number
PRIM Feature geometric primitive {1} = point
or {2} =line
or {3} = area
or {255} = no geometry
GRUP Group M {1} Group 1, see clause 3.10.1
or {2} Group 2, see clause 3.10.2
OBJL Feature label binary code for an feature class
RVER Record version
RUIN Record update instruction {1} = insert
or {2} = delete
or {3} = modify
6.4.2.11Feature Object Identifier field - FOID
NB : All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value comment
AGEN Producing agency
FIND Feature identification number
FIDS Feature identification
subdivision
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6.4.2.12Feature Record Attribute field - ATTF

NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value comment
ATTL Attribute label/code M binary code for an attribute
ATVL Enumeration ASCII value. Missing enumeration =

enumeration is deleted or unknown (see clause
3.5.1)

6.4.2.13Feature Record National Attribute field - NATF

NB: Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value Comment

ATTL Attribute label/code M Binary code for an attribute

ATVL Enumeration ASCII value. Missing enumeration =

enumeration is deleted.
6.4.2.14Feature Record to Feature Object Pointer Control field - FFPC
NB: All subfield values are encoded as binary.
Tag subfield name use value Comment
FFUI Feature object pointer | M {1} = insert
update instruction or {2} = delete
or {3} = modify
FFIX Feature object pointer index
NOPT Number of feature object
pointers
6.4.2.15Feature Record to Feature Object Pointer field - FFPT
NB : Subfield values are encoded as ASCII or binary as indicated.

Tag subfield name use value Comment

LNAM Long name M Binary

RIND Relationship indicator M {2} = slave, binary

or {3} = peer, binary

COMT Comment ASCII
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6.4.2.16Feature Record to Spatial Record Pointer Control field — FSPC

NB : All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value Comment
FSUI Feature to spatial record | M {1} =insert
pointer update instruction or {2} = delete
or {3} = modify
FSIX Feature to spatial record | M
pointer index
NSPT Number of feature to spatial | M
record pointers

6.4.2.17Feature Record to Spatial Record pointer field — FSPT

NB: All subfield values are encoded as binary.

Tag subfield name use value comment

NAME name M

ORNT orientation M {1} = forward
or {2} = reverse
or {255} | =null

USAG usage indicator M {1} = exterior
or {2} = interior
or {3} = exterior boundary, truncated by the data limit
or {255} =null

MASK Masking indicator M {1} = mask
or {2} = show
or {255} | =null

Maintenance

Every member of the Inland ECDIS Expert Group or the Inland ENC Harmonization Group (IEHG)
is entitled to publish proposals for amendments or changes of

- this Product Specification for Inland ENCs including
- the IENC Feature Catalogue and

- the IENC Encoding Guide
on the IEHG discussion forum at http://ienc.openecdis.org. Each proposal has to contain an
explanation, why the amendment or the change is needed.

Proposals for amendments of the IENC Feature Catalogue have to include a proposal for an
amendment of the IENC Encoding Guide with regard to the use of these amendments.
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The members of the Inland ECDIS Expert Group and the IEHG are requested to react as soon
as possible. A veto against a proposal has to contain an explanation for the objection. If there is
no veto within six weeks, the proposal is adopted. If there is a veto, there are the following
possibilities to proceed:

- The party, which has transmitted the proposal, can decide to withdraw the proposal.
- If an updated proposal is transmitted, it is handled as a new proposal.

- If the party, which has transmitted the proposal, wants to keep up the original proposal
without any changes, the proposal will be discussed and decided upon at the next meeting
of the IEHG.

The members of the IEHG discussion forum, who have actively participated in the development
of the Product Specification and its annexes within the twelve months before a meeting of the
IEHG, are entitled to take part in this meeting.

Each new version of the Feature Catalogue for Inland ENC results in a new version of the Product
Specification for Inland ENCs.
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Appendix 1
IENC Feature Catalogue, Edition 2.4 (Corr.2), 2015-10-30

und
Appendix 2
Encoding Guide for Inland ENCs, Edition 2.4.1, 20 March 2018

(separat verteilt)
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1. Lookup Tables

The up-to-date Look-up Tables for areas, lines and points are published at
http://ienc.openecdis.org.

2. Conditional Symbology Procedures
2.1 Top marks

The CS (TOPMARO01) of S-52 has to be modified because in this CS it is checked on which
structure the top mark is fixed. Since the ENC feature BOYLAT was copied, in the CS the feature
boylat has to be added to the list of floating structures. If the top mark is located on a boylat the
symbols TOPMA1* have to be drawn according the top shape and colour.

2.2 Daymars

A new CS DAYMARO1 has to be introduced. This CS is similar to the CS TOPMAROL1 (see clause
2.1) with the exception that there is no need for the distinction of floating and fixed structures,
because daymarks exists only for beacons, i.e. fixed structures.

2.3 Restricted areas

Since the ENC feature RESARE and the attribute RESTRN were copied the CS (RESAREO03) of
S-52 has to be modified because in this CS the values of the attribute RESTRN are checked.
That means that in the case that RESTRN is not given it has to be checked for the copied attribute
restrn instead.

2.4  Lights

The CS for LIGHTS (LIGHTSO05) of S-52 is affected because in this CS there is a check whether
a light is located on a floating object or on a fixed object. The list of floating platforms must be
extended by the new feature “boylat”. To avoid a copy of this CS which would lead to a copy of
the official feature LIGHTS, the Inland ECDIS manufacturers have to extend the official CS for
LIGHTS as described above.

2.5 Bridges

A new CS for bridges has to be introduced to be able to indicate for bridge arches
a) the maximum vertical clearance depending on the given beam
b) the available space depending on the given beam and air draft.

The condition for this is the encoding of a bridge arch as it is described in the Encoding Guide.

The Inland ECDIS manufacturers have to calculate the vertical clearance of aggregated bridge
objects according to the given beam of the ship.

Ausgabe 2021/1 Seite 206


http://ienc.openecdis.org/

ES-RIS

Anlage 2
Presentation library for Inland ENCs

Maximum available vertical clearance
depending on the beam

\n
::|

Auvailable space depending
on the air draft

- Same beam
- Increased air draft

-> same max. vertical clearance
-> reduced available space

- Increased beam
- Same air draft

-> reduced max. vertical clearance
-> same available space

- Increased beam
- Increased air draft

/:S

-> reduced max. vertical clearance
-> reduced / no available space

If the vertical clearance of a single bridge object of the aggregation is less than the calculated
vertical clearance, this single bridge object must be symbolized by the symbol instruction
“AC(CHBRN,3);TX('clr %.1f,1,2,3,'14108',1,1,CHBLK,11)"

If the vertical clearance of a single bridge object of the aggregation is larger or equal than the
calculated vertical clearance, this single bridge object must be symbolized by the symbol
instruction “AC(CHBRN,2)” without the indication of the non sufficient vertical clearance.

The boundaries of the bridge sequences which are not safe for navigation must be symbolized

with the symbol instruction "LS(SOLD,2,DEPSC)".

The boundaries of the bridge sequences which are safe for navigation must be symbolized with

the symbol instruction "LS(SOLD,1,CHGRD)".
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The boundaries of the single bridge objects inside a bridge sequence, either safe or not safe for
navigation, may not be symbolized.

2.6  Notice marks

A new CS has to be introduced for notice marks. If there are several notice marks at the same

point the fnctnm attributes have to be evaluated for the selection of the correct symbol:

- if there is at least one notice mark with fnctnm = 1 (prohibition mark), the symbol notmrk04
has to be used,;

- if there is no prohibition mark, but at least one notice mark with fnctnm = 2 (regulation mark)
or fnctnm = 3 (restriction mark), the symbol notmrk05 has to be used;

- if there are only notice marks with fnctnm = 4 (recommendation mark) and/or notice marks
with fnctnm = 5 (information mark), the symbol notmrk06 has to be used.

The symbols NMKREG21, NMKREG22, NMKREG23, NMKREG24, NMKRCDO07, NMKRCDO08,
and NMKINF60 shall only be used if the attribute ORIENT is encoded and only for an optional
display of detailed notice mark symbols. If ORIENT is not encoded, the symbols NMKREGO02,
NMKREGO03, NMKREG10, NMKREG11, NMKRCDO05, NMKRCDO06, and NMKINF38 have to be
used.

2.7 M_COVR

The CS (DATCVRO02) of S-52 has to be modified for the display of bathymetric Inland ENCs. The
M_COVR object of the bIENC shall be displayed with a blue outline for a clear distinction between
areas which are covered by bIENCs and areas which are not.

2.8 Anchorage areas, depth areas, exceptional navigational structures, shoreline constructions and
underwater rocks

The CS procedures for

- anchorage areas (RESTRNO1),

- depth areas and exceptional navigational structures (DEPAREO02),
- shoreline contructions (SLCONS03) and

- underwater rocks (OBSTRNQ7)
of S-52 have to be modified to include the display of achare, depare, excnst, slcons and uwtroc.

3. Symbols for Inland ECDIS

Symbols can be defined in vector format or in raster format. Symbols which will be rotated must
be defined in vector format. The size of vector symbols is adapted automatically to the resolution
and size of the screen. In case of raster symbols, different symbol sets must be designed to meet
the requirements of a readable display.

A list of all Inland ECDIS symbols and their pictures is in (4) and (5). The symbols are supplied in
digital form at http://ienc.openecdis.org.
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4, List of symbol names

4.1 New Symbols to be shown on the chart display

4.1.1 Raster symbols

a)

b)

Symbols in general

BORDERO1:
BUNSTAOL:
BUNSTAO2:
BUNSTAOQS:
CUSTOMO1:
DISMAROS:
HECMTRO1:
HECMTRO2:

HGWTMKO1:

LIFEBUOY:

NOTMRKO1:
NOTMRKO2:
NOTMRKOS:
NOTMRKO4:
NOTMRKO5:

NOTMRKOG:
REFDMPO1:
SSENTRO1:
SSLOCKO1:
SSWARSO01:
TRNBSNO1:
VEHTRFO1:
VTCLMKOL1:
WTLVGGO2:

Navigational aids

BCNSTKO3:
BCNLAT23:
BOYLAT25:
BOYLAT26:
BOYLAT27:
BOYINLO1:

BOYINLO2:

check point, border

bunker station, diesel oil station
bunker station, water

bunker station, ballast

control point, custom

distance mark on river axis
hectometre point, 100 m
hectometre point, 1 km

high water mark

rescue station with life buoy, ring buoy, life ring or life saver

notice mark, prohibition
notice mark, regulation, restriction
notice mark, information, recommendation

several notice marks, at least one prohibition mark
several notice marks, no prohibition mark, at least one regulation or

restriction mark

several notice marks, only information and/or recommendation marks

refuse dump

port entry

signal station, lock

signal station, Wahrschau

turning basin

vehicle transfer

vertical clearance mark at bridges
gauge, height of water

river beacon, stake — pole

river beacon, separation - simplified

river buoy, fairway separation — simplified
river buoy, obstruction at the right side
river buoy, obstruction at the left side

river buoy right-hand side of the fairway (1.B of CEVNI, can be combined

with a LIGHTS to 1.A or a TOPMA114 to 1.C or

1.D)

river buoy left-hand side of the fairway (2.B of CEVNI, can be combined
with a LIGHTS to 2.A or a TOPMA115 to 2.C or 2.D)
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BOYINLO3: river buoy bifurcation of the fairway (3.B of CEVNI, can be combined with
aLIGHTS to 3.A, a TOPMA117 to 3.C or 3.D, a TOPMA114 to 3.E or 3.F
and a TOPMAL115 to 3.E1 or 3.F1)
BOYINLOS: river buoy yellow float (8.C of CEVNI)
TOPMA100: beacon top mark, red cone, point down
TOPMA101: beacon top mark, red boarded cone, point down
TOPMA102: beacon top mark, green cone, point up
TOPMA103: beacon top mark, green boarded cone, point up
TOPMA104: beacon top mark, red boarded cone, point down, green boarded cone,
point up, simplified
TOPMA105: beacon top mark, red boarded cone, point down, green boarded cone,
point up, simplified
TOPMA106: beacon top mark, white-red square board, vertical
TOPMA107: beacon top mark, red boarded square board, vertical
TOPMA108: beacon top mark, white-green square board, diagonal
TOPMA109: beacon top mark, green boarded square board, diagonal
TOPMA110: beacon top mark, yellow-black square board, vertical
TOPMA111: beacon top mark, yellow St. Georg cross
TOPMA112: beacon top mark, yellow-black square board, diagonal
TOPMA113: beacon top mark, yellow Andreas-cross
TOPMA114: buoy top mark, red cylinder
TOPMA115: buoy top mark, green cone, point up
TOPMA116: buoy top mark, red-white-red board, entry prohibited
TOPMA117: buoy top mark, red-green sphere
c) Harbour facilities and terminals
HRBFAC10: default harbour facility
HRBFAC11.: harbour facility naval base
HRBFAC12: harbour facility ship yard
HRBFAC13: harbour facility harbour-master's office
HRBFAC14: harbour facility pilot
HRBFAC15: water police
HRBFAC16: customs office
HRBFACL17: harbour facility service and repair
HRBFAC18: harbour facility quarantine station
TERMNLOZ1: terminal, passenger terminal
TERMNLO2: terminal, ferry terminal
TERMNLO3: terminal, Container trans-shipment
TERMNLO4: terminal, Bulk trans-shipment
TERMNLOS: terminal, Oil trans-shipment
TERMNLOG6: terminal, Fuel trans-shipment
TERMNLO7: terminal, Chemical trans-shipment
TERMNLOS: terminal, Liquid Goods trans-shipment
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TERMNLO9:
TERMNL10:
TERMNL11:
TERMNL12:
TERMNL13:

terminal, Explosive goods trans-shipment
terminal, Fish trans-shipment

terminal, Car trans-shipment

terminal, General Cargo trans-shipment
terminal, RoRo Terminal

4.1.2 Vector symbols for European inland waterways (must be rotated, the numbers refer to CEVNI)

- NMKPRHO02: no entry (A.1)

- NMKPRH12:  no passing on left side (A.10)

- NMKPRH13: no passing on right side (A.10)

- NMKRCDO01: recommended channel in both directions (D.1a)

- NMKRCDO02: recommended channel only in the direction indicated (D.1b)

- NMKRCDO03: you are recommended to keep on right side (D.2)

- NMKRCDO04: you are recommended to keep on left side (D.2)

- NMKINFO1: entry permitted (E.1)

- NMKREG50: wreck pontoon, passage allowed on side showing red-white sign
- NMKREG51: wreck pontoon, passage allowed on both sides

4.2  New symbols to be shown in the "information window on notice marks"
a) Notice marks for European inland waterways (the numbers refer to CEVNI)

- NMKPRHO03:

- NMKPRHO04:
- NMKPRHO5:
- NMKPRHO6:
- NMKPRHO7:

- NMKPRHO8:

- NMKPRHO09:

- NMKPRH10:
- NMKPRH11:
- NMKPRH14:
- NMKPRH15:
- NMKPRH16:
- NMKPRH17:
- NMKPRH18:
- NMKPRH19:
- NMKPRH20:
- NMKPRH21:

- NMKPRH22:
- NMKREGO1:

- NMKREGO2:
- NMKREGO03:

sections closed to use, no entry except for non-motorized small
craft(A.1.a)

no overtaking (A.2)
no overtaking of convoys by convoys (A.3)
no passing or overtaking (A.4)

no berthing (i.e. no anchoring or making fast to the bank) on the side of
the waterway on which the sign is placed (A.5)

no anchoring or trailing of anchors, cables or chains on the side of the
waterway on which the sign is placed (A.6)

no making fast to the bank on the side of the waterway on which the sign
is placed (A.7)

no turning (A.8)

do not create wash likely to cause damage (A.9)

motorized craft prohibited (A.12)

sports or pleasure craft prohibited (A.13)

water skiing prohibited (A.14)

sailing vessels prohibited (A.15)

all craft other than motorized vessels or sailing craft prohibited (A.16)
use of sail boards prohibited (A.17)

water bikes prohibited (A.20)

end of zone authorized for high speed navigation of small sport and
pleasure craft (A.18)

no launching or beaching of vessels (A.19)

there are restrictions on navigation: make enquiries (with additional sign
at bottom of main sign) (C.4)

proceed in left direction (B.1)
proceed in right direction (B.1)
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- NMKREGO04:
- NMKREGO05:
- NMKREGOG6:
- NMKREGO7:
- NMKREGO08:
- NMKREGO09:
- NMKREG10:
- NMKREG11:
- NMKREG12:
- NMKREG13:

- NMKREG14:

- NMKREG15:

- NMKREG16:
- NMKREG17:
- NMKREG18:
- NMKREG19:
- NMKREG20:
- NMKREG21:

- NMKREG23:
- NMKREG24:
- NMKRCDO5:
- NMKRCDO06:
- NMKRCDO7:

- NMKRCDO08:

- NMKINFO02:
- NMKINFO3:
- NMKINFO04:
- NMKINFO5:
- NMKINFO6:

- NMKINFO7:

- NMKINFOS8:

move to the side of the fairway on your port side (B.2a)
move to the side of the fairway on your starboard side (B.2b)
keep the side of the fairway on your port side (B.3a)

keep the side of the fairway on your starboard side (B.3b)
cross fairway to port (B.4a)

cross fairway to starboard (B.4b)

stop as prescribed in the regulations (B.5)

give a sound signal (B.7)

keep a particularly sharp outlook (B.8)

do not enter the main waterway until certain that this will not oblige
vessels proceeding on it to change their course or speed (B.9a)

do not cross the main waterway until certain that this will not oblige
vessels proceeding on it to change their course or speed (B.9b)

obligation to enter in a radiotelephone link on the channel as indicated on
the board (B.11)

depth of water limited(C.1)

headroom limited (C.2)

width of passage or channel limited (C.3)

the channel lies at a distance from the left bank (C.5)
the channel lies at a distance from the right bank (C.5)

proceed in left direction (B.1), orientation encoded- NMKREG22:proceed
in right direction (B.1), orientation encoded

stop as prescribed in the regulations (B.5), orientation encoded
give a sound signal (B.7), orientation encoded

you are recommended to proceed in the left direction (D.3)
you are recommended to proceed in the right direction (D.3)

you are recommended to proceed in the left direction (D.3), orientation
encoded

you are recommended to proceed in the right direction (D.3), orientation
encoded

overhead cable crossing (E.2)

weir (E.3)

ferry-boat not moving independently (E.4)
ferry-boat moving independently (E.4b)

berthing (i.e. anchoring or making fast to the bank) permitted on the side
of the waterway on which the sign is placed (E.5)

berthing area reserved for pushing navigation vessels that are not
required to carry blue lights or blue cones on the side of the waterway on
which the sign is placed (E.5.4)

berthing area reserved for pushing navigation vessels that are required
to carry one blue light or one blue cone on the side of the waterway on
which the sign is placed (E.5.5)
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- NMKINFO09:

- NMKINF10:

- NMKINF11:

- NMKINF12:

- NMKINF13:

- NMKINF14:

- NMKINF15:

- NMKINF16:

- NMKINF17:

- NMKINF18:

- NMKINF19:

- NMKINF20:

- NMKINF21:
- NMKINF22:
- NMKINF23:
- NMKINF24:
- NMKINF25:
- NMKINF26:
- NMKINF27:
- NMKINF28:
- NMKINF29:
- NMKINF30:
- NMKINF31:
- NMKINF32:

berthing area reserved for pushing navigation vessels that are required
to carry two blue lights or two blue cones on the side of the waterway on
which the sign is placed (E.5.6)

berthing area reserved for pushing navigation vessels that are required
to carry three blue lights or three blue cones on the side of the waterway
on which the sign is placed (E.5.7)

berthing area reserved for vessels other than pushing navigation vessels
that are not required to carry blue lights or blue cones on the side of the
waterway on which the sign is placed (E.5.8)

berthing area reserved for vessels other than pushing navigation vessels
that are required to carry one blue light or one blue cone on the side of
the waterway on which the sign is placed (E.5.9)

berthing area reserved for vessels other than pushing navigation vessels
that are required to carry two blue lights or two blue cones on the side of
the waterway on which the sign is placed (E.5.10)

berthing area reserved for vessels other than pushing navigation vessels
that are required to carry three blue lights or three blue cones on the side
of the waterway on which the sign is placed (E.5.11)

berthing area reserved for all vessels that are not required to carry blue
lights or blue cones on the side of the waterway on which the sign is
placed (E.5.12)

berthing area reserved for all vessels that are required to carry one blue
light or one blue cone on the side of the waterway on which the sign is
placed (E.5.13)

berthing area reserved for all vessels that are required to carry two blue
lights or two blue cones on the side of the waterway on which the sign is
placed (E.5.14)

berthing area reserved for all vessels that are required to carry three blue
lights or three blue cones on the side of the waterway on which the sign
is placed (E.5.15)

anchoring or trailing of anchors, cables or chains permitted on the side of
the waterway on which the sign is placed (E.6)

making fast to the bank permitted on the side of the waterway on which
the sign is placed (E.7)

berthing area reserved for loading and unloading vehicles (E.7.1)
turning area (E.8)

crossing with secondary waterway ahead (E.9a)
secondary waterway ahead on the right (E.9.b)
secondary waterway ahead on the left (E.9.c)

secondary waterway ahead (main waterway right)
secondary waterway ahead (main waterway left)
secondary waterway left (main waterway right)

secondary waterway right (main waterway left)

secondary waterway ahead and left (main waterway right)
secondary waterway ahead and right (main waterway left)
crossing with main waterway ahead (E.10.a)
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- NMKINF33: junction with main waterway ahead (E.10.b)

- NMKINF34: junction with main waterway ahead and right

- NMKINF35: junction with main waterway ahead and left

- NMKINF36: junction with main waterway ahead and right (secondary waterway left)

- NMKINF37: junction with main waterway ahead and left (secondary waterway right)

- NMKINF38: end of prohibition or obligation applying to traffic in one direction only, or
end of restriction (E.11)

- NMKINF39: drinking water supply(E.13)

- NMKINF40: telephone (E.14)

- NMKINF41.: motorized vessels permitted (E.15)

- NMKINF42: sport and pleasure craft permitted (E.16)

- NMKINF43: water skiing permitted (E.17)

- NMKINF44: sailing vessels permitted (E.18)

- NMKINF45: craft other than motorized vessels or sailing craft permitted (E.19)

- NMKINF46: use of sailboards permitted (E.20)

- NMKINFA47: possibility of obtaining nautical information by radio-telephone on the
channel indicated (E.23)

- NMKINF48: water bikes permitted(E.24)

- NMKINF49: zone authorized for high speed navigation of small sport and pleasure
craft (E.21)

- NMKINF50: launching or beaching of vessels permitted (E.22)

- NMKINF51-55:  maximum number of vessels permitted to berth abreast (E.5.3)

- NMKINF56: electrical power supply point (E.25)

- NMKINF57: winter harbour (E.26)

- NMKINF58: winter shelter (E.27)

- NMKINF59: use of spuds permitted (E.6.1)

- NMKINF60: end of prohibition or obligation applying to traffic in one direction only, or

end of restriction (E.11), orientation encoded
b) Notice marks for Russian inland waterways
(the numbers refer to GOST 26600-98)

- NMKPR101: no anchoring or trailing of anchors, cables or chains (1.1)
- NMKPR102: no passing or overtaking of convoys (1.2)

- NMKPR103: no passing or overtaking (1.3)

- NMKPR104: do not create wash (1.4)

- NMKPR105: small crafts prohibited (1.5)

- NMKRE101: Attention! (keep caution) (2.1)

- NMKRE102: fairway crossing (2.2)

- NMKRE103: headroom limited (2.4)

- NMKIN101: turning area (3.2)

- NMKIN102: shipping inspection point (3.3)
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¢) Auxiliary panels (CEVNI Annex 7, Section II)
- ADDMRKO1: right (triangle to the right)
- ADDMRKO2: left (triangle to the left)
- ADDMRKO3: bottom (rectangle, portrait main board)
- ADDMRKO4: top (rectangle, portrait main board)
- ADDMRKO5: bottom (rectangle)
- ADDMRKO6: top (rectangle)
- ADDMRKO7: right (triangle to the right, landscape main board)
- ADDMRKOS: left (triangle to the left, landscape main board)
- ADDMRKO9: bottom (triangle to the bottom)
- ADDMRK10: bottom (triangle to the bottom, portrait main board)
5. Pictures of Inland ECDIS symbols

51

Raster symbols

5.1.1 Symbols in general

B & & -
BORDERO1 BUNSTAO1 BUNSTAO02 BUNSTA03 CUSTOMOL
o] + * : :
DISMARO5 HECMTRO1 HECMTRO2 LIFEBUOYO1

HGWTMKO1
= O O g
NOTMRKO1 NOTMRKO2 NOTMRKO3 NOTMRKO4 NOTMRKO5
2 %
NOTMRKO6 SSLOCKO1
REFDMPO1 SSENTROL SSWARSO1
TRNBSNO1 VEHTRFO1 VTCLMKO1 WTLVGG02
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5.1.2 Navigational aids

ECHETEOZ|ECHLATEZZ[EQOYLATEE
i i M
EOTLATZS |EOTLAT=Y | TOPMALOD
v FAY £
TOPHMAIQL|TOPHMALIOS | TOPMALDS
TOPMAIOQ4|TOPMALOL |TOPMALDE
TOPHMAIQ|TOPHMALOS | TOPMALDS
TOPMALLOD|TOPMALLL|TOPMALLZ
2| ﬂ
TOPMALILlZ|TOPMALL4 | TOPMALLS
o &
TOPMALLE|TOPHMALLY

m ¥ N L]
BOYINLO1 BOYINLO2 BOYINLO3
s

BOYINLO8
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5.1.3 Harbour facilities, terminals

@

HEEFACLOD

=

HEEFAC11

=

o

BEFACLZE

&

o

REFACLZ

=

o

REEFACL4

®

o

REFACLE

{0

o

REFACLA

&

o

EEFACLY

&

o

REFACLS

0y

|

ERMNLOL

{0

-]

ERMNLOZ

®

|

ERMNLOZ

@

-]

ERMNLO4

®

|

ERMNLOL

&

-]

ERMNLOE

€5

—

ERMNLOY

&

-]

ERMNLOSZ

@

-

ERMNLOS

®

-]

EEMNL1O

®

-
=]
jum)

MNL11

&

-]

ERMNL1Z

5

TERMNL1Z
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5.2

Symbols for the "information window on notice marks

O

=]
2

NMEPERHOZ

NME

L=l

BHO4

NMEPRHOEL

=]

=]
F‘.JJ

NMEFPRHOG |NMEPEHOY ([NMEFPRHOS
i
NMEPRHOS |INMEPRHIO|(NMEPEHL 1
M
NMEPPH14 |NMMEPRHIL |[NMEPERHLE
+f 3
NMEPFERH17 |NMEPEH1S |[NMEFRH1S
NMEPRHZO|NMEPRHS L [NMEPRHE S

@

NMKPR101

®
@

NMKPR102

NMKPR103

@
@

NMKPR104

NMKPR105
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I
NMKREG24

NMKREG18

NMKINFO3
NMKINF09
NMKINF15
NMKINF21
SPORT
NMKINF42

Presentation library for Inland ENCs

NMKREGO05

1
NMKREG23

NMKREG17

AN A

NMKINFO8

NMKINFO02

NMKINF20
NMKINF41

NMMINF14

NMKREGO04

i
NMKREG22

Ll 5L

—]

NMKINFO7

NMKINF13

E=d
NMKINF19
NMKINF40

NMKRCDO08

[=]
NMKREGO03

- E E
v NMKREG10 | NMKREG1l1 | NMKREG12

1
L3
NMKREGO09

J8
NMKREG21

m

NMKREG15

l—]

,
NMKRE103

NMKRCDO7
NMKINFO6
NMKINF12
NMKINF18

NMKINF39

(<]
NMKREG02

NMKREGO08
NMKREG14
NMKREG20

[+
NMKRE102

M M
B 8

NMKRCDO06
NMKINFO5
NMKINF11
NMKINF17

NMKINF38

ES-RIS

NMKREGO1

NMKREGO07
:
NMKREG13
NMKREG19

!
NMKRE101

< Q>
A

NMKINF10

NMKINF16
NMKINF22

NMKRCDO05
NMKINFO04
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NMKINF48
NMKINF54

NMKINF47
NMKINF53

NMKINF46

N

NMKINF52

NMKINF45
NMKINF51

NMKINF44 '

NMKINF50

2z
NMKINF43

NMMINF49

Ausgabe 2021/1




ES-RIS Anlage 2
Presentation library for Inland ENCs

<]
¥

NMKINF55 | NMKINF56 | NMKINF57 | NMKINF58 | NMKINF59

08/ 8 N
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@
®
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H
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+
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ME

H
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H
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=

ME

H

NF21

=
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H
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=

ME

H

NF33

=
=
-
H
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H
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=
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D

ADDMEEOL

AN

ADDMREDE

1

ADDMEEOS

I

ADDMEEO4

1

ADDMEBEOS

1

ADDMEREOE

D

ADDMEBEOTY

]

ADDMEBEDS

~

ADDMEBEOS

NS

ADDMEBELD

5.3  Vector symbols

1 | = 4 P & 0
NMKINFO1 | NMKPRHOZ2 | NMKPRH12 | NMKPRH13 | NMKRCDO1 | NMKRCD02
2 ¢ i =

NMKRCDO03 | NMKRCDO4 | \\\+ooe o0 | NMKREGSL
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6. Bathymetric Inland ENCs

Bathymetric Inland ENCs must be displayed as complementary layer only. It is not allowed to
display bIENCs if the respective geographic area is not fully covered by an IENC or ENC. The
usage of the respective ENCs/IENCs must be within the usage band of the bIENC. This means
for example a bIENC with usage 5 to 7 may not be displayed together with an IENC of usage 4.

The bIENC has display priority over:

depare

DEPARE
DRGARE
DEPCNT
SOUNDG
UNSARE
M_COVR

and over the safety contour of the ENC or IENC. The bIENC must not have display priority over
any other features of the IENC.
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ANLAGE 3
PRODUCT SPECIFICATION FOR BATHYMETRIC INLAND ENCS

Introduction

The bathymetric Inland ENC is a S-57 based product in addition to the already existing products (ENC,
Inland ENC).

The content of bathymetric ENCs is limited to the bathymetry data only. The depth information can be
encoded by means of the object classes depth area (DEPARE, depare), dredged area (DRGARE),
depth contour (DEPCNT) and soundings (SOUNDG). Navigable areas without depths information are
encoded as unsurveyed areas (UNSARE). Meta data is used to provide information about the pre-
mentioned feature objects (e.g. accuracy and quality information).

Due to its limited content a bathymetric Inland ENC does not comply with the existing ENC Product
Specification. And it complies with the Product Specification for Inland ECDIS Edition 2.0, 2.1, 2.2, 2.3
neither.

bathymetric Inland ENCs must be regarded as bathymetric complement to ENCs and Inland ENCs. To
make use of bathymetric Inland ENCs a dedicated Product Specification for bathymetric Inland ENCs is
required. This Product Specification describes the dataset structure, topology, contents, meta
information, object classes/attributes etc.

The use of bathymetric Inland ENCs facilitates the incorporation of survey-sensor based depth
information during the ENC production process. This is because the bathymetry is stored in separate
datasets which are simply replaced when new depth data is available.

1. Introduction
<changed>

The bathymetric Inland ENC is a S-57 based product in addition to the already existing products
(ENC, Inland ENC).

The content of bathymetric ENCs is limited to the bathymetry data only. The depth information
can be encoded by means of the object classes depth area (DEPARE, depare), dredged area
(DRGARE), depth contour (DEPCNT) and soundings (SOUNDG). Navigable areas without
depths information are encoded as unsurveyed areas (UNSARE). Meta data is used to provide
information about the pre-mentioned feature objects (e.g. accuracy and quality information).

Due to its limited content a bathymetric Inland ENC does not comply with the existing ENC
Product Specification. And it complies with the Product Specification for Inland ECDIS Edition 2.0,
2.1, 2.2, 2.3 neither.

bathymetric Inland ENCs must be regarded as bathymetric complement to ENCs and Inland
ENCs. To make use of bathymetric Inland ENCs a dedicated Product Specification for bathymetric
Inland ENCs is required. This Product Specification describes the dataset structure, topology,
contents, meta information, object classes/attributes etc.
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The use of bathymetric Inland ENCs facilitates the incorporation of survey-sensor based depth
information during the ENC production process. This is because the bathymetry is stored in
separate datasets which are simply replaced when new depth data is available.

Unless it is specifically stated different in this document the Inland ENC Product Specification is
applicable for bathymetric Inland ENCs. In the following the modifications changes and/or
extensions are listed.

A bathymetric Inland ENC shall be produced in accordance with the regulations defined in:
- this Product Specification for bathymetric Inland ENC
- the Feature Catalogue for bathymetric Inland ENC

- the Encoding Guide for Inland ENC (especially pages C.1.1,C.1.4,C.1.6,C.1.7,C.1.8, 1.1.1,
.1.2,1.1.3,1.1.6,1.1.7, 1.1.8, 1.1.9 and 1.2.1)

The numbering correlates to the ENC Product Specification, S-57 Appendix B.1, Edition 2.0
1.1  Definitions
<adopted with modifications>
1.2 Contents of the document
The bENC Product Specification contains one application profile for the basic bENC used to
populate the SENC (EN application profile). An application profile for updating of the SENC (ER
application profile) is not defined. The application profile is described in S-57 Part 3, clause 1.4.2.
2. General information
2.1 Navigational purpose
<changed>
bathymetric Inland ENCs make use of the same navigational purposes as ENCs (1 to 6) and
Inland ENCs (1 to 9). However, a bathymetric Inland ENC has a range of categories of
navigational purposes (e.g. from usage 4 to 9) it belongs to.
The INTU field of the S-57 Data Set Identification Record is used to indicate the navigational
purpose of a cell. The expected input must be a binary value of type “unsigned integer”. This is
why each possible range of bIENC navigational purpose categories must be mapped to a value
of this type.
The mapping is done by means of the following formula:
Vinry = NPpc-10+ NPyo + 128
Where  V,yry:: value of INTU field
Npic . lower category of navigational purpose

Npyc: higher category of navigational purpose

Example: A usage range from 4 to 9 is mapped to the value 4*10+9+128 = 177.
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22 Cells
<changed>
In order to facilitate the efficient processing of bathymetric Inland ENC data the geographic
coverage of a given usage must be split into cells. Each cell of data must be contained in a
physically separate, uniquely identified file on the transfer medium, known as a data set file (see
clauses 5.4 and 5.6.3).
The geographic extent of the cell must be chosen by the bathymetric Inland ENC producer to
ensure that the resulting data set file contains no more than 5 Megabytes of data. Subject to this
consideration, the cell size must not be too small in order to avoid the creation of an excessive
number of cells.

The coordinates of the borders of the cell are encoded in decimal degrees in the “Catalogue
Directory” [CATD] field.

Point or line feature objects which are at the border of two cells with the same navigational
purpose must be part of only one cell. They are put in the south or west cell (i.e. north and east
borders of the cell are part of the cell, south and west borders are not).

When a feature object exists in several cells its geometry must be split at the cell boundaries and
its complete attribute description must be repeated in each cell.

bathymetric Inland ENCs do not have to be rectangular. The meta-object M_COVR with
CATCOV1 is used to represent the geographic area containing data.

Data within bathymetric cells of the same navigational purpose must not overlap.
2.3 Topology
<changed>
bathymetric Inland ENCs use planar graph topology without faces (edges must not cross).
3. Features and attributes
3.1 Feature object identifiers
<adopted>
3.2 Standard features and attributes
<adopted with amendments>

Object classes defined in the Feature Catalogue for Inland ENCs, but not listed in the following
section of this document are prohibited for use in bIENCs.
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3.3  Objects permitted for use in bENC and their geometric primitives

<changed>

Following is a list of those features allowed in a bathymetric Inland ENC and the geometric
primitives allowed for each of them (P = point, L = line, A = area).

P

L

A

DEPCNT

L

DEPARE

DRGARE

>

UNSARE

>

SOUNDG

M_COVR

M_QUAL

M_SREL

© | O[N] | 0| |W|DN|[PF|H

M_SDAT

=Y
o

M_CSCL

=
=

M_NPUB

[N
N

depare

13

m_sdat

|| > || > |>|>|>

The attributes and enumerations which may be used for the features are defined in the Feature

Catalogue for bathymetric Inland ENCs.

3.4 Meta features

<adopted with modifications>

A meta feature M_COVR is not required to cover any part of the cell that does not contain

geographical data.
The meta features M_NSYS and m_nsys are not used.
3.5 Geo and meta feature attributes

3.5.1 Missing enumerations

<adopted>
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3.5.2 Mandatory attributes

<changed>

The following table gives the attributes which are mandatory for each feature. When a feature is
not in the list it means that there are no mandatory attributes for this feature.

Feature

Attributes

DEPCNT

VALDCO

DEPARE

DRVAL1

DRVAL2

DRGARE

DRVAL1

M_COVR

CATCOV 1

M_QUAL

either:

CATZOC

or:

POSACC

SOUACC

M_SDAT

VERDAT

M_CSCL

CSCALE

depare

DRVAL1

DRVAL2

hunits

wtwdis

m_sdat

verdat

3.5.3 Prohibited attributes

<adopted>

3.5.4 Numeric enumerations

<adopted>
3.5.5 Text enumerations

<adopted>

3.5.6 Hierarchy of meta data

<adopted>

3.6  Cartographic features

<adopted>

3.7 Time varying objects

<adopted>
3.8 Geometry

<adopted>
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3.9 Relationships
<n/a>

3.10 Groups
<adopted>

3.10.1Group 1 (skin of the earth)
<adopted with modifications>

The list below contains the features that must always be in Group 1, if they appear in the dataset
and if they are of type area.

DEPARE DRGARE UNSARE depare
3.10.2Group 2 (all other features)
<adopted>
3.11 Language and alphabet
3.11.1Language
<adopted>
3.11.2 Use of lexical level 2
<adopted>
4, Cartographic framework
4.1 Horizontal datum
<adopted>
4.2  Vertical and sounding datum
<adopted>
4.3  Projection
<adopted>
4.4  Units

<adopted>
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5. Provision of data
5.1 Implementation
<adopted>
5.2 Compression
<adopted>
5.3 Encryption
<adopted>
5.4 Exchange set
If bIENC data is made available via SENC distribution section 5.4 is not applicable.
5.4.1 Content of the exchange set
<adopted with modifications>
Picture files must not be included
5.4.2 Volume naming
<adopted>
5.4.3 Directory structure
<adopted>
5.5 Data sets
<modified>
Two kinds of data sets may be produced :

new data set: no bathymetric Inland ENC data has previously been produced for this area and
for the same navigational purpose.

new edition of a data set : new information which has not been previously distributed.
Updates and re-issues must not be produced.

5.6 File naming

5.6.1 README file

<adopted>

Ausgabe 2021/1 Seite 229



ES-RIS

Anlage 3
Product Specification for bathymetric Inland ENCs

5.6.2

5.6.3

56.4

57

Catalogue file

<adopted with modifications>

Not applicable in case of SENC distribution.
Data set files

<modified>

The data set files are named according to the specifications given below:

CCB
|
| | [------ 000 = extension*

I e RRRRR = waterway code and waterway distance (kilometre) or other
| individual cell code.
|
[-==mmm e B = Product Id (bathymetric ENC)
CC = producer code

The main part forms an eight character identifier where:
- the first two characters identify the producer.
- the third character indicates the Product Id

- the fourth to eighth characters are used for the cell code. This code can be used in any way
(e.g. to identify the waterway and the waterway distance) by the producer to provide the
unique file name. If characters other than numbers are used only uppercase letters are
allowed.

A valid base cell file must be uniquely identified worldwide by its name, and have the extension
000.

*In case of SENC distribution the extension may vary.

Text and picture files

<adopted with modifications>

Picture files are not used.

Updating

<changed>

In order to ensure that new editions are incorporated into the SENC in the correct sequence

without any omission, the file extension and a number of subfields in the Data Set Identification
[DSID] field are used in the following way:

file extension every new data set or new edition must have a 000 extension. In case of
SENC distribution the extension may vary.

edition number when a data set is initially created, the edition number 1 is assigned to it. The
edition number is increased by 1 at each new edition.
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update number  update number O is assigned to a new data set.

update application update application date

issue date date on which the data was made available by the data producer.

Each new edition of a data set must have the same name as the base cell file which it replaces.
The ENC update mechanism is described in S-57 Part 3, clause 8.

In order to modify a text file, a new file with the same name is created.
5.8 Media

<adopted>
5.9  Error detection

<adopted>
6. Application profiles
6.1 General

<adopted>
6.2 Catalogue file

<adopted with modifications>

This section is not applicable in case of SENC distribution.
6.3 EN application profile

<adopted with modifications>

Data Set Identification field - DSID

The value of the INTU sub-field must be “unsigned binary”. It is determined by means of the
following formula:

Vinry = NPpc-10+ NPyo + 128
Where  V,yry:: value of INTU field
Npic . lower category of navigational purpose
Npyc: higher category of navigational purpose

Example: A usage range from 4 to 9 is mapped to the value 4*10+9+128 = 177

In the PRSP (Product specification) subfield the value {200} is used as the indicator for a
bathymetric ENC. The Product specification edition number is 1.0 (PRED sub-field).
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Data Set Parameter field — DSPM

In the VDAT (vertical datum) sub-field the value {255} (= null) is used.
In the SOMF (sounding multiplication factor) sub-field the value {100} is used.

6.4 ER application profile

<n/a>
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ANLAGE 4
VERGLEICH DES AUFBAUS DES STANDARDS FUR (MARITIME) ECDIS UND DER TECHNISCHEN SPEZIFIKATION FUR
INLAND ECDIS
(Maritime) ECDIS inland ECDIS OPEN ECDIS FORUM

http://ienc.openecdis.org

IMO MSC.232(82) revised Performance Standards for ECDIS, | KAPITEL 1: Leistungsstandard fir Inland
December 2006 ECDIS

Appendix 1: Reference Documents

Appendix 2:  SENC Information available for display during route planning
and route monitoring

Appendix 3:  Navigational Elements and Parameters
Appendix 4:  Areas for which special conditions exist
Appendix 5:  Alarms and Indicators
Appendix 6:  Back-up requirements

Appendix 7:  RCDS mode of operation

IHO S-57: Transfer Standard for Digital Hydrographic Data, Edition 3.1, KAPITEL 2: Datenstandard fir Inland
Supplement No 2, ENCs
June 2009

Part 1: General Introduction
Part 2: Theoretical Data Model

Part 3: Data Structure
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(Maritime) ECDIS

Inland ECDIS

OPEN ECDIS FORUM
http://ienc.openecdis.org

Appendix A: IHO Object catalogue

Introduction

Chapter 1: Object Classes

Chapter 2: Attributes

Annex B: Attributes/Object Classes Cross Reference
Appendix B:  Product specifications

Appendix B.1: ENC Product Specification
Annex A: Use of The Object Catalogue for ENC
Annex B: Example of CRC Coding

Appendix B.2: IHO Object Catalogue Data Dictionary Product Specification

Inland ENC Feature Catalogue

Bathymetric Inland ENC Feature
Catalogue

Produktbeschreibung fir Inland
ENCs
Produktbeschreibung fur

bathymetrische Inland ENCs

IENC-Codierungsanleitung

IHO S-62 ENC Producer Codes, Edition 2.5, December 2009

KAPITEL 3: Codes fur Hersteller und

Codes far Hersteller und

Wasserstral3en Wasserstral3en
IHO S-52 Specification for Chart Content and Display Aspects of ECDIS, | KAPITEL 4: Darstellungsstandard fir | Darstellungsbibliothek fir Inland
Edition 6, March 2010 Inland ECDIS ECDIS
Annex A: IHO ECDIS Presentation Library Nachschlagetafeln
Annex B: Procedure for initial calibration of colour displays Symbole
Annex C: Procedure for maintaining the calibration of displays Bedingte
Appendix 1:  Guidance on Updating the Electronic Chart Symbolisierungsprozeduren
Annex A: Definitions and Acronyms
Annex B: Current Updating Practice for Paper Charts
Annex D: Estimate of Data Volume
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(Maritime) ECDIS Inland ECDIS OPEN ECDIS FORUM
http://ienc.openecdis.org
IEC 61174 Edition 3.0: ECDIS — Operational and Performance | KAPITEL 5: Technische und betriebliche

Requirements, Methods of Testing and Required Test Results, 2008-09

Leistungsanforderungen, Prifmethoden
und erforderliche Prufergebnisse

KAPITEL 6: Malinahmen zur Sicherung
der Softwarequalitat

KAPITEL 7: Systemkonfigurationen

S-32 Appendix 1: Hydrographic Dictionary — Glossary of ECDIS-Related
Terms

KAPITEL 8: Glossar der Begriffe
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ANLAGE 5
DIGITALSCHNITTSTELLEN-DATENSATZE FUR INLAND AIS

1. Eingabesatze
Die serielle Digitalschnittstelle des AIS wird von bestehenden Datensatzen nach IEC 61162
unterstiitzt. Die detaillierten Beschreibungen fiir die Digitalschnittstellen-Datenséatze sind in
IEC 61162 enthalten.

Zusatzlich sind fur die Inland-AlS-Mobilstation die nachstehenden Digitalschnittstellen-
Datensatze definiert.

2. Statische Schiffsdaten (Binnenschiff)

Dieser Satz wird zur Anderung von Einstellungen verwendet, die nicht von SSD und VSD
abgedeckt sind.

$PIWWSSD,CCCCCCCC,XXXX,X. X, X. X, X, X, X, X.X,X.X,X.X,X.Xx*hh<CR><LF>

field1234567891011

Feld Format Beschreibung
1 ccccceeec | ENI
2 XXXX Fahrzeugtyp (Binnenschifffahrt) gemal? ANLAGE 6
3 X.X Lange des Fahrzeugs 0 bis 800,0 Meter
4 X.X Breite des Fahrzeugs 0 bis 100,0 Meter
5 X Qualitat der Geschwindigkeitsinformationen 1 = hoch oder 0 = gering
6 X Qualitat der Kursinformationen 1 = hoch oder 0 = gering
7 X Qualitat der Headinginformationen 1 = hoch oder 0 = gering
8 X.X B Wert furr die interne Bezugsposition (Abstand Bezugspunkt zu Heck)
9 X.X C Wert fur die interne Bezugsposition (Abstand Bezugspunkt zu Backbordseite)
10 X.X C Wert fur die externe Bezugsposition (Abstand Bezugspunkt zu Heck)
11 X.X C Wert fur die externe Bezugsposition (Abstand Bezugspunkt zu Backbordseite)
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3. Reisedaten (Binnenschiff)

Dieser Datensatz wird verwendet, um die Reisedaten eines Binnenschiffs in ein Inland-AlS-
Mobilstation einzugeben. Fir die Eingabe der Reisedaten des Binnenschiffs wird der Datensatz
$PIWWIVD mit folgendem Inhalt verwendet:

SPIWWIVD, X, X, X, X.X,X. X, X, XXX, XXXX, XXX, X.X,X.X,X.X,X.X*hh<CR><LF>

field12345678910111213

Feld Format Beschreibung

1 X Siehe ITU-R M.1371 Meldung 23 Einstellung des Meldeintervalls, Standard: O

2 X Anzahl blauer Kegel: 0-3, 4 = B-Flagge, 5 = Standard = unbekannt

3 X 0 = nicht verfugbar = Standard, 1 = beladen, 2 = unbeladen, Rest nicht verwendet

4 X.X statischer Tiefgang des Schiffs 0 bis 20,00 Meter, 0 = unbekannt = Standard, Rest
nicht verwendet

5 X.X hdéchster Punkt des ruhenden Schiffs Giber Wasserspiegel 0 bis 40,00 Meter, 0 =
unbekannt = Standard, Rest nicht verwendet

6 X Anzahl der unterstitzenden Schlepper 0-6, 7 = Standard = unbekannt, Rest nicht
verwendet

7 XXX Anzahl der Besatzungsmitglieder an Bord 0 bis 254, 255 = unbekannt = Standard,
Rest nicht verwendet

8 XXXX Anzahl der Fahrgaste an Bord 0 bis 8 190, 8 191 = unbekannt = Standard, Rest
nicht verwendet

9 XXX Anzahl des sonstigen Personals an Bord 0 bis 254, 255 = unbekannt = Standard,
Rest nicht verwendet

10 X.X Erweiterung Verband bis Bug (Meter.Dezimeter = Auflésung in dm)

11 X.X Erweiterung Verband bis Heck (Meter.Dezimeter = Aufldsung in dm)

12 X.X Erweiterung Verband bis Backbordseite (Meter.Dezimeter = Auflésung in dm)

13 X.X Erweiterung Verband bis Steuerbordseite (Meter.Dezimeter = Auflésung in dm)

Bei Nullfeldern darf die entsprechende Konfigurationseinstellung nicht geédndert werden.
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ANLAGE 6
FAHRZEUG- UND VERBANDSTYP (BINNENSCHIFFFAHRT)

Diese Entsprechungstabelle beruht auf den Codes fiir Arten von Transportmitteln (Codes for Types of
Means of Transport) gemafld der Empfehlung UNECE 28 sowie der Definition von Seeschiffstypen
gemal der ITU-R M.1371 ,Technical characteristics for a universal shipborne automatic identification
system using time division multiple access in the VHF maritime mobile band*.

Fahrzeug- und Verbandstyp Seeschiffstyp

Code Bezeichnung des Fahrzeugs/Verbands 1. Stelle 2. Stelle
8000 Vessel, type unknown 9 9
8010 Gutermotorschiff 7 9
8020 Tankmotorschiff 8 9
8021 Tankmotorschiff, Flussigfracht, Typ N 8 0
8022 Tankmotorschiff, Flissigfracht, Typ C 8 0
8023 Tankmotorschiff, Trockenfracht, die wie Flussigfracht befordert wird 8 9

(z. B. Zement)
8030 Containerschiff 7 9
8040 Tankschiff fur Gas 8 0
8050 Gutermotorschiff als Schlepper 7 9
8060 Tankmotorschiff als Schlepper 8 9
8070 Breiter Verband, Gltermotorschiff mit mind. 1 Fahrzeug langsseits 7 9

gekuppelt
8080 Breiter Verband, Gitermotorschiff mit 1 Tankschiff 8 9
8090 Schubverband, Gitermotorschiff mit mind. 1 Guterschiff 7 9
8100 Schubverband, Gutermotorschiff mit mind. 1 Tankschiff 8 9
8110 Schlepp-Guterschiff 7 9
8120 Schlepp-Tankschiff 8 9
8130 Schlepp-Giiterschiff mit mind. 1 Schiff gekuppelt 3 1
8140 Schlepp-Guterschiff/Tankschiff mit mind. 1 Schiff gekuppelt 3 1
8150 Guterkahn/Guterleichter 9 9
8160 Tankkahn/Tankleichter 9 9
8161 Tankkahn/Tankleichter, Flussigfracht, Typ N 9 0
8162 Tankkahn/Tankleichter, Flissigfracht, Typ C 9 0
8163 Tanﬂkkahn/‘l?ankleichter, Trockenfracht, die wie Flussigfracht 9 9

beftérdert wird (z. B. Zement)
8170 Guterkahn/Guterleichter mit Containern 8 9
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Fahrzeug- und Verbandstyp Seeschiffstyp
8180 Tankkahn/Tankleichter fur Gas 9 0
8210 Schubverband mit 1 Guterleichter 7 9
8220 Schubverband mit 2 Guterleichtern 7 9
8230 Schubverband mit 3 Guterleichtern 7 9
8240 Schubverband mit 4 Glterleichtern 7 9
8250 Schubverband mit 5 Gterleichtern 7 9
8260 Schubverband mit 6 Guterleichtern 7 9
8270 Schubverband mit 7 Guterleichtern 7 9
8280 Schubverband mit 8 Glterleichtern 7 9
8290 Schubverband mit 9 oder mehr Guterleichtern 7 9
8310 Schubverband mit 1 Tankleichter 8 0
8320 Schubverband mit 2 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8330 Schubverband mit 3 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8340 Schubverband mit 4 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8350 Schubverband mit 5 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8360 Schubverband mit 6 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8370 Schubverband mit 7 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8380 Schubverband mit 7 Leichtern, davon mind. 1 Tankleichter 8 0
8390 iz:zlt;\i/g::);nd mit 9 oder mehr Leichtern, davon mind. 1 8 0
8400 Schlepper, einzeln fahrend 5 2
8410 Schleppverband mit mind. 1 Schleppkahn 3 1
8420 Schlepper, einem Schiff oder einem Verband assistierend 3 1
8430 Schubschiff, einzeln fahrend 9 9
8440 Fahrgastschiff, Fahrschiff, Rotkreuzschiff, Kabinenschiff 6 9
8441 Fahrschiff 6 9
8442 Rotkreuzschiff 5 8
8443 Kabinenschiff 6 9
8444 Tagesausflugschiff 6 9
8445 Hochgeschwindigkeitsfahrzeug — Tagesausflugschiff 6 9
8446 Tragfligelboot — Tagesausflugschiff 6 9
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Fahrzeug- und Verbandstyp Seeschiffstyp
8447 Kabinenschiff unter Segel 6 9
8448 Tagesausflugschiff unter Segel 6 9
8450 Dienstfahrzeug, Polizei-Patrouillenboot, Hafenbarkasse 9 9
8451 Dienstfahrzeug 9 9
8452 Polizei-Patrouillenboot 5 5
8453 Hafenbarkasse 9 9
8454 Schifffahrtstiberwachungsfahrzeug 9 9
8460 Arbeitsfahrzeug, Fahrwasserunterhaltungsfahrzeug, 3 3
Schwimmkran, Kabelschiff, Tonnenleger, Schwimmbagger

8470 Geschlepptes Objekt, nicht naher bezeichnet 9 9
8480 Fischereifahrzeug 3 0
8490 Bunkerboot 9 9
8500 Tankkahn/Tankleichter fur Chemikalien 8 0
8510 Objekt, nicht ndher bezeichnet 9 9
1500 Frachtschiff (See) 7 9
1510 Containerschiff (See) 7 9
1520 Massengutschiff (See) 7 9
1530 Tankschiff 8 0
1540 Tankschiff fur Flissiggas 8 0
1850 Sportboot, mehr als 20 Meter lang 3 7
1900 Schnelles Schiff 4 9
1910 Tragfligelboot 4 9
1920 Katamaran, schnell 4 9
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ANLAGE 7
(INFORMATIVE) BLOCK DIAGRAM OF AIS

I 1
1 1
! |
L (D)GNSS :
g .
Differential —————p{ Position Clock '
[ITU 823-2] : . !
! 1
| ; |
| : .
! v v 4—/— TDMA Decoding [ RX for TDMA | VHF
1 1
VHF Differential - — ) '
[ITU 8231 ontional ' < TDMA Decoding || RX for TDMA || I
) _ —0 > I i
IEC61162-2 Confi- — < DSC Decoding RX for DSC || |
gurable as IEC61162-1 — Sensors < (CH 70) |
I 1
Blue sign input _:_’ RX/TX A :
1
B Control |
IEC 61162-3 «-|{--»{ Control > 4_;_,[
— 1
| A !
o 1 » . !
IEC61162-2 l > (external keyb. »  TDMA Encoding v :
—I and display *1) : -
< 1 (pilot/auxiliary ™ :
IEC61162-2 l ) 1
- equipm.) P :
_' (long-range interface | :
IEC61162-2 <722 optionan T T :
L 1
I 1
» 1
! { T > B.IIT' < Power Supply :
' ro----- ———de - 3 Monitoring |
Lo minimum ! '
1 1 keyboard/display 1 !
! D e ! |
R RO e !
1
1 *2) keyboard/display |
I f Alarm circuits Power input
(NC relay)
*1)  The external keyboard/display may be e.g. a radar, ECDIS or dedicated devices.
*2)  The internal keyboard/display may be optionally
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ANLAGE 8
(NORMATIVE) AIS INTERFACE OVERVIEW
Sensor Inputs
CHL 61162-1 Minimum required input sentences:
6 ) 61162-2 Position GNS, GLL, RMC int/ext*
SOG RMC, VBW, VTG int/ext*
CH2 61162-1 COG RMC, VBW, VTG int/ext*
EB 61162-2 Heading HDT ext
Rate of Turn  ROT ext
CH3 EE 61162-1 RAIM GBS ext
61162-2 *for priorities see IEC 61993-2
CH11 _6 > Blue Sign
Input / Output of AIS Data
CH4 ‘ | INPUT OUTPUT
i e>‘< ema manual data input: VDL-messages:
Display Voyage VDM
61162-2 VSD, EPV and $PIWWIVD
Static (Data block of VDM representing
binary Data contents of VDL
SSD, EPV and $PIWWSSD messages)
Display/ VDL-messages: Other:
pilot  port ABM
61162-2 BBM VDO  own ship data
AIR interrogation ALR  alarm status
ABK VDL ack.
jmmm - \ bt . TXT  sensor status
! CH6 N A A --» ! optional Other: ACA  channel management
! [P U Iy R 1 61162-3 | ACA channel ass. information
oo i L] ACK alarm ack.
_________ |
! CHs ! PSP {0 N —— ->: Long ! i Long Range Port (optional) :
1 1 I Range T ]
;_________: 4-__ N2 : 61152_2 : : _____________________ -:|r__________________________I
L i1 INPUT LRI, LRF Il OUTPUT LRF,LR1,23 '
_________ 1
S £ :
CH9 DGNSS DGNSS-Data Port
Data
823-2
Correction data information
CH10 4—69— BIIT
NC relay BIIT Output Port
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ANNEX 9

(NORMATIVE) ADDITIONAL PI PORT SENTENCES FOR INLAND AIS

1. Inland Waterway voyage data

SPIWWIVD, X, X, X, X.X,X. X, X, XXX, XXXX, XXX, X.X,X.X,X.X,X.X*hh<CR><LF>

field 1234 567 8 910 11 12 13

Field Format Description
1 X See ITU-R M.1371-5 message 23 for Reporting interval settings, default setting: 0
2 X Number of blue cones: 0-3, 4=B-Flag, 5=default=unknown
3 X 0=not available=default, 1=loaded, 2=unloaded, rest not used
4 X.X Static draught of ship 0 to 20,00 meters, O=unknown=default, rest not used
5 X.X Air draught of ship 0 to 40,00 meters, O=unknown=default, rest not used
6 X Number of assisting tugboat 0-6, 7=default=unknown, rest not used
7 XXX Number of crew members on board 0 to 254, 255=unknown=default, rest not
8 XXXX Number of passengers on board 0 to 8190, 8191=unknown=default, rest not used
9 XXX Number of shipboard personnel on board 0 to 254, 255=unknown=default, rest not used
10 X.X Convoy extension to bow in (meter.decimeter = resolution in dm)
11 X.X Convoy extension to stern in (meter.decimeter = resolution in dm)
12 X.X Convoy extension to port side in (meter.decimeter = resolution in dm)
13 X.X Convoy extension to starboard side in (meter.decimeter = resolution in dm)

In case of null fields, the corresponding configuration setting shall not be changed.
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2. Inland Waterway Static Ship data

This sentence is used to change settings, which are not covered by SSD and VSD.

$PIWWSSD,CCCCCCCC,XXXX,X. X, X. X, X, X, X, X.X,X.X,X.X,X.Xx*hh<CR><LF>

field 2 345678 9 1011

Field Format Description
1 cceeeccce ENI number
2 XXXX Inland vessel and convoy type (see Annex 6)
3 X.X Length of ship 0 to 800,0 meter
4 X.X Beam of ship 0 to 100,0 meter
5 X Quality of speed information 1=high or O=low
6 X Quality of course information 1=high or O=low
7 X Quality of heading information 1=high or O=low
8 X.X B value for internal reference position (distance reference point to stern)
9 X.X C value for internal reference position (distance reference point to port side)
10 X.X B value for external reference position (distance reference point to stern)
11 X.X C value for external reference position (distance reference point to port side)
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ANNEX 10

SHIP DIMENSIONS

Abbildung 1

Parameter und Ubliche Berechnung der Abmessungen fiir RFM 10 und Meldung 5

Eingabeparameter tber IWWSSD:

(eigenes Schiff)
Passwortgeschitzt
Bl (dm) und LS (dm)
Cl (dm) und BS (dm)

Eingabeparameter tiber SSD:
(eigenes Schiff)
Passwortgeschitzt

Al (=Assp), Bl (=Bssp), Cl (=Cssp), DI (=Dssp) (dm)

Eingabeparameter Uber EPV und IWWSSD:

(Erweiterung Verband)
Nicht passwortgeschitzt
EA (dm)

EB (dm)

EC (dm)

ED (dm)

Intern ermittelt:

Uber IWWSSD

Al (dm) = LS - BI

DI (dm) =BS - ClI

BC (dm)=BS + EC + ED
LC (dm)=LS+EA +EB

Uber SSD
LC (dm) = Al + EA + Bl +EB
BC (dm) = Cl + EC + DI + ED

A (m) = Al + EA (aufgerundet)
A (m) = Al + EA (abgerundet)
A (m) = Al + EA (aufgerundet)
A (m) = Al + EA (abgerundet)

Ausgabe MId5:
A (m)
B (m)
C (m)
D (m)

Ausgabe RFM 10:
LC (dm)
BC (dm)

'l EA

s A N
. \N -
! / /SN =
I Al ]
i |
: ® || LS
I I
i B |
| |
| | '
: cl' Dl |
I >l EB
! — |
I !M'
EC ED
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~ ANLAGE 11
(MELDUNG VON (GEFAHRLICHEN) GUTERN (IFTDGN) — ERINOT
1. ERI-Anmeldenachricht (ERINOT-Nachricht)

Die ERI-Anmeldenachricht oder ERINOT-Nachricht ist eine besondere Verwendung der
UN/EDIFACT-Nachricht IFTDGN (International Forwarding and Transport Dangerous Goods
Notification — Internationale Versand- und Transportanmeldung fiir gefahrliche Gauter), die
innerhalb der PROTECT-Organisation entwickelt wurde. Die ERINOT-Nachricht beruht auf dem
EDIFACT-Verzeichnis 98.B (EDIFACT Directory 98.B) und der Protect-Ausgabe 1.0 (Protect
Version 1.0).

Die Segmenttabelle der ERINOT-Nachricht ist in Kapitel 1.4 dargestellt. Das Baumdiagramm der
ERINOT-Nachricht ist in Kapitel 1.5 dargestellt.

Damit die Nachricht auch unter besonderen Umstanden, z. B. im Schiffsverband, genutzt werden
kann, wurden in der Segmentgruppe TDT zuséatzliche Vorgabewerte fur die RFF-Segmente
eingefuhrt.

a) Anwendungsbereich

Die ERI-Anmeldenachricht (ERINOT) wird von Schiffsfihrern bzw. im Namen der
Schiffsfihrer von Beférderern und Agenten zur Meldung geféhrlicher und ungeféhrlicher
Ladung an Bord von Binnenschiffen verwendet.

Die Nachricht ermdglicht es, im Wege des elektronischen Datenaustauschs (EDI)
Meldeanforderungen in folgenden Bereichen zu implementieren:

- geltende Polizeiverordnungen entweder auf der Ebene der Mitgliedstaaten oder auf
lokaler Ebene (z. B. spezifische Vorschriften in bestimmten Hafen);

- Meldepflichten, die von Flusskommissionen festgelegt werden (z. B. auf dem Rhein von
der ZKR);

- Gutermeldungen fir statistische Zwecke (auf der Ebene der Mitgliedstaaten oder von
Eurostat).

b) Grundsatze

Die ERINOT-Nachricht ist ein besonderer Standard fur die Implementierung bzw.
Verwendung der UN/EDIFACT-Nach- richt IFTDGN (International Forwarding and Transport
Dangerous Goods Notification — Internationale Speditions- und Transportanmeldung fir
gefahrliche Guter), die innerhalb der PROTECT-Seehafenorganisation entwickelt wurde.

Dieser Nachrichtenstandard wurde von der IMO fir die Meldung gefahrlicher Giter an die
Behorden angenommen. Er definiert die Nachricht der Partei, die fur die Meldung
gefahrlicher Giter an die Behorde zustandig ist, die die Kontrolle durchfiihrt und die
Einhaltung der rechtlichen Anforderungen Gberprift. Mit der Nachricht werden Informationen
Uber gefahrliche Giter Ubermittelt, die geladen, entladen oder mit einem Transportmittel
beférdert werden.

Ist die Meldung obligatorisch, wird, soweit dies technisch mdglich ist, eine ERI-
Anmeldenachricht verfasst und an die fur jeweilige Binnenwasserstralle zustandige Behdrde
Ubermittelt.

Alle Schiffe sind jedoch gehalten, den zustandigen Behorden elektronisch Meldung zu

erstatten, soweit dies mdglich ist. Falls vorhanden, kann dies Uber eine einzige Anlaufstelle
(Single Window?) erfolgen, damit die angestrebte Verringerung der Verfahren erreicht wird.

1

UN/CEFACT-Empfehlung Nr. 33, Empfehlung und Leitlinien betreffend die Einrichtung einer einzigen Anlaufstelle.
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Die Anmeldenachricht auf der Grundlage dieser Standardnachricht kann wie folgt dargestellt
werden:  ,ERI-Anmeldenachricht® (ERI notification message) mit folgenden
Nachrichtentypen:

- Transportanmeldung von Schiff an Behdrde, Schiff-Land,;
- Transportanmeldung von Beférderer an Behodrde, Land-Land;
- Durchfahrtanzeige von Behorde an Behorde.

c) Segmentindex (alphabetisch nach Bezeichner (tag))

BGM Beginning of message CNI Consignment information COM Communication contact
CTA Contact information

DGS Dangerous goods
DTM Date/time/period
EQD Equipment details
FTX Free text
GID Goods item details
HAN Handling instructions
LOC Place/location identification
MEA Measurements
NAD Name and address
RFF Reference
SGP Split goods placement
TDT Details of transport
UNH Message header
UNT Message trailer
d) Segmenttabelle
[S] Status, [R] Recurrence, [M] Mandatory, [C] Conditional, [D] Dependent on business rules

Pos Tag Name S R
0010 UNH Message header M 1
0020 BGM Beginning of message M 1
0040 FTX Free text C 3
0050 HAN Handling instructions D [1] 1
0060 Segment Group 1 C 3
0070 REF Reference M 1
0090 Segment Group 2 M 1
0100 TDT Details of transport M 1
0110 RFF Reference M 9
0120 LOC Place/location identification M 9
0130 DTM Date/time/period M 2
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Pos Tag Name R
0140 Segment Group 3 M 2
0150 NAD Name and address M 1
0160 Segment Group 4 C 1
0170 CTA Contact information M 1
0180 COM Communication contact C 4
0190 Segment Group 5 99
0200 EQD Equipment details 1
0210 MEA Measurements 5
0220 Segment Group 6 M 999
0230 CNI Consignment information M 1
0240 HAN Handling instructions D [1] 1
0250 DTM Date/time/period C 2
0260 LOC Place/location identification C 2
0300 Segment Group 8 C 2
0310 NAD Name and address 1
0360 Segment Group 10 99
0370 GID Goods item details 1
0380 FTX Free text 2
0400 Segment Group 11 C 99
0410 SGP Split goods placement 1
0420 MEA Measurements 1
0430 Segment Group 12 M 1
0440 DGS Dangerous goods M 1
0450 FTX Free text DI[5] 7
4600 MEA Measurements M 1
4700 LOC Place/location identification C 0
0480 RFF Reference C 0
0490 Segment Group 13 C 99
0500 SGP Split goods placement 1
0510 LOC Place/location identification 1
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Pos
0520
0530

Tag Name S R
MEA Measurements D[6] 2
UNT Message trailer M 1

Geschéftsregeln

D[1]

Das HAN-Segment muss einmal erscheinen, entweder in den Fahrtdaten des
Schiffs, auf der Ebene der Nachricht oder in den Angaben zur Ladung.

D[5]

Sofern in den geltenden Polizeiverordnungen vorgeschrieben, sind diese Daten
gemal den Polizeiverordnungen sowie gemaf dem ADN anzugeben.

DI[6]

Die Nachricht muss mindestens ein MEA-Segment enthalten.

Wird flussige Ladung befordert, ist das MEA-Segment mit dem Vorgabewert fur die
Messgrofie ,VOL® zu verwenden.

Werden Container beférdert, ist das MEA-Segment mit dem Vorgabewert fir die
Messgrofie ,WT* zu verwenden.

Im Falle eines Tankcontainers sind beide Vorgabewerte erforderlich.

D[USE 1]

Bei Code XXXXX muss dieses Datenelement ausgefllt werden.

D[USE 2]

Werden Container beférdert, sind diese Daten anzugeben.

D[USE 3]

Der HS-Code hat Vorrang.

D[USE 4]

Werden Container beférdert, sind diese Daten anzugeben.

D[USE 5]

Sofern in den geltenden Polizeiverordnungen vorgeschrieben, sind diese Daten
gemalf den Polizeiverordnungen sowie geméal dem ADN anzugeben.

D[USE 6]

Das HAN-Segment muss mindestens einmal erscheinen.

D[USE 7]

Die (Uberprifte Bruttomasse oder das geschatzte Bruttogewicht der
Transportausriistung ist anzugeben.
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e) Baumdiagramm (ERI-Anmeldenachricht)

UNH BGM FTX HAN GRP. 1 GRP2 GRP, 3 GRP 5.
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2. Struktur der ERINOT-Nachricht

Tabelle 1 definiert die Struktur der Segmente und der Datenelemente der ERI-Anmeldenachricht.

Tabelle 1

ERI-Anmeldenachricht ERINOT

Segment
Zusammen-
gesetztes Beschreibung
Segmentgruppe Datenelement (C) Stufe Status Format Name Vorgabewerte in Anfliihrungszeichen
Bezeichner
TAG
1 2 3 4 5 6 7
UNB 0 M INTERCHANGE HEADER
S001 M SYNTAX IDENTIFIER
0001 M a4 Syntax identifier ‘UNOA’ Verwaltungsstelle (controlling agency) Stufe
A
0002 M nl Syntax version number 2
S002 INTERCHANGE SENDER
0004 an..35 Sender identification Postfachnummer oder eindeutiger Name oder die
(an25) eindeutige Kennung einer RIS-Zentrale oder -
Verkehrsstelle
0007 C an..4 Partner identification code qualifier n.a.
0008 C an..14 Address for reverse routing n.a.
S003 M INTERCHANGE RECIPIENT
0010 M an..35 Recipient identification Postfachnummer oder eindeutiger Name oder die
(an25) eindeutige Kennung einer RIS-Zentrale oder -
Verkehrsstelle
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1 5 6 7
0007 an..4 Partner identification code qualifier n.a.
0014 an..14 Routing address n.a.
S004 DATE/TIME OF PREPARATION
0017 n6 Date Datum der Erzeugung, JJMMTT
0019 n4 Time Uhrzeit der Erzeugung, HHMM
0020 an..14 Interchange control reference Erste 14 Stellen der Nachrichtenreferenznummer
S005 RECIPIENTS REFERENCE, PASSWORD |n.a
0022 an..14 Recipient’s reference/password n.a.
0025 an2 Recipient’s reference, password qualifier | n.a.

0026 an..14 Application reference n.a.

0029 al Processing priority code n.a.

0031 nl Acknowledgement request ,1“ = Absender verlangt Empfangsbestétigung, dass
die Seg-mente UNB und UNZ empfangen und
identifiziert wurden

0032 an..35 Communications agreement id n.a.

0035 nl Test indicator ,1“ = Datenaustausch betrifft eine Testnachricht

UNH MESSAGE HEADER Kennung, Spezifikation und Kopf einer Nachricht

0062 an..14 Message reference number Erste 14 Stellen der Nachrichtenreferenznummer

S009 MESSAGE IDENTIFIER

Ausgabe 2021/1

Seite 257



ES-RIS

Anlage 11
(Meldung von (gefahrlichen) Gutern (IFTDGN) — ERINOT

1 5 6 7
0065 an..6 Message type FTDGN*, Nachrichtentyp
0052 an..3 Message version number LD’
0054 an..3 Message release number ,98B”
0051 an..2 Controlling agency ~UN”
0057 an..6 Association assigned code ,ERI13”, ERI-Version 1.3
0068 an..35 Common access reference Dieser eindeutige Referenzcode ist ein
gemeinsamer Benenner fur alle Nachrichten, die
dieselbe Fahrt betreffen.
S010 STATUS OF THE TRANSFER n.a.
0070 n..2 Sequence of transfers n.a.
0073 al First and last transfer n.a.
BGM BEGINNING OF MESSAGE Angabe des Typs und der Funktion der Nachricht
C002 DOCUMENT/MESSAGE NAME
1001 an..3 Document/message nhame code Nachrichtentyp
L,VES"“, von Schiff an RIS-Behorde ,CAR", von
Beforderer an RIS-Behdrde
,PAS®, Durchfahrtmeldung von RIS-Behérde an
RIS-Behorde (siehe auch Anlage 11 Nummer 2,
Buchstabe g)
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
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1000 an..35 Document/message hame n.a.
C106 DOCUMENT/MESSAGE
IDENTIFICATION
1004 an..35 Document identifier Nachrichtenreferenznummer. Diese Nummer muss
(an15) sowohl fur den Absender als auch den Empfénger
moglichst eindeutig sein. Bei Weiterleitung einer
empfangenen Nachricht ist die Referenznummer der
urspringlichen Nachricht anzugeben.
Das weiterleitende System darf in diesem Fall fur die
Nachricht keine andere Referenznummer erzeugen.
1056 an..9 Version n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
1225 an..3 Message function code Funktion der Nachricht:
,1“ = Annullierungsnachricht
,9"“ = neue Nachricht (urspriingliche Nachricht)
,5" = Anderungsnachricht
,22" = Schlusstibertragung (Ende der Fahrt)
,150“ = Unterbrechung der Fahrt ,151% =
Wiederaufnahme der Fahrt
4343 an..3 Response type code AQ
FTX (1) FREE TEXT Meldung der Zahl der Personen an Bord und der
Zahl der blauen Kegel
4451 an..3 Text subject code qualifier ~SAF* fur Sicherheitsangaben
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1 2 5 6 7
4453 an..3 Free text function code n.a.
Cc107 TEXT REFERENCE
4441 an..17 Free text identification n.a.
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
C108 TEXT LITERAL Text
4440 an..70 Free text Gesamtzahl der Personen an Bord
(n4) (Ist die Gesamtzahl der Personen an Bord nicht
bekannt oder
nicht angegeben, ist ,9999" in dieses Feld
einzutragen.)
4440 an..70 Free text ,0% , 1% ,2%, 3" fir die Anzahl der Kegel (Binnenschiff)
(anl) ,B* fiir rote Signalflagge (Seeschiff),
,V* fur Sondergenehmigung
Anmerkung: Die Zahl ,,0 gibt das Systemergebnis
an, wonach null blaue Kegel berechnet wurden;
bleibt das Feld leer, hei’t das, dass keine Daten
verfugbar sind.
4440 an..70 Free text Anzahl der Fahrgaste
(n4)
4440 an..70 Free text n.a.
4440 an..70 Free text n.a.
3453 an..3 Language, coded n.a.
4447 an..3 Text formatting, coded n.a.
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1 5 6 7
FTX (2) FREE TEXT Angabe, ob der Empfénger die in der Nachricht
enthaltenen Informationen an andere Behdrden
weiterleiten darf
4451 an..3 Text subject code qualifier LACK" fur ,Datenschutzerklarung” oder ,Vertraulich”
4453 an..3 Free text function code n.a.
C107 TEXT REFERENCE
4441 an..17 Free text identification n.a.
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
C108 TEXT LITERAL
4440 an..70 Free text Y =Ja, ‘N' = Nein
(al)
4440 an..70 Free text n.a.
4440 an..70 Free text n.a.
4440 an..70 Free text n.a.
4440 an..70 Free text n.a.
3453 an..3 Language, coded n.a.
4447 an..3 Text formatting, coded n.a.
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1 4 5 6 7
FTX(3) C FREE TEXT Grund der Annullierung
4451 M an..3 Text subject code qualifier ,LACD* Annullierungsgrund
4453 an..3 Free text function code n.a.
C107 M TEXT REFERENCE Textangabe
4441 M an..17 Free text identification ,CAM* Fehler in der Meldung
,CAO" Transport findet nicht statt
,CAV* Hauptbestimmungsort gedndert
,CHD" Ankunftszeit gedndert
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
C108 M Text
4440 M an..70 Free text Formlose Angabe des Grundes
4440 C an..70 Free text Freitext fur weitere Erlauterung
4440 C an..70 Free text Freitext fur weitere Erlauterung
4440 C an..70 Free text Freitext fur weitere Erlauterung
4440 C an..70 Free text Freitext fiir weitere Erlauterung
3453 an..3 Language, coded n.a.
4447 an..3 Text formatting, coded n.a.
HAN(1) D[6]

Ausgabe 2021/1

Seite 262



ES-RIS

Anlage 11
(Meldung von (gefahrlichen) Gutern (IFTDGN) — ERINOT

1 5 6 7
C524 HANDLING INSTRUCTIONS
4079 an..3 Handling instructions, coded Standardwert , T*
T = Transit
LLO = Beladen
LDI = Entladen
TSP = Transit im gleichen Hafen
1131 Code list qualifier n.a.
3055 Code list responsible agency, coded n.a.
4078 Handling instructions n.a.
C218 HAZARDOUS MATERIAL n.a.
7419 Hazardous material class code, n.a.
identification
1131 Code list qualifier n.a.
3055 Code list responsible agency, coded n.a.
7418 Hazardous material class n.a.
GRP 1 RFF (1) REFERENCE Verweis auf die Nachricht, die durch diese Nachricht
ersetzt wird. Obligatorisch bei Anderungs- oder
Annullierungsnachricht
C506 REFERENCE
1153 an..3 Reference qualifier LACW?* fir Referenznummer der vorherigen

Nachricht
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1 5 7
1154 an..35 Reference number Referenznummer aus BGM-Bezeichner 1004 der
(an15) Nachricht, die durch diese Nachricht ersetzt wird.
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
GRP 1 RFF (2) REFERENCE Verweis auf ein Transportdokument
C506 REFERENCE
1153 an..3 Reference qualifier ,FF* fir Referenznummer des Spediteurs
1154 an..35 Reference number Referenznummer des Transportdokuments
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
GRP 1 RFF (3) REFERENCE Verweis auf ein Testszenario
C506 REFERENCE
1153 an..3 Reference qualifier ,ADD* fir Testnummer
1154 an..35 Reference number Referenz des Testszenarios, die dem Empfénger
bekannt sein sollte
1156 an..6 Line number n.a.
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1 5 6 7
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
GRP 2 TDT DETAILS OF TRANSPORT Angabe des Transportmittels, Bezeichnung des
Schiffs innerhalb eines Schiffsverbands (ein
Einzelschiff ohne Schleppkahn oder Schubleichter
gilt in diesem Zusammenhang ebenfalls als
Schiffsverband)
8051 an..3 Transport stage code qualifier ,20“ fur Haupttransport
8028 an..17 Conveyance reference number Fahrtnummer, vom Absender der Nachricht
festgelegt
C220 MODE OF TRANSPORT
8067 an..3 Mode of transport, coded ,8" fur Binnenschifffahrt, ,1“ fir Seeverkehr (siehe
UNECE-Empfehlung 19)
8066 an..17 Mode of transport n.a.
C228 TRANSPORT MEANS
8179 an..8 Type of means of transport identification, | Code fir Schiffs- und Verbandstypen gemaf
(an4) convoy type UN/CEFACT- Empfehlung 28, siehe Teil IV Artikel
2.03 Nummer 1
8178 an..17 Type of means of transport n.a.
C040 CARRIER n.a.
3127 an..17 Carrier identification n.a.
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.

Ausgabe 2021/1

Seite 265




ES-RIS

Anlage 11
(Meldung von (gefahrlichen) Gutern (IFTDGN) — ERINOT

1 5 6 7
3128 an..35 Carrier name n.a.
8101 an..3 Transit direction, coded n.a.
C401 EXCESS TRANSPORTATION
INFORMATION
8457 an..3 Excess transportation reason n.a.
8459 an..3 Excess transportation responsibility n.a.
7130 an..17 Customer authorisation number n.a.
C222 TRANSPORT IDENTIFICATION
8213 an..9 ID. of means of transport identification Schiffsnummer: 7 Stellen fur die IMO-Angabe oder
(an7..8) Einheitliche Europaische Schiffsnummer (ENI)
1131 an..3 Code list qualifier IMO* fiir die IMO-Nummer, siehe Teil IV Artikel 2.03
Nummer 2
LENI* fur die Einheitliche Européische
Schiffsnummer, siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 3
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
8212 an..35 Id. of the means of transport Name des Schiffs (Ist der Name des Schiffs langer
als 35 Zeichen, wird er gekiirzt.)
8453 an..3 Nationality of means of transport ISO-3166-1-Landercode aus zwei Buchstaben,

siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 8. Ist die
Staatszugehorigkeit des Transportmittels
unbekannt, ist der dreistellige Code der zustandigen
Behorde, die die Einheitliche Europaische
Schiffsnummer erteilt hat, anzugeben.
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1 2 4 5 6 7
8281 an..3 Transport ownership n.a.
TDT RFF (1) M REFERENCE Abmessungen des Transports, Lange
C506 M REFERENCE
1153 M an..3 Reference qualifier LLEN“=Lange
1154 M an..35 Reference number Gesamtlange des Schiffsverbands in cm
(n..5)
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
DT RFF (2) M REFERENCE Abmessungen des Transports, Breite
C506 M REFERENCE
1153 M an..3 Reference qualifier »WID*
1154 M an..35 Reference number Gesamtbreite des Schiffsverbands in cm
(n..4)
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
TDT RFF (3) M REFERENCE Abmessungen des Transports, Tiefgang
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1 2 5 6 7

C506 REFERENCE
1153 an..3 Reference qualifier ,DRA*
1154 an..35 Reference number Tiefgang des Schiffsverbands in cm

(n.4) (Kdénnen die Daten aufgrund rechtlicher
Beschrankungen nicht angegeben werden, ist
,9999" in dieses Feld einzutragen.)
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
TDT RFF (4) REFERENCE Abmessungen des Transports, Hohe

C506 REFERENCE
1153 an..3 Reference qualifier JHGT"
1154 an..35 Reference number Hohe des Schiffsverbands tber der

(n..4) Wasseroberflache in cm
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
DT RFF (5) REFERENCE Abmessungen des Transports, Tonnage
C506 REFERENCE Referenz
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1 2 5 6 7
1153 an..3 Reference qualifier » TON®
1154 an..35 Reference number Maximale Kapazitéat des Schiffsverbands in Tonnen
(n..6)

1156 an..6 Line number n.a.

4000 an..35 Reference version number n.a.

1060 an..6 Revision number n.a.

TDT RFF (6) REFERENCE Nationale Fahrtenreferenz, Belgien, Frankreich,
Deutschland
C506 REFERENCE Referenz

1153 an..3 Reference qualifier ,GNB* = Belgien
»,GNF“= Frankreich
,GNG" = Deutschland
,GN1“ = reserviert

1154 an..35 Reference number Amtliche belgische Referenznummer

1156 an..6 Line number n.a.

4000 an..35 Reference version number n.a.

1060 an..6 Revision number n.a.

DT RFF (7) REFERENCE Anzeiger fir LNG-Anlagen
C506 REFERENCE Referenz
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5 6 7
1153 an..3 Reference qualifier LNG"
1154 an..35 Reference number LY =Jda
(anl)
1156 an..6 Line number n.a.
4000 an..35 Reference version number n.a.
1060 an..6 Revision number n.a.
DT LOC (1) PLACE/LOCATION Abfahrtshafen. Hafen, von dem der Transport
IDENTIFICATION abgeht
3227 an..3 Place/location qualifier .D" Abfahrtsort
C517 LOCATION IDENTIFICATION
3225 an..25 Place/location identification UNECE-Ortscode (Empfehlung 16), siehe Teil IV
(anb) Artikel 2.03 Nummer 9
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3224 an..70 Place/location Vollstandiger Name des Hafens
(an..17)
C519 RELATED LOCATION ONE
IDENTIFICATION
3223 an..25 Related place/location one identification Terminalcode, siehe Anhang Teil IV Artikel 2.03
(an..5) Nummer 11
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
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1 2 4 5 6 7
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3222 D [Use 1] |an..70 Related place/location one Vollstandiger Name des Terminals
C553 C RELATED LOCATION TWO
IDENTIFICATION
3233 M an..25 Related place/location two identification Code des WasserstralRenabschnitts, siehe Teil IV
(an5b) Artikel 2.03 Nummer 10
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3232 C an..70 Related place/location two WasserstralRen-Hektometer
(an..5)
5479 an..3 Relation n.a.

TDT LOC (2) C PLACE/LOCATION IDENTIFICATION Vom Schiff bereits passierter Durchfahrtpunkt.
Dieses Segment und das Segment TDT/DTM(2) mit
dem Vorgabewert 186 sind fur Durchfahrtmeldungen
obligatorisch.

3227 M an..3 Place/location qualifier ,172% fir Durchfahrtpunkt
C517 M LOCATION IDENTIFICATION
3225 M an..25 Place/location identification UNECE-Ortscode (Empfehlung 16) des
(anb) Durchfahrtpunkts (Schleuse, Briicke,
Verkehrszentrum), siehe Teil IV Artikel 2.03
Nummer 9
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
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1 5 6 7
3224 an..70 Place/location Vollstandiger Name des Durchfahrtpunkts
(an..17)
C519 RELATED LOCATION ONE
IDENTIFICATION
3223 an..25 Related place/location one identification Code des Durchfahrtpunkts
(an..5)
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3222 an..70 Related place/location one n.a.
C553 RELATED LOCATION TWO
IDENTIFICATION
3233 an..25 Related place/location two identification Code des WasserstralRenabschnitts, siehe Teil IV
(anb) Artikel 2.03 Nummer 10
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3232 an..70 Related place/location two Wasserstral3en-Hektometer
(an..5)
5479 an..3 Relation n.a.
TDT LOC (3) PLACE/LOCATION IDENTIFICATION Néachster Durchfahrtpunkt
3227 an..3 Place/location qualifier ,01“ fir nachsten Anlaufhafen
C517 LOCATION IDENTIFICATION
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1 5 6 7
3225 an..25 Place/location identification UNECE-Ortscode (Empfehlung 16) des
(an5b) Durchfahrtpunkts (Schleuse, Briicke, VTS-Zentrum),
siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 9
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3224 an..70 Place/location Vollstandiger Name des Durchfahrtpunkts
(an..17)
C519 RELATED LOCATION ONE
IDENTIFICATION
3223 an..25 Related place/location one identification Code des Durchfahrtpunkts
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3222 an..70 Related place/location one n.a.
C553 RELATED LOCATION TWO
IDENTIFICATION
3233 an..25 Related place/location two identification Code des WasserstralRenabschnitts, siehe Teil IV
(anb) Artikel 2.03 Nummer 10
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3232 an..70 Related place/location two WasserstralRen-Hektometer
(an..5)
5479 an..3 Relation n.a.
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2 5 6 7
TDT LOC (4..8) PLACE/LOCATION IDENTIFICATION Weitere kiinftige Durchfahrtpunkte (Angaben zur
geplanten Strecke).
Es kdnnen hdchstens fuinf Durchfahrtpunkte auf der
Strecke angegeben werden.
Die Reihenfolge der Durchfahrt hat der Reihenfolge
in der Meldung zu entsprechen.
3227 an..3 Place/location qualifier ,92° fur Streckenfliihrung
C517 LOCATION IDENTIFICATION
3225 an..25 Place/location identification UNECE-Ortscode (Empfehlung 16) des
(anb) Durchfahrtpunkts (Schleuse, Briicke,
Verkehrszentrum), siehe Teil IV Artikel 2.03
Nummer 9
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3224 an..17 Place/location Vollstandiger Name des Durchfahrtpunkts
C519 RELATED LOCATION ONE
IDENTIFICATION
3223 an..25 Related place/location one identification Code des Durchfahrtpunkts
(an..5)
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3222 an..70 Passage datetime JIMMTTHHMM wie ,201“in DTM 2379
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C553 RELATED LOCATION TWO
IDENTIFICATION
3233 an..25 Related place/location two identification Code des WasserstralRenabschnitts, siehe Teil IV
(anb) Artikel 2.03 Nummer.10
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3232 an..70 Related place/location two WasserstralRen-Hektometer
(an..5)
5479 an..3 Relation n.a.
TDT LOC (9) PLACE/LOCATION IDENTIFICATION Bestimmungshafen. Dies ist der erste angelaufene
Hafen.
3227 an..3 Place/location qualifier ,153“ fur Anlaufort
C517 LOCATION IDENTIFICATION
3225 an..25 Place/location identification UNECE-Ortscode (Empfehlung 16) des Hafens,
(anb) siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 9
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an 3 Code list responsible agency n.a.
3224 an..70 Place/location Vollstandiger Name des Hafens
(an..17)
C519 RELATED LOCATION ONE
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3223 M an..25 Related place/location one identification Terminalcode, siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 11
(an..5)
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3222 D [Use 1] |an..70 Related place/location one Vollstandiger Name des Terminals
C553 C RELATED LOCATION TWO
IDENTIFICATION
3233 M an..25 Related place/location two identification Code des WasserstralRenabschnitts, siehe Teil IV
(anb) Artikel 2.03 Nummer 10
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
3232 C an..70 Related place/location two WasserstralRen-Hektometer
(an..5)
5479 an..3 Relation n.a.
TDT/LOC(1) DTM (1) C DATE/TIME/PERIOD Abfahrtszeit (geschéatzt)
C507 M DATE/TIME/PERIOD
2005 M an..3 Date or time or period function code ,133" fir Datum und Uhrzeit der Abfahrt, geschatzt
qualifier
2380 M an..35 Date or time period value Wert der Abfahrtszeit
2379 M an..3 Date or time or period format code ,201“ fiur JIMMTTHHMM
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TDT/LOC(2) DTM (2) DATE/TIME/PERIOD Durchfahrtzeit, wie im Verkehrszentrum erfasst
C507 DATE/TIME/PERIOD
2005 an..3 Date or time or period function code ,186° fur tatsachliche Abfahrtszeit
qualifier
2380 an..35 Date or time period value Wert der Durchfahrtzeit: JJIMMTTHHMM
2379 an..3 Date or time or period format code ,201* fir JIMMTTHHMM
TDT/LOC(9) DTM (3) DATE/TIME/PERIOD Geschétzte Ankunftszeit im Bestimmungshafen
C507 DATE/TIME/PERIOD
2005 an..3 Date or time or period function code »132" fir Ankunftszeit, geschatzt
qualifier
2380 an..35 Date or time period value Wert der Ankunftszeit: JJMMTTHHMM
2379 an..3 Date or time or period format code ,201“ fur JIMMTTHHMM
GRP 3 NAD (1) NAME and ADDRESS Name und Anschrift des Absenders der Nachricht
3035 an..3 Party function code qualifier ,MS* fiir Absender der Nachricht
C082 PARTY IDENTIFICATION DETAILS
3039 an..35 Party identification Kennung. Fir Anmeldungen beim Hafen von

Rotterdam ist dieses Datenelement obligatorisch.
ERI tragt fur dieses Element ,900000000“ ein.
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1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.

C058 NAME AND ADDRESS n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.

C080 PARTY NAME
3036 an..35 Party name Name des Absenders
3036 an..35 Party name n.a.
3036 an..35 Party name n.a.
3036 an..35 Party name n.a.
3036 an..35 Party name n.a.
3045 an..3 Party name format, coded n.a.

C059 STREET
3042 an..35 Street and number/PO box Stral’e und Hausnummer oder Postfach
3042 an..35 Street and number/PO box n.a.
3042 an..35 Street and number/PO box n.a.
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3042 an..35 Street and number/PO box n.a.
3164 C an..35 City name Stadt/Ort
3229 an..9 Country sub-entity identification n.a.
3251 c an..9 Postcode identification Postleitzahl
3207 (3 an..3 Country ISO-3166-1-Landercode aus zwei Buchstaben,

siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 8

GRP 4 CTA 2 C CONTACT INFORMATION Kontaktangaben des Absenders
NAD
3139 an..3 Contact function n.a.
C056 M DEPARTMENT OR EMPLOYEE DETAILS
3413 an..17 Department or employee identification n.a.
3412 M an..35 Department or employee »ERI®, Platzhalter
NAD/CTA COM 2 C COMMUNICATION CONTACT Kommunikationskontaktangaben des Absenders

(héchstens 4-mal)

CO076 M COMMUNICATION CONTACT

3148 M an..70 Communication number Kommunikationsnummer

Ausgabe 2021/1 Seite 279



ES-RIS

Anlage 11
(Meldung von (gefahrlichen) Gutern (IFTDGN) — ERINOT

1 5 6 7
3155 an..3 Communication channel qualifier »1E® fur Telefonnummer
LFX* fur Faxnummer
LEM* fir E-Mail-Adresse
LElI" fir EDI-Postfachnummer
(EDI-Nummer oder E-Mail-Adresse ist fir NAD 1
obligatorisch, falls eine Antwort in Form einer
ERIRSP-Nachricht angefordert wird. Wird keine
Antwort angefordert, sind keine EDI-Nummer und
E-Mail-Adresse anzugeben.)
NAD NAD (2) NAME and ADDRESS Name und Anschrift des
Agenten/Rechnungsempfangers
3035 an..3 Party function code qualifier ,CG* fur Agenten-/Rechnungsanschrift (fir VNF ist
dieses Seg-ment obligatorisch).
C082 PARTY IDENTIFICATION DETAILS
3039 an..35 Party identification Kennung. Fir Anmeldungen beim Hafen von
Rotterdam ist dieses Datenelement obligatorisch.
ERI tragt fir dieses Ele"ment ,900000000“ ein.
1131 an..3 Code list qualifier n.a.
3055 an..3 Code list responsible agency n.a.
C058 NAME AND ADDRESS n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
3124 an..35 Name and address line n.a.
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3124 an..35 Name and address line n.a.
C080 PARTY NAME
3036 an..35 Party name Name des Absenders
3036 an..35 Invoice number Rechnungsnummer des
(an..25) Agenten/Rechnungsempfangers
3036 an..35 Party name n.a.
3036 an..35 Party name n.a.
3036 an..35 Party name n.a.
3045 an..3 Party name format, coded n.a.
C059 STREET StralRe
3042 an..35 Street and number/PO box Anschrift (StralRe und Hausnummer oder
Postfachnummer)
3042 an..35 Street and number/PO box n.a.
3042 an..35 Street and number/PO box n.a.
3042 an..35 Street and number/PO box n.a.
3164 an..35 City name Stadt/Ort
3229 an..9 Country sub-entity identification n.a.
3251 an..9 Postcode identification Postleitzahl
3207 an..3 Country ISO-3166-1-Landercode aus zwei Buchstaben,

siehe Teil IV Artikel 2.03 Nummer 8
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GRP 5 EQD (1) EQUIPMENT DETAILS Angaben zu den SCHIFFEN innerhalb des
Schiffsverbands (pro Schiff ein Segment, auch fur
das Hauptschiff), Schiff mit Eigenantrieb
8053 an..3 Equipment type code qualifier ,BRY