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1 Die Ausfuhrungsbestimmungen sind den einzelnen Vorschriften der Eisenbahnverord-

nung im Loseblattsystem zugeordnet. Es ist Aufgabe der Benltzer, sich periodisch tber
den Stand der Ausflihrungsbestimmungen zu vergewissern.
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ANWENDUNG, INKRAFTTRETEN

Blatt Nr.: 2

Ausgabe: 15.12.2003

1 Die revidierten Ausfuhrungsbestimmungen gelten mit den Vorschriften der Eisenbahnver-

ordnung.

2 Sie treten am 1. Oktober 2001 in Kraft.

3003 Bern, 29. Juni 2001

EIDGENOSSISCHES DEPARTEMENT
FUR UMWELT, VERKEHR, ENERGIE
UND KOMMUNIKATION

sig. Leuenberger

1 Die revidierten Ausfihrungsbestimmungen gelten mit den Vorschriften der Eisenbahnver-
ordnung.
2 Sie treten am 1. Dezember 2002 in Kraft.

3003 Bern, 16. Oktober 2002

EIDGENOSSISCHES DEPARTEMENT
FUR UMWELT, VERKEHR, ENERGIE
UND KOMMUNIKATION

sig. Leuenberger

1 Die revidierten Ausfihrungsbestimmungen gelten mit den Vorschriften der Eisenbahnver-
ordnung.
2 Sie treten am 14. Dezember 2003 in Kraft.

3003 Bern, 17. Oktober 2003

EIDGENOSSISCHES DEPARTEMENT
FUR UMWELT, VERKEHR, ENERGIE
UND KOMMUNIKATION

sig. Leuenberger
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VERZEICHNIS AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Blatt Nr.: 1

Ausgabe: 15.12.2003

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

EISENBAHNVERORDNUNG

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

1. Ausgabe Revisionen

1. Kapitel ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Art. 1 Gegenstand, Zweck und Geltungsbereich 1.1.84 1.10.01

Art. 2 Regeln der Technik, Sorgfaltsregeln 1.1.84 1.10.01/1.12.02/
15.12.03

Art. 3 Berlcksichtigung anderer Interessen

Art. 4 Erganzende Vorschriften 1.1.84 1.10.01/1.12.02/
15.12.03

Art. 5 Abweichungen von den Vorschriften

Art. 6 Plangenehmigung 1.1.94

Art. 7 Typenzulassung

Art. 8 Betriebsbewilligung

Art. 9 Uberwachung

Art. 10 Verantwortlichkeit des Bahnunternehmens

Art. 11 Betriebsorganisation

Art. 12 Betriebsvorschriften

Art. 13 Instandhaltung 1.1.84 1.1.94/1.12.02

Art. 14 Personal fur Betrieb und Instandhaltung

Art. 15 Meldungen Uber Betrieb und Instandhal- 1.1.84

tung

Fortsetzung Blatt 2




AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG

zu Art.:

VERZEICHNIS AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Blatt Nr.: 2

Ausgabe: 15.12.2003

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

EISENBAHNVERORDNUNG AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN
1. Ausgabe Revisionen

2. Kapitel FESTE ANLAGEN

1. Abschnitt | Geometrische Gestaltung der Fahrbahn

Art. 16 Spurweite 1.1.94 1.12.02

Art. 17 Trassierungselemente 1.1.94 1.12.02

2. Abschnitt | Sicherheitsabstande

Art. 18 Lichtraumprofil 1.1.84 1.1.94

Art. 19 Parallelgleise auf offener Strecke 1.1.84

Art. 20 Parallelgleise in Stationen 1.1.84 1.1.94/15.12.03

Art. 21 Abstande auf Perrons 1.1.84 1.10.01

Art. 22 Sicherheitszeichen 1.1.84

Art. 23 Abstande von Strassen 1.1.84

Art. 24 Freihalten von Bahntrassen 1.1.84

3. Abschnitt | Unterbau und Kunstbauten

Art. 25 Unterbau 1.1.94

Art. 26 Bahnbriicken 1.1.94 1.12.02

Art. 27 Bauten an, Uber und unter der Bahn 1.1.94

Art. 28 Tunnel und Galerien 1.1.94

Art. 29 Schutzmassnahmen gegen elektrische 1.1.94 1.10.01/1.12.02
Einflisse

Art. 30 Bahnlbergange 1.10.01 15.12.03

4. Abschnitt | Oberbau

Art. 31 Gleisbau und -material 1.1.94 1.12.02

Art. 32 Weichen 1.1.94 1.12.02

Art. 33 Zahnstangen von Zahnradbahnen 1.1.84 1.1.94

Fortsetzung Blatt 3
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zu Art.:

VERZEICHNIS AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Blatt Nr.: 3

Ausgabe: 15.12.2003

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

EISENBAHNVERORDNUNG

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

1. Ausgabe Revisionen
5. Abschnitt | Stationen
Art. 34 Allgemeines 1.10.01
Art. 35 Gleisabschluss
Art. 36 Stationsbauten
6. Abschnitt | Sicherung und Signalisation von
Bahnlbergangen
Art. 37b Allgemeines 14.12.03
Art. 37¢ Signale und Anlagen 14.12.03
Art. 37d Sanierung bestehender Bahnlibergange 14.12.03
7. Abschnitt | Sicherungsanlagen
Kommentare zu AB 38-43 1.1.84 1.1.94/1.12.02
Art. 38 Allgemeines 1.1.84 1.1.94
Art. 39 Sicherungstechnische Anforderungen; 1.1.84 1.1.94/1.10.01/
Konstruktive und schaltungstechnische 1.12.02/15.12.03
Massnahmen
Art. 40 Sicherungseinrichtungen bei Weichen 1.1.84 1.1.94/14.12.03
Art. 41 Gleisfreimelde-Einrichtungen 1.1.84 1.1.94/1.12.02
Art. 42 Signale, Zugsicherungs- und 1.1.84 1.1.94/1.10.01/
Ubermittlungssysteme 15.12.03
Art. 43 Abhangigkeiten, Verschlusse, 1.1.84 1.1.94/1.10.01/
Streckenblock 1.12.02/15.12.03
Art. 44 Stromversorgung 1.1.84
Art. 45 Informationsubertragung 1.1.84 1.10.01

Fortsetzung Blatt 4
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VERZEICHNIS AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Blatt Nr.: 4

Ausgabe: 15.12.2003

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

EISENBAHNVERORDNUNG

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

1. Ausgabe Revisionen

3. Kapitel FAHRZEUGE
1. Abschnitt | Grundlagen des Fahrzeugbaus
Art. 46 Belastungsannahmen 1.01.84
Art. 47 Begrenzung der Fahrzeuge und Ladungen 1.01.84
Art. 48 Konstruktionsgrundsatze 1.01.84 1.12.02/15.12.03
Art. 49 Bremsen 1.01.84 1.01.94/15.12.03
Art. 50 Ausristung und Kennzeichnung 1.01.84 1.01.94/15.12.03
2. Abschnitt | Triebfahrzeuge und Zugskompositionen

der Adhasionsbahnen
Art. 51 Allgemeines 1.01.84
Art. 52 Bremsen 1.01.84 1.01.94
Art. 53 Flhrerstand 1.01.84 1.01.94/15.12.03
Art. 54 Geschwindigkeitsmesser 1.01.84 1.01.94
Art. 55 Sicherheitssteuerung und Zugsicherung 1.01.84 1.01.94
Art. 56 Informationsilibertragung zwischen festen 1.01.84 1.10.01

Anlagen und Fahrzeugen
Art. 57 Thermische Triebfahrzeuge 1.01.84

Fortsetzung Blatt 5
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Blatt Nr.: 5

Ausgabe: 15.12.2003

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

EISENBAHNVERORDNUNG

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

1. Ausgabe Revisionen

3. Abschnitt | Triebfahrzeuge und Zugskompositionen

der Zahnradbahnen
Art. 58 Allgemeines 1.01.84
Art. 59 Besondere Ausristung der Triebfahrzeuge 1.01.84
Art. 60 Bremsen 1.01.84 1.01.94
Art. 61 Mehrfachtraktion 1.01.84 1.01.94
Art. 62 Ziehen von Wagen 1.01.84 1.01.94
Art. 63 Sicherheitseinrichtungen der Zugskomposi- 1.01.84

tionen
Art. 64 Bergseitiger Fluhrerstand 1.01.84
4. Abschnitt | Wagen der Adhasionsbahnen
Art. 65 Allgemeines 1.01.84
Art. 66 Tdren 1.01.93 1.1.94/1.8.97/

15.12.03

Art. 67 Spezialfahrzeuge 1.01.84 1.01.94
5. Abschnitt | Wagen der Zahnradbahnen
Art. 68 Allgemeines 1.01.84
Art. 69 Bremsen 1.01.84 1.01.94
6. Abschnitt | Unter Druck stehende Anlagen der Fahr-

zeuge
Art. 70 Kontrollen, Druckproben 1.01.84 1.01.94

Fortsetzung Blatt 6
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Blatt Nr.:

6

Ausgabe: 15.12.2003

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

EISENBAHNVERORDNUNG

AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

1. Ausgabe Revisionen

4. Kapitel BAHNBETRIEB
1. Abschnitt | Voraussetzungen fir den Bahnbetrieb

Kommentar zu AB 71 1.01.84
Art. 71 Fernmeldeanlagen 1.01.84
Art. 72 Betriebspersonal auf den Stationen
Art. 73 Bezeichnung der Bahnanlagen und Zlge 1.10.01
Art. 74 Ausschluss Unbefugter
2. Abschnitt | Bilden und Bedienen der Zige
Art. 75 Bilden der Zlge
Art. 76 Fahrgeschwindigkeit und Fahrordnung 1.01.84 1.01.94/1.10.01/

1.12.02/15.12.03
Art. 77 Bremsordnung 1.01.84 1.01.94/1.10.01/
1.12.02

Art. 78 Bedienen der Triebfahrzeuge
Art. 79 Zugbegleitung 1.01.84 1.01.94/1.10.01
Art. 80 Massnahmen mit Riicksicht auf die Rei- 1.10.01

senden
5. Kapitel SCHLUSSBESTIMMUNGEN
Art. 81 Ausflhrungsbestimmungen
Art. 82 Aufhebung bisherigen Rechts
Art. 83 Ubergangsbestimmungen 1.01.84 1.01.94/1.10.01
Art. 84 Inkrafttreten

Fortsetzung Blatt 7
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zu Art.:

VERZEICHNIS AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Blatt Nr.: 8

Ausgabe: 15.12.2003

RICHTLINIEN UND KOMMENTARE

Nr. TITEL 1. Ausgabe Revisionen
Richtlinien zur AB-EBV

1 Bauten an, uber und unter der Bahn, Januar 1994 Oktober 2001
Richtlinie BAV zu Art. 27
Kommentare

1 Erlauterung der Eisenbahnverordnung Februar 1984

2 Grundlagen fir die Berechnung des September 1984
Lichtraumes und der Gleisabstande von
Meterspurbahnen
(EBV-AB 18 N, 19N, 20 N, 22 N, 47 N)

3 Grundlagen fir die Berechnung des September 1984
Lichtraumes und der Gleisabstande von
Normalspurbahnen
(EBV-AB 18 M, 19 M, 20 M, 22 M, 47 M)

4 Siehe Anfang Teil Sicherungsanlagen Januar 1984 Januar 1994

4a |Erganzung a) (EBV-AB 42) Februar 1986

4b | Erganzung b) (EBV-AB 38-43) Dezember 2002

5 Abnutzung der Zahnstangen von Zahnrad- |Januar 1984
bahnen (Fahrzeuge - EBV Art. 33)

6 Fahrzeuge: Kommentare zu einzelnen Aus- | Januar 1984
fuhrungsbestimmungen (EBV-AB 46.4,
48.1, 52.1, 58.2, 58.3, 59.1, 59.2, 60.2 b)

7 Bremsen der Adhasionsbahnen Januar 1984
(Fahrzeuge - EBV Art. 49)

8 Langsstabilitat und Entgleisungssicherheit | Januar 1984

(Fahrzeuge - EBV Art. 58.2)

Fortsetzung Blatt 9



AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.: 2

Kapitel:  Allgemeine Bestimmungen Blatt Nr.: 2
Artikel: Regeln der Technik, Sorgfaltsregeln

Ausgabe: 15.12.2003
4 FUr Fahrzeuge, die neu in der Schweiz zugelassen werden, wird eine Begrenzung der

41

42

421

422

43

44

441

442

443

444

45

451

Larmemissionen eingeflihrt. Diese Bestimmungen gelten bis zum Inkrafttreten einer ent-
sprechenden europaischen Regelung im Rahmen der TSI ,Conventional Railways*.

Die Emissionsgrenzwerte widerspiegeln den Stand der Technik. Sie gelten fir Reisezug-,
Guter- und Dienstwagen sowie fiir Triebfahrzeuge auf Adhasionsstrecken.

Fir den Nachweis der Einhaltung der Grenzwerte sind die Bestimmungen der

prEN ISO 3095:2001 anzuwenden.

Der Nachweis der Larmzulassigkeit ist erbracht, wenn der TEL-Wert (Transit Exposure
Level) den Wert des Emissionsgrenzwerts nicht Gberschreitet.

Die durchgefuihrten Messungen sind zu protokollieren. Die Besonderheiten der Messun-
gen, insbesondere betreffend Messeinrichtungen und Umgebungsbedingungen, sind zu
vermerken.

Die Messungen haben bei konstanter Geschwindigkeit (x 5 %) fir 100 %, 75 % und 50 %
der maximal vorgesehenen Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeugs zu erfolgen.

Die Emissionsgrenzwerte gelten fur eine konstante Fahrgeschwindigkeit von 80 km/h. Fir
Fahrgeschwindigkeiten V > 80 km/h sind die Grenzwerte um den Wert

Z =30 x log (V [km/h] / 80) anzupassen.

Messort:

Abstand von der Gleisachse 25m 7,5m
Hohe Uber Schienenoberkante 35+£0,2m 1,2+£0,2m
Fahrzeugtyp:

Lokomotiven 83 dB(A)
Triebwagen 82 dB(A)
Triebzlige mit einer Lange =2 50 m 75 dB(A) 82 dB(A)
Reisezugwagen 80 dB(A)
Gulterwagen 84 dB(A)

Fir Triebfahrzeuge (Lokomotiven, Triebwagen, Triebzlige) gelten die Grenzwerte auch fir
alle Betriebssituationen mit Geschwindigkeiten zwischen 0 und 40 km/h.

Far Fahrzeuge, die nicht im Neuzustand in der Schweiz zugelassen werden, gelten die
Sanierungswerte gemass der Verordnung Uber die Larmsanierung der Eisenbahnen.

In begriindeten Fallen (z. B. Meterspurfahrzeuge mit Vakuum-Klotzbremsen) kénnen im
Pflichtenheft abweichende Werte festgehalten werden. Die Emissionen missen soweit
begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar
ist.

Strassenbahnfahrzeuge sind ausgenommen. Die Grenzwerte fiir Strassenbahnfahrzeuge
werden zu einem spateren Zeitpunkt festgelegt.

Das Bahnunternehmen hat dem Bundesamt fir Verkehr innerhalb von 6 Monaten ab Inbe-
triebnahme des Fahrzeugs bzw. des ersten Fahrzeugs einer Serie den Nachweis vorzule-
gen, dass die Emissionsgrenzwerte eingehalten werden.

FUr Fahrzeuge bzw. Fahrzeugserien, deren Konstruktion in schalltechnischer Hinsicht
identisch ist mit Fahrzeugen, die im Sinne dieser Bestimmungen bereits Gberprift wurden,
sind keine Nachweise erforderlich. Die Anordnung einer Nachprifung bleibt vorbehalten.

Fortsetzung Blatt 3



AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.: 2

Kapitel:  Allgemeine Bestimmungen BlattNr.: 3
Artikel: Regeln der Technik, Sorgfaltsregeln

Ausgabe: 15.12.2003
AB 2.2

Die Eisenbahnunternehmungen und die Infrastrukturbetreiber sorgen fir die Erhaltung
der fUr die Sicherheit des Bahnbetriebes erforderlichen Fachkenntnisse bei ihrem
Fachpersonal. Ebenfalls muss die dauerhafte Erhaltung des sicheren Betriebszustan-
des mit einer entsprechend der Anlagenart und den vorliegenden Verhaltnissen ange-
passten Zustandsiiberwachung auf allen Stufen durch Fachleute gewahrleistet sein.




AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.: 4

Kapitel: ~ Allgemeine Bestimmungen Blatt Nr.. 1
Artikel: Erganzende Vorschriften
Ausgabe: 15.12.2003
AB 4.1
1 aufgehoben
11 aufgehoben

12 aufgehoben

2 Fir die Fahrzeuge sind von Bedeutung:

21 Verordnung uber die Beférderung gefahrlicher Guter mit der Eisenbahn
(RSD vom 3. Dezember 1996)’

22 UIC-Merkblatter,

23 Verordnung betreffend Aufstellung und Betrieb von Dampfkesseln und Dampfgefassen
(vom 9. April 1925)?,

24 Verordnung uber die Kontrolle der Kessel von Dampflokomotiven konzessionierter
Bahnunternehmen (vom 7. August 1974)°,

25 Verordnung betreffend Aufstellung und Betrieb von Druckbehaltern
(vom 19. Marz 1938)*,

26°

27 Bauliche und technische Vorkehren fir Gehbehinderte im 6ffentlichen Verkehrswesen,
Weisungen des Eidg. Amtes fur Verkehr vom 26. Mai 1975
(EAV/PTT/SBB vom 1. September 1975),

28 Schweizerische Eisenbahnen, Schweizerische Fahrdienstvorschriften FDV®,

210 Reglement Uber die Druckluftoremsen der schweizerischen Eisenbahnen (RB),

Fortsetzung Blatt 2
' SR 742.401.6;

? SR 832.312.11

® SR 742.143.6

* SR 832.312.12

® ersatzlos gestrichen

® SR 742.173.001 Diese Vorschriften kénnen beim Bundesamt fiir Bauten und Logistik (BBL),
Vertrieb Publikationen, 3003 Bern bezogen werden.



AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.: 20

Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.. 1N
Abschnitt: Sicherheitsabstande
Artikel: Parallelgleise in Stationen Ausgabe: 15.12.2003

NORMALSPUR

AB 20

1 Der normale Achsabstand fur Stationsgleise betragt 4,50 m. Fir die Anordnung von
Masten und dergleichen ist er nétigenfalls zu vergrossern.

11 Ausnahmsweise sind kleinere Gleisabstande bis 4,20 m zulassig.

2 Der Achsabstand von Gleisen, zwischen denen regelmassig ein- und ausgestiegen
wird, betragt mindestens 5,20 m

31

4 Durchgehende Streckengleise ohne Zwischenperron durfen mit dem Achsabstand der
freien Strecke durch Stationen gefuhrt werden, wenn sichergestellt ist, dass im Zwi-
schenraum keine regelmassigen dienstlichen Verrichtungen auszuflihren sind. Abstan-
de unter 3,80 m sind zu vermeiden.
Der allenfalls fir Abschrankungen zwischen den Gleisen erforderliche Raum ist zu be-
ricksichtigen.

5 Der Gleisabstand zwischen einem Freiverlade- oder Rampengleis und dem nachsten

von Zigen befahrenen Gleis darf entlang der Ladestelle 5,0 m nicht unterschreiten. An
wenig befahrenen Stationsgleisen ist eine Reduktion bis 4,50 m zulassig.

Bei sich im allgemeinen Verkehrsbereich befindlichen Laderampen von mehr als 10 m
Lange und mehr als 0,80 m Uber Schienenoberkante muss das entsprechende Licht-
raumprofil uneingeschrankt eingehalten sein oder die Rampen sind Gberkragend mit
Schutzraum auszufiihren.

! ersetzt durch Ziffer 11




AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG JuAt: 30

Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 1
Abschnitt: Unterbau und Kunstbauten

Artikel: Bahnlbergange Ausgabe: 15.12.2003
AB 30

1 aufgehoben

11 aufgehoben




AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.:  37b
Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 1
Abschnitt: Sicherung und Signalisation von Bahnubergangen
Artikel: Allgemeines Ausgabe: 15.12.2003
AB 37b
1 Verkehrsbewertung bei Bahnibergangen

Schwacher < 8 Personenaquivalente pro Stunde

Strassenverkehr (Mittel wahrend der gemeinsamen Betriebszeit der Bahn-

und Strassenanlagen an einem durchschnittlichen Tag
des Jahres)

1 Personenaquivalent 0,75 Motorwagen oder
entspricht 1 Fussganger, Motorfahrrad, Fahrrad

Tabelle 1: Verkehrsbewertung

11 Langsamer Schienenverkehr:
Bis zu 50 km/h Hochstgeschwindigkeit auf dem betreffenden Streckenabschnitt im Be-
reich des Bahnibergangs.



AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.:  37c

Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 1
Abschnitt: Sicherung und Signalisation von Bahnubergangen
Artikel: Signale und Anlagen Ausgabe: 15.12.2003

AB 37c allgemein

1

11

111

12

121

122

123

13

131

14

15

16

Signale am Bahnubergang
Schlagbaume

Schlagbaume sind rot-weiss gestreift.
Blinklichtsignale

Blinklichtsignale bestehen aus einer dreieckigen schwarzen Tafel mit zwei auf gleicher H6-
he angeordneten und in der Regel nicht gleichzeitig rot aufleuchtenden Blinklichtern
(Wechselblinklichtsignal) oder mit einem rot blinkenden Licht (einfaches Blinklichtsignal).

Die eingesetzten Leuchtmittel (Signalgeber mit Glihlampen, Drehleuchten, usw.) miissen
im gesamten Anfahrtsbereich mit Blick auf die Signale am Bahnlbergang gut sichtbar sein.

Far die eingesetzten Leuchtmittel gelten auch die Normen EN 12352 “Anlagen zur Ver-
kehrssteuerung, Warn- und Sicherheitsleuchten“ und EN 12368 “Anlagen zur Verkehrs-
steuerung, Signalleuchten®.

Andreaskreuze

Die Andreaskreuze sind weiss mit rotem Rand. Sie kdbnnen hochkant stehen und bei un-
glnstigem Hintergrund auf weisse Tafeln aufgemalt werden.

Die Signale am Bahnibergang sind nach den Abbildungen 1 bis 4 (AB-EBV zu Art 37¢)
auszugestalten.

Fir den Abstand zwischen dem Fahrbahnrand und der nachsten Signalkante gelten die
Bestimmungen in Artikel 103 der Signalisationsverordnung (SSV)' vom 5.09.1979.

An Bahnlbergangen, welche strassenseitig mit einer Geschwindigkeit von mehr als
50 km/h befahren werden, dirfen bei Schranken-, Halbschranken- und Blinklichtsignal-
anlagen keine einfachen Blinklichtsignale verwendet werden.

Auf Streckenabschnitten und in Stationen mit einer zugelassenen Héchstgeschwindig-
keit von Uber 140 km/h, wo die Rdumung des mit Anlagen ausgerusteten Bahniber-
gangs oft erschwert ist, sind im Bahntrasseebereich Einrichtungen zur Erkennung von
Strassenfahrzeugen (Detektoren) anzubringen, welche die Zlige nétigenfalls rechtzeitig
zum Halten veranlassen. Wo solche Einrichtungen den Bahnbetrieb behindern, sind
zweckdienliche Signalisationen oder Lichtsignalanlagen gemass SSV zur Raumung des
Bahnlibergangs vorzusehen und bei der zustéandigen Behdrde zu beantragen.

Fortsetzung Blatt 2

'SR 741.21




AUSFUHRUNGSBESTIMMUNGEN ZUR EISENBAHNVERORDNUNG |zu Art.:  37c

Kapitel:
Abschnitt:
Artikel:

Feste Anlagen

Signale und Anlagen

Sicherung und Signalisation von Bahnubergangen

Blatt Nr.: 2

Ausgabe: 15.12.2003

(AB 37c allgemein)

3

31

Funktionsablaufe

Begriffe

Grundstellung:

Warnzeit:

Schliesszeit:

Sicherheitszeit:

Sperrzeit:

Offnungszeit:
Offenhaltezeit:

Nachblinkzeit:

Wiederholungs-

sperrzeit:

Zustand der Anlage, wenn keine Bahn naht.

Die Dauer vom Aufleuchten der Blinklichter, des gelben oder des
gelb blinkenden Lichtsignals (Lichtsignalanlagen, bei denen das
grune Licht fehlt) sowie dem Erténen des akustischen Signals bis
zum Beginn der Schliessbewegung der Schlagbdaume bei Schran-
ken-, Halbschranken- oder Bedarfsschrankenanlagen oder bis
zum Eintreffen des schnellsten Zuges bei Blinklicht- resp. Licht-
signalanlagen.

Die Dauer der Schliessbewegung der Schlagbaume.

Die minimale Dauer, welche die Schlagbaume vor der Durchfahrt
des Zuges geschlossen sein missen.

Die Dauer, die der Bahnlibergang fir den Strassenverkehr ge-
sperrt ist. FUr die maximale Sperrzeit ist der gemass Betriebskon-
zept langsamste fahrplanmassige Zug massgebend.

Die Dauer der Offnungsbewegung der Schlagbdume.

Die Dauer, wahrend der die Schlagbdume bei Bedarfsschranken
geodffnet sind (einschliesslich Warnzeit).

Die Dauer zur Erreichung der Grundstellung bei Anlagen mit
Lichtsignalen, bei denen das griine Licht fehilt.

Die minimal geforderte Dauer zwischen zwei Sperrzeiten.

Fortsetzung Blatt 3
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32

33

Schrankenanlage

U . . . Lichtsignale
' Schlag- Blinklichtsignale Lichtsignale (3 Farben) (ohne Griin) Akusti-
Funktionsablauf bAume Art der Schrankenschliessung sches
i i- Signal
gleichzeitig gestaffelt gleichzeitig gestaffelt gleli:igzm gestaffelt 9
Grundstellung offen dunkel dunkel grin grin dunkel dunkel nein
geg:) - - - - 3s 3s ja
gelb - - 3s 3s 3s 3s ja
~ rot 3) 1. Staffel 8 s ) B ) B )
Z\éiatq? bl. offen? 12s 2. Staffel 12 5% a
rot 1. Staffel 5
_ _ 3) S 3) 1. Staffel 5 s .
9s 2. Staffel o 97 12 staffelos?] 12
s
Schliesszeit 6—10s" blinken blinken rot rot rot rot ja
Sicherheitszeit 5 s geschl. blinken blinken rot rot rot rot nein
gss;hrﬁzzene geschl. blinken blinken rot rot rot rot nein
i halbe halbe o
:?Jlrt\)esgefﬁ halbe Off- halbe Off- Off- | Offnungs- Eifesggg
Offnungszeit” 6-10s" blir?ken nungszeit nungszeit nungszeit | zeit gelb geﬁ) bl nein
anschl blinken rot+gelb rot+gelb bl. anschl.
dunkel. anschl. dunkel anschl. griin anschl. anschl. dunkel.
grin dunkel
\s/\rl)lsg'zrgl(:tli?/?gr?- geschl. blinken blinken rot rot rot rot nein
Tabelle 1:  Funktionsablauf Schrankenanlage

Y Werte fiir Neuanlagen. Alte Anlagen sind bei einer Erneuerung anzupassen.

2 Bei gestaffelter Schliessung schliesst die 1. Staffel nach der ersten Zeit, die 2. Staffel nach der zweiten Zeit.

% Dieser Warnzeitanteil muss bei Abstanden > 7 m vom Blinklichtsignal oder Lichtsignal zum gegeniiberliegenden
Schlagbaum (gemessen in der Achse des jeweiligen Verkehrs) entsprechend der massgebenden Raumgeschwin-
digkeit (Ziffer 41) verlangert werden.

) Verhalten der Signale nur bei Neuanlagen. Alte Anlagen sind bei einer Erneuerung anzupassen.

Halbschrankenanlage

Akusti-
Funktionsablauf Schlagbaume Blinklichtsignale Lichtsignale (3 Farben) Lichtsignale (ohne Griin) | sches
Signal
Grundstellung offen dunkel grin dunkel nein
gelb - - 3s ja
bl.
Warn- — -
zeit") gelb offen - 3s 3s ja
rot bl. 8s - - ja
rot - 5s 5s ja
Schliesszeit 6-10s" blinken rot rot ja
Sicherheitszeit? 5s gzseclf]hlos- blinken rot rot ja
S:ﬁg!ﬁf:ﬁ;:n geschlossen blinken rot rot ja
« 3) 10 halbe Offnungszeit halbe Offnungszeit halbe Offnungszeit .
Offnungszeit 6-10s blinken anschl. dunkel rot+gelb anschl. grin gelb bl. anschl. dunkel nein
Wiederholungs- . .
g geschlossen blinken rot rot ja
sperre aktiviert
Tabelle 2:  Funktionsablauf Halbschrankenanlage

" Werte fiir Neuanlagen. Alte Anlagen sind bei einer Erneuerung anzupassen.

2 Diese minimale Sicherheitszeit muss bei Abstanden > 4 m vom Blinklichtsignal oder Lichtsignal zur am weitesten
entfernten Gleisachse (gemessen in der Achse des jeweiligen Verkehrs) entsprechend der massgebenden Raum-

geschwindigkeit (Ziffer 41) verlangert werden.

% Verhalten der Signale nur bei Neuanlagen. Alte Anlagen sind bei einer Erneuerung anzupassen.

Fortsetzung Blatt 4
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34

35

36

37
371

372

41

Blinklichtsignalanlage oder Lichtsignalanlage

Funktionsablauf Blinklichtsignale L('gthZ'r%r;f"f (Léﬁztj'gﬁﬁll‘a) Akustisches Signal
Grundstellung dunkel grin dunkel nein

gelb bl. - - 3s ja
Warn- gelb - 3s 3s ja
zeit" rot bl.” 15s - - ja

rot” - 12s 12s ja

Wiederholungs- blinken rot rot ja
sperre aktiviert
Nachblinkzeit - - 3 s gelb bl. nein

Tabelle 3:

Funktionsablauf Blinklichtanlage oder Lichtsignalanlage

" Werte fiir Neuanlagen. Alte Anlagen sind bei einer Erneuerung anzupassen.

2 Dieser minimale Warnzeitanteil muss bei Abstinden > 4 m vom Blinklichtsignal oder Lichtsignal zur
am weitesten entfernten Gleisachse (gemessen in der Achse des jeweiligen Verkehrs) entsprechend

der massgebenden Raumgeschwindigkeit (Ziffer 41) verlangert werden.

Bedarfsschrankenanlage

Funktionsablauf Schlagbdume Blinklichtsignale Akustisches Signal
Grundstellung geschlossen dunkel nein
Anforderung geschlossen dunkel nein
Offnungszeit 6-—10s dunkel nein

. . dunkel nein
min. Offenhaltezeit 25 (Ausnahme: Warnzeit) (Ausnahme: Warnzeit)
min. Warnzeit" offen 10 s blinken ja
Schliesszeit 6-—10s blinken ja
Sicherheitszeit 20s dunkel nein

Tabelle 4: Funktionsablauf automatisierte Bedarfsschrankenanlage

(Bedienung durch Strassenbentitzer)

" Diese Zeit wird vom Ende der Offenhaltezeit zurlickgerechnet. Sie muss bei Abstadnden > 7 m vom
Blinklichtsignal zum gegeniiberliegenden Schlagbaum (gemessen in der Achse des jeweiligen Ver-
kehrs) entsprechend der massgebenden Raumgeschwindigkeit (Ziffer 41) verlangert werden.

Der normale Funktionsablauf darf durch kurz aufeinander folgende Ziige oder
Zugskreuzungen nicht gestoért werden.

Freigabe des Bahniibergangs fiir den Strassenverkehr.

Erst wenn der Schluss des Zuges den Bahniibergang verlassen hat, darf dieser flir den
Strassenverkehr freigegeben werden.

Bahnilibergange missen gesichert bleiben, falls die Anlage zwischen den Funktionsab-
laufen nicht 10 Sekunden in Grundstellung verbleiben kann (Wiederholungssperre akti-
viert). Andernfalls ist ein entsprechender minimaler Zugsabstand einzuhalten.

Raumzeit und -geschwindigkeit

Bei Anlagen ist die Verlangerung der Warn- oder Sicherheitszeit mit der
Raumgeschwindigkeit pro Verkehrsart separat zu berechnen. Die langste Zeit ist

anZy(pREeSchwindigkeit Fahrzeugverkehr: 5.0 m/s*
- R&umgeschwindigkeit Fussgangerverkehr: 0.7 m/s

* bei speziellen Verkehrsverhaltnissen zu reduzieren Fortsetzung Blatt 5
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42

Bei Bahnibergangen, die nur mit Andreaskreuzen signalisiert sind, gelten folgende
Raumzeiten und -geschwindigkeiten:

- Raumgeschwindigkeit Fussgangerverkehr: 0.7 m/s

- Fir den Fahrzeugverkehr ist die Rdumzeit' aus der Summe der Reaktionszeit und
der Querungszeit mit einer Beschleunigung von 0,4 m/s? zu berechnen. Ist die Be-
ndtzung des Bahnlbergangs durch Lastwagen und ahnliche Fahrzeuge nicht mog-
lich, so kann die Querungszeit flir Personenwagen mit einer Beschleunigung von
1,2 m/s? berechnet werden.

AB 37c.1

1

11

12

13

14

15

16

21

22

Schrankenanlagen

Schrankenanlagen bestehen aus Schlagbaumen und Blinklichtsignalen beidseits des
Bahntrassees sowie einem, ausnahmsweise zwei oder mehr akustischen Signalen.

Die Schlagbdume sperren die gesamte Strassenbreite.

Werden mehrere Schlagbdume zur Sperrung der gleichen Strasse angebracht, so kén-
nen diese gestaffelt geschlossen werden, d. h. die erste Staffel sperrt die rechte Stras-
senseite und die zweite Staffel die linke. Bei einer gestaffelten Schliessung ist der
Fussgangerverkehr speziell zu berticksichtigen.

Die Blinklichtsignale stehen in der Regel vor dem Bahniibergang am rechten Strassen-
rand. In begriindeten Fallen kénnen andere Standorte beantragt werden.

Die Schlagbaume in unmittelbarer Nahe von Schulanlagen und Spielplatzen sind mit
Hangegittern auszuristen.

Die Sperrzeit der Schrankenanlage soll mdglichst kurz gehalten werden und in der Re-
gel 150 Sekunden nicht Gberschreiten.

Halbschrankenanlagen

Halbschrankenanlagen bestehen aus Schlagbaumen und Blinklichtsignalen, die in der
Regel beidseits des Bahntrassees angebracht sind sowie einem, ausnahmsweise zwei
oder mehr akustischen Signalen.

Die Schlagbaume sperren die Strassenzufahrt zum Bahnlbergang. Die Lange der
Schlagbaume ist so zu bemessen, dass sie in geschlossener Lage auf der nicht abge-
sperrten Fahrbahnseite genigend Raum frei lassen, damit der Bahnlibergang ungehin-
dert verlassen werden kann. Die Schlagbaume missen in geschlossener Lage jedoch
mindestens 1 Meter in die Strassenfahrbahn hineinragen. Fortsetzung Blatt 6

"ln Analogie zu den Berechnungen der Sichtverhaltnisse in Strassenknoten beim Anfahren mit Fahrzeugen aus einer
Stopp-Strasse. Siehe auch: Strassenprojektierung, Unterlagen zur Vorlesung des Instituts fiir Verkehrsplanung der
ETHZ, 8. Auflage 1993 (Nachdruck 1995), Kapitel 15.3.11.
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23 Die Schlagbaume sind so anzuordnen, dass sie in geschlossener Lage in der Regel

24

25

einen rechten Winkel zur Strassenachse bilden.

Die Blinklichtsignale stehen in der Regel vor dem Bahnlibergang am rechten und am
linken Strassenrand. In begriindeten Fallen kénnen andere Standorte beantragt wer-
den.

Die Sperrzeit der Halbschrankenanlagen soll mdglichst kurz gehalten werden und in der
Regel 120 Sekunden nicht Uberschreiten.

AB 37¢.3

1

11

12

13

14

15

16

21

22

Blinklichtsignalanlagen

Blinklichtsignalanlagen bestehen aus Blinklichtsignalen und Andreaskreuzen, die in der
Regel Uber den Blinklichtsignalen angebracht werden, sowie einem, ausnahmsweise
zwei oder mehr akustischen Signalen.

Die Blinklichtsignale und Andreaskreuze stehen in der Regel vor dem Bahnibergang
am rechten Strassenrand. In begrindeten Fallen kdnnen andere Standorte beantragt
werden. Die Anordnung nur auf einer Seite des Bahntrassees am rechten und linken
Strassenrand ist ausschliesslich an eingleisigen Bahnstrecken bei sehr guter Sichtbar-
keit der Signale (z. B. Drehleuchten) im gesamten Anfahrtsbereich (min. 5 Sekunden
sichtbar) zulassig.

Blinklichtsignalanlagen, die flir eine folgende Zugfahrt weiter blinken missen, diirfen
nur aushahmsweise und nur in Stationen oder auf Schreckenabschnitten mit langsa-
mem Schienenverkehr verwendet werden.

Bei Anlagen nach Ziffer 13 kann der Strassenbenltzer mit einer Zusatztafel auf den
Umstand fur das Weiterblinken aufmerksam gemacht werden.

Bei Blinklichtsignalanlagen an mehrgleisigen Bahnlbergangen sind doppelte Andreas-
kreuze anzubringen.

Bei Blinklichtsignalanlagen sind mdglichst kurze Warnzeiten anzustreben, die in der
Regel 30 Sekunden nicht Uberschreiten sollen.

Bedarfsschrankenanlagen

Bedarfsschrankenanlagen bestehen in der Regel aus Schlagbaumen, Hinweistafeln
“‘Bedarfsschranke® mit Angaben zu deren Funktionsweise (vgl. Bild 4) und Blinklichtsig-
nalen sowie geeigneten Bedieneinrichtungen beidseits des Bahntrassees. Sofern
zweckdienlich, werden sie mit einem akustischen Signal erganzt. In der Regel sind Be-
darfsschrankenanlagen geschlossen.

Die Schlagbaume sperren die gesamte Strassenbreite.

Fortsetzung Blatt 7
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23 Die Blinklichtsignale und das akustische Signal dienen zur Warnung vor schliessenden

24

25

251

252

2521

31

32

41

51

Schlagbdumen. Die Blinklichtsignale sind so aufzustellen, dass sie bei der Uberquerung
des Bahntrassees immer sichtbar sind. Sie kbnnen daher rechts, auf der gegeniberlie-
genden Seite des Bahntrassees angeordnet werden. Bei Anforderung der Offnung
durch die Strassenbenltzer signalisieren sie die verriegelten Schlagbaume fiir eine
Zug- oder Rangierfahrt.

Unter geeigneten Bedieneinrichtungen sind u. a. zu verstehen:
a. SchlUsselschalter;

b. Drucktasten;

c. Fernbedienung.

Verlangerung der Offenhaltezeit

Eine mogliche Verlangerung der Offenhaltezeit darf nur durch instruierte Personen gesteu-
ert werden konnen (z. B. mit Schliissel). Zum Verlangern der Offenhaltezeit ist eine Verbin-
dungsaufnahme mit der Betriebsleitstelle der Bahn erforderlich.

Die oben genannten Personen werden durch die Infrastrukturbetreiberin bezeichnet und
sind von dieser zu instruieren und zu dokumentieren.

Die Instruktion muss mindestens folgende Punkte umfassen und in Text und Bild
dokumentiert werden:

d. Begehung vor Ort;

e. Erklarung aller fiir die Benitzer méglichen Zustande der Anlage;
f. Erklarung der Kommunikationseinrichtungen;

g. Verhalten bei Storungen.

Andreaskreuze

Andreaskreuze stehen in der Regel vor dem Bahniibergang am rechten Strassenrand.
In begrindeten Fallen kdnnen andere Standorte beantragt werden.

An mehrgleisigen Bahnibergangen sind doppelte Andreaskreuze anzubringen.
Ubersicht am Bahniibergang (Andreaskreuz)

Die furr das gefahrlose Uberqueren des Bahnlibergangs erforderliche Sichtweite muss
gewahrleistet sein. Betragt diese mehr als 300 m, ist ein Andreaskreuz allein nicht zu-
lassig.

Anbringen von Pfeiftafeln bei nur mit Andreaskreuzen signalisierten Bahnibergangen.

Bahnseitige Pfeiftafeln geméass den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften sind nach
Absatz 3 Buchstabe c bei zeitweise ungentigenden Sichtverhaltnissen (z. B. Nebel) an-
zubringen. Sie stehen in der Entfernung, in welcher die Achtungssignale vom Strassen-
benultzer 15 und, wenn erforderlich, 10 Sekunden vor Vorbeifahrt des schnellsten Zu-
ges gehort werden kdnnen.

Fortsetzung Blatt 8
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52 Mit Ausnahme von zweigleisigen Strecken ohne Wechselbetrieb sind auf mehrspurigen

53

Strecken die Pfeiftafeln je Gleis aufzustellen.

Wird die Strassenanlage nicht wahrend der ganzen Betriebszeit der Bahn benitzt, so
kénnen zeitliche Einschrankungen angebracht werden.

AB 37c.4

1
11

Lichtsignale anstelle von Blinklichtsignalen

Die Ausgestaltung der Lichtsignale richtet sich grundsatzlich nach den Bestimmungen
der Strassenverkehrsgesetzgebung. Die Vorschriften dieser Ausfiihrungsbestimmun-
gen Uber die Blinklichtsignale bei Schranken-, Halbschranken-, Bedarfsschranken- und
Blinklichtsignalanlagen gelten fiir Lichtsignale sinngemass.

AB 37¢.5

1

11

12

Anlagen fir die Verkehrsregelung bei Bahnibergangen nach Artikel 37¢c Absatz 5 der
Verordnung vom 23.11.1983 Uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnver-
ordnung, [EBV])".

Werden solche Bahniibergange mit einer Lichtsignalanlage erganzt, so gelten die Be-
stimmungen Uber Lichtsignalanlagen nach Strassenverkehrsrecht.

Far die Bahn sind weisse Lichter in besonderer Anordnung (vgl. Signalisationsverord-
nung (SSV)?) anzuwenden. Diese stehen 5-20 Meter vom Bahniibergang entfernt und
werden durch die Lichtsignalanlage gesteuert.

Vorbehalten bleibt die Anordnung erganzender Sicherungseinrichtungen nach Artikel
37c Absatz 1-4 der Eisenbahnverordnung.

AB 37c.6

1
11

12

13

14

Strassenseitige Vorsignale und Markierungen nach SSV.

Die fur die Gewahrleistung der Sicherheit am Bahnubergang erforderlichen strassensei-
tigen Vorsignale und Markierungen sind nach Artikel 104 SSV mit der zustandigen Be-
hérde zu koordinieren.

Vorsignale durfen nur innerorts, auf Feld- und Fusswegen sowie auf privaten Zufahrten
weggelassen werden, wenn die Signale am Bahnubergang rechtzeitig erkennbar sind.

Bahnlibergange nach Artikel 37c Absatz 5 sind ausserorts mit einem zusatzlichen Sig-
nal «Strassenbahn» (SSV 1.18) mit beigeflgter Distanztafel anstelle der Distanzbaken
vorzusignalisieren.

Aus Sicherheitsgrinden ist nach Moglichkeit beidseits des Bahntrassees vor dem
Bahnilbergang die Markierung von Haltelinien nach SSV vorzusehen.
Fortsetzung Blatt 9
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max.20

55-60

Raum fur rotes

Blinklicht

55—40
5

einfaches Blinklichtsignal
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N

N

\
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2
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Legende:

120

Wechselblinklichtsignal

B 1rot/weiss mit reflektierendem Belag

A Jrot/weiss

Masse in cm

Bild 2:

Blinklichtsignale

Fortsetzung Blatt 11
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Bei ungunstigem Hintergrund
konnen die Andreaskreuze auf
weisse Tafeln aufgemalt werden

einfaches Andreaskreuz doppeltes Andreaskreuz

Legende:

2l Irot/weiss mit reflektierendem Belag
Kleines Modell: Masse in Klammern
Masse in cm

Bild 3: Andreaskreuze

Fortsetzung Blatt 12
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- e

| eitungen
nen
beruhren

Schild gemass Art. 16 VEAB,
falls Fahrleitung vorhanden.
Nicht direkt in Fahrrichtung
richten.

Bereich fur das Anbringen
von Blinklichtsignalen, Signalunterkante
Andreaskreuzen oder beidem.

Bereich flur das Anbringen o
von Zusatzinformationen 0
wie z. B.
°Hinweistafel bei o
Bedarfsschranken (Beispiel) 0
o
©
Bedarfsschranke g
O
Knopf driicken 9
min.10 =)
Die Schranken bleiben 25 Sekunden offen. 0
Achtung! Nach 10 Sekunden Blinken,
werden die Schranken geschlossen!

7 7 7 {
'///////////////////////

Legende:
B rot/weiss

Masse in cm

Bild 4:  Signalstander und Angaben zum Anbringen von Signalen und Tafeln
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AB 37f

1 Werden Bahnlibergange aufgehoben, Gber die ein Wanderweg fiihrt, so ist das Bun-

desgesetz vom 4. Oktober 1953 iiber Fuss- und Wanderwege (FWG)', insbesondere
Artikel 7, zu berucksichtigen.

2 Werden Bahniibergange aufgehoben, tber die Fuss- und Wanderwege flhren, so ist
nach FWG in folgenden Fallen Ersatz zu leisten:
a. bei Fuss- und Wanderwegen, falls ein Umweg von mehr als 500 m entsteht;

b. bei Wanderwegen, falls diese Uber gréssere Wegstrecken mit ungeeigneten Belagen
nach Artikel 6 der Verordnung vom 26. November 1986 Uber Fuss- und Wanderwe-
ge (FWV)? zu fiihren sind.

' SR 704
2SR 704.1
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 2
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Artikel: Sicherungstechnische Anforderungen, Ausgabe: 15.12.2003

konstruktive und schaltungstechnische Massnahmen

(AB 39.1)
6 Haufig wiederkehrende Schaltungsprinzipien sind in Grundschaltungen festzuhalten.
7 Die Relais fur sicherungstechnische Aufgaben, wie Verschllisse und Abhangigkeiten,

missen besonderen technischen Bedingungen entsprechen wie Zwangsfihrung der
Kontakte, sicheres Abfallen der Relaisanker usw. Abweichungen sind nur in begriinde-
ten Fallen zulassig.

8 Die Relais sollen in Gehausen eingebaut sein, die vor Staub schitzen.

9 Gleisstromkreise entsprechen den Ziff. 1 und 2 nicht, weil der Achsnebenschluss nicht
sichergestellt werden kann. Durch schaltungstechnische Massnahmen (z. B. Kontrolle
der Belegungsreihenfolge) ist nach Mdglichkeit die Wirkung des Achsnebenschlusses
zu Uberprifen. Ist dies nicht vorgesehen, werden an die Bauelemente zusatzliche An-
forderungen gestellt (z. B. an die Relais: Das Offnen der Arbeitskontakte bei entspre-
chender Reduktion des Spulenstromes ist durch besondere, konstruktive Massnahmen
sicherzustellen).

10 Die Ubertragung einer Information, die eine betriebliche Erlaubnis darstellt (z. B. Zu-
stimmung, Freigabe, Aufldsung, Gleisfreimeldung usw.), soll durch fliessenden Strom
geschehen. Eine solche Information darf erst und nur so lange wirksam sein, als alle
fur die Sicherheit wichtigen Bedingungen erfiillt sind. Ferner sind fiir Stromkreise, die
Uber Fernmeldekabel gefiihrt werden, die ibertragungstechnischen Empfehlungen der
ITU (International Telecommunication Union, ITU-T) bezlglich der Pegel zu beachten.

11 Aderunterbrechungen und Erdschlisse bzw. Massenschllsse, bei Aussenanlagen
auch Aderberihrungen, missen sich im Sinne der Sicherheit auswirken.

111 Falls sich die Endgerate fiir Bedienung / Uberwachung und der Apparateraum der Si-
cherungsanlage in verschiedenen Gebauden befinden und fir die Verbindung die An-
forderungen nach 11 nicht erfiillt sind, missen

a. die Verbindungskabel in einem robusten Kabelkanal geflhrt werden, damit me-
chanische Beschadigungen der Kabel mit hoher Wahrscheinlichkeit ausgeschlos-
sen werden konnen,

b. Beeinflussungsspannungen so klein bleiben, dass keine stérenden oder die Si-
cherheit herabsetzenden Einflisse méglich sind.

Fortsetzung Blatt 3
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 6

Abschnitt: Sicherungsanlagen

Artikel: Sicherungstechnische Anforderungen, Ausgabe: 15.12.2003
konstruktive und schaltungstechnische Massnahmen

AB 39.2

Die Apparateraume und Schranke sind so zu gestalten, dass alle Montage- und In-
standhaltungsarbeiten rasch und leicht ausgefuhrt werden kdnnen.

Durch entsprechende, bauliche Anordnung und Ausflhrung der Apparaterdaume und
Schranke ist zu verhindern, dass ausssere Einflisse (Witterung, Wassereinbriiche,
Staub, Erschitterungen usw.) das zuverlassige Funktionieren von Anlageteilen beein-
trachtigen konnen.

Die Apparateraume sind stets sauber zu halten. Boden, Wande und Decken sind ent-
sprechend zu gestalten und zu behandeln.

Apparateraume muissen ausreichend kiinstlich beleuchtet werden kénnen und sind in
der Regel mit einer Fernmeldeanlage auszuristen.

Fir Kabel der Aussenanlagen gilt die Verordnung Uber elektrische Anlagen von
Bahnen (VEAB, SR 734.42).

Die Einrichtungen (Schienenkontakte, Schalter, Apparate, Relais, Kabel usw.) einer
Anlage flr die Sicherung von Bahniibergangen miissen gegen missbrauchliche oder
unbeabsichtigte Eingriffe zweckmassig geschutzt sein.
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 3
Abschnitt: Sicherungsanlagen

Artikel: Sicherungseinrichtung bei Weichen Ausgabe: 15.12.2003
(AB 40.1)

9 Weichen mussen notfalls auch ortlich umstellbar sein (z. B. mit Kurbel, Stellstange). Beim

ortlichen Umstellen muss sichergestellt sein, dass der Antrieb nicht gleichzeitig fernbeta-
tigt werden kann (z. B. I6sbare elektrische Anschllisse, Tastschalter fir Kurbel).

AB 40.2

1 Bei Weichen, die mit mehr als 40 km/h befahren werden, sind die Weichensignale nachts
zu beleuchten oder mit einem Ruckstrahlbelag zu versehen.

2 Im Bereich von Rangierfahrstrassen mit Zwergsignalen sind Weichensignale wegzulassen.
3 Bei einfachen betrieblichen Verhaltnissen kann auf Weichensignale verzichtet werden.
4 Riickfallweichen sind mit den in den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften FDV' vor-

gesehenen Weichensignalen auszurusten.

AB 40.3
1 Das Aufschneiden einer Weiche soll akustisch und optisch gemeldet sowie registriert
werden (z. B. plombierte Taste oder Sicherung, Zahlwerk usw.).

Ausgenommen sind Rickfallweichen, Weichen von Strassenbahnen sowie Weichen mit
Handstellbock.

2 Das Einstellen einer Fahrstrasse Uber eine Weiche im aufgeschnittenen Zustand darf
nicht moglich sein.

3 Nichtaufschneidbare Weichen, die mit Geschwindigkeiten tber 40 km/h befahren wer-
den, mussen

31 in Zugfahrstrassen einbezogen sein und

32 nach dem Befahren in falscher Stellung von der Wurzel her fiir weitere signalmassige

Fahrten apparatemassig gesperrt werden. Diese Sperre darf nur von entsprechend in-
struiertem Personal, das die Weiche auf einwandfreie Spurfihrung untersucht hat, auf-
gehoben werden kénnen.

4 Bei Anlagen ohne Rangierfahrstrassen missen die Stellung und die Endlage nicht auf-
schneidbarer Weichen durch Lichtsignale angezeigt werden.

'SR 742.173.001
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 2
Abschnitt: Sicherungsanlagen

Artikel: Signale, Zugsicherung und Ubermittlungssysteme Ausgabe: 15.12.2003
(AB 42.1)

63 Die Lichtstarke | in Candela [cd] darf bei 80 % Nennspannung und normalen Sichtver-

631
632
633

64

65

71

72

721

10

haltnissen folgende Werte, gemessen in der Achse eines geraden Gleises, auf Fiihrer-
standshéhe nicht unterschreiten:

In 26 m Distanz: 2 cd
In 80 m Distanz: 19 cd
In 220 m Distanz: 145 cd

Diese Werte gelten flr Signale mit einer Lichtaustritts6ffnung von 150 mm <. Bei gros-
seren Offnungen soll die Lichtstarke proportional zur wirksamen Flache héher sein.

Diese Werte sind mit Kontrollmessungen nachzuprifen, wenn Zweifel Gber die geni-
gende Lichtstarke bestehen.

Dauer der Sichtbarkeit von Haupt- und Vorsignalen:

In der Grundstellung dunkelgeschaltete Haupt- und Vorsignale mussen in angemesse-
ner Distanz zum herannahenden Zug eingeschaltet werden.

Haupt- und Vorsignale und das Blinken der Kontrolllichter miissen von den Triebfahr-
zeugfiihrenden in der Regel wahrend mindestens 6 Sekunden gesehen werden koén-
nen.

In begriindeten Ausnahmefallen kann das Bundesamt reduzierte Sichtbarkeitszeiten
bewilligen.

Bei Dunkelheit ist die Lichtstarke so zu reduzieren, dass alle Signalbilder ohne Blend-
wirkung einwandfrei erkennbar sind.

Sind gleichzeitige Zugsfahrten auf Bahnhdfen zugelassen, so gelten fur Normalspur-
bahnen die in Tabelle 1 Blatt 3 angegebenen Werte fur die Mindestdurchrutschwege.

Fir Schmalspurbahnen (Adhasion) gelten die in Tabelle 2 Blatt 3 angegebenen Werte
fur die Mindestdurchrutschwege.

Fortsetzung Blatt 3
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 6
Abschnitt: Sicherungsanlagen

Artikel: Signale, Zugsicherung und Ubermittlungssysteme Ausgabe: 15.12.2003
(AB 42.2)

8 Auf zweigleisigen Strecken mit Einrichtung flr Einspurbetrieb sind Massnahmen not-

81

21

211
212

213
214

215

22

23

wendig, die bei irrtimlicher Fahrt eines Zuges den Schutz gegen andere Fahrten si-
cherstellen. Deren Wirkung darf nur fir die festgelegte Fahrstrasse aufgehoben wer-
den kbnnen.

Ubergangsmassnahmen:

Kdnnen die geforderten Massnahmen nicht umgesetzt werden, so missen die Trieb-
fahrzeugfiihrenden generell verstandigt werden, dass auf dieser Strecke nur das linke
Streckengleis befahren werden darf. Muss ein Zug auf einer entsprechenden Strecke
mit Einspurbetrieb das rechte Gleis befahren, so ist der Triebfahrzeugfiihrende quit-
tungspflichtig zu verstandigen.

Fir die einheitlich festgelegten Signalbilder gilt das R 300.2 der schweizerischen Fahr-
dienstvorschriften FDV.

Gruppensignale auf ortlich nicht besetzten Bahnhofen sind mit einer Zusatzsignalisie-
rung auszuristen. Bei einfachen Verhaltnissen kann das BAV den Verzicht auf die An-
wendung oder Vereinfachungen bei der Zusatzsignalisierung bewilligen.

Als Zusatzsignalisierung sind folgende Varianten und Kombinationen davon zu ver-
wenden:

Zwergsignale

Gruppensignal-Halttafeln mit Fahrbegrifftafel. Ein Fahrbegriff darf je Gruppensignal nur
einem Gleis zugeordnet werden.

Gruppensignal-Halttafeln mit Fahrtstellungsmeldern.
Gleisnummernsignale.

Diese Zusatzsignalisierung ist nur in Gbersichtlichen Anlagen zugelassen.
Die Zuordnung muss eindeutig erkennbar sein.

Hinweispfeil flir Gruppensignal in Ubersichtlichen Anlagen bei 2 Gleisen je Gruppen-
signal.

Der Abschnitt zwischen der Gruppensignal-Halttafel und dem Sicherheitszeichen der
folgenden von der Wurzel zu befahrenden Weichen muss bei der Einfahrt frei sein.

Die Ubergangsfrist zur Ausristung der Gruppensignale mit Zusatzsignalisierung auf
ortlich nicht besetzten Bahnhofen betragt nach Inkrafttreten der neuen Fahrdienstvor-
schriften FDV zwei Jahre. Der Antrag auf den Verzicht der Zusatzsignalisierung bei
einfachen Verhaltnissen oder eine Fristerstreckung fur die Ausristung hat spatestens
ein Jahr vor Ablauf der Ubergangsfrist zu erfolgen.
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 7
Abschnitt: Sicherungsanlagen

Artikel: Abhangigkeiten, Verschliisse, Streckenblock Ausgabe: 15.12.2003
(AB 43.1)
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335

Bei Bahnibergangen

(ausgenommen bei solchen nach Artikel 37¢c Absatz 5 der Verordnung vom 23. No-
vember 1983 (iber Bau und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung [EBV])’
mit Lichtsignalanlagen)

Bahnlbergangssicherungsanlagen sind in der Regel automatisch:
a. durch den Zug oder durch die Sicherungsanlage anzusteuern und
b. durch den Zug freizugeben.

In besonderen Fallen und zu Kontrollzwecken sollen sie zuséatzlich von Hand gesteuert
werden kdnnen.

Kontrolleinrichtungen

Das richtige Funktionieren der Schranken-, Halbschranken-, Bedarfsschranken-, Blink-
lichtsignal- und Lichtsignalanlagen ist dem Triebfahrzeugfuhrer in der Regel durch min-
destens eine der folgenden Kontrolleinrichtungen anzuzeigen bzw. das richtige Funkti-
onieren ist durch diese Kontrolleinrichtungen zu tGberwachen:

a. Signal (Haupt-, Sperr- oder Zwergsignal);
b. Streckengerat zur Zugsicherung;

c. Der Erteilung der Fahrerlaubnis (Movement Authority) auf Strecken mit FUhrer-
standssignalisierung (FSS);

d. Kontrolllicht mit Streckengerat zur Zugsicherung (Der Einsatz ohne Streckengerat
zur Zugsicherung ist nur bei Nachweis genligender Sicherheit zulassig).

Keine Kontrolleinrichtungen sind erforderlich bei Anlagen nach Ziffer 34.

Die Kontrolleinrichtungen dirfen erst «Fahrt» erlauben, wenn alle Blinklichtsignale blin-
ken oder alle Strassenlichtsignale rot zeigen sowie die vorhandenen Schlagbaume und
Detektoren kontrolliert sind.

Verhalten der Kontrolleinrichtung bei Leuchtquellendefekten

Bei weniger als zwei funktionierenden Leuchtquellen (Blinklichtsignal oder Rotlicht, bei
Doppelfadenlampen kann der zweite Faden als funktionierend gelten) pro bahnfeindliche
Fahrspur erfolgt ein Haltbefehl an den Zug. Bei Schranken-, Halbschranken- oder Bedarfs-
schrankenanlagen mit einer automatischen Stérungsmeldung an die Storungsmeldestelle
kann der Haltbefehl auch erst bei keiner funktionierenden Leuchtquelle pro bahnfeindliche
Fahrspur erfolgen.

Fir die Kontrolle der Lage der Schlagbdume sind folgende Losungen zulassig:
a. Kontrolle der geschlossenen Lage aller Schlagbaume;

b. Kontrolle der geschlossenen Lage der Schlagbaume, welche die Strassenzufahrt
zum Bahnibergang (rechten Strassenseite) sperren, und des Beginns der Schliess-
bewegung der Ubrigen Schlagbdume;

c. Kontrolle des Beginns der Schliessbewegung aller Schlagbdume, falls das Schlies-
sen der Schlagbaume z. B. durch Eigengewicht oder Federkraft gewahrleistet ist.

Fortsetzung Blatt 8
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Kapitel: Feste Anlagen Blatt Nr.: 8

Abschnitt: Sicherungsanlagen

Artikel: Abhangigkeiten, Verschlisse, Streckenblock Ausgabe: 15.12.2003

(AB 43.1)

336 Schliessen der Schlagbaume

3361 Die Schlagbaume diirfen sich nur nach Einschalten der jeweiligen optischen Signale und
nach Ablauf der Warnzeit schliessen. Ausgenommen sind im Stérungsfall Anlagen, die mit
sicherer Ansteuerung ausgerustet sind, und solche, die samtliche Stérungen, insbesondere
der Warneinrichtungen, automatisch an eine Stérungsmeldestelle melden.

337 Kontrolllichter

3371 Kontrolllichter gemass den Schweizerischen Fahrdienstvorschriften (FDV) stehen in der
Regel in Bremswegentfernung zum Bahniibergang. Nétigenfalls kénnen weitere Kontroll-
lichter aufgestellt werden.

3372  Wenn die hoéchstzulassige Geschwindigkeit der Zuge 70 km/h und mehr betragt, ist vor
dem Kontrolllicht in der Regel ein Vorsignal zum Kontrolllicht gemass den Schweizerischen
Fahrdienstvorschriften aufzustellen. Die Distanz zwischen Vorsignal und Kontrolllicht ent-
spricht in der Regel dem Weg, den ein Zug mit der zugelassenen Hochstgeschwindigkeit in
6 Sekunden zurucklegt.

338 Streckengerate zur Zugsicherung

3381 Streckengerate zur Zugsicherung flr die Sicherung des Bahnlbergangs, die nicht bei ei-
nem Signal oder Kontrolllicht stehen, missen mindestens in Bremswegentfernung zum
Ubergang eingebaut werden. Sie sind mit einer Merktafel fir Streckengerate der Zugsiche-
rung zur Funktionskontrolle von Bahnlibergangssicherungsanlagen nach den Schweizeri-
schen Fahrdienstvorschriften zu kennzeichnen.

34 Sichere Ansteuerung

341 Bei sicherer Ansteuerung von Schranken-, Halbschranken- und Bedarfsschrankenanla-
gen mit Schlagbaumen, welche auch bei gestdrter Anlage sicher schliessen, und bei
einer automatischen Stérungsmeldung an die Stérungsmeldestelle ist keine Kontrollein-
richtung gemass Ziffer 33 erforderlich.

35 Automatische Freigabe des Bahnlbergangs fiur den Strassenverkehr

351 Die unzeitige Freigabe des BahnlUbergangs fur den Strassenverkehr ist durch geeigne-
te Mittel zu verhindern, z. B. durch zwei Systeme, die nicht ungewollt gleichzeitig beein-
flusst werden kdénnen.

36 Automatische Stérungsmeldungen

361 Mindestanforderung: Automatischer Mobiltelefonruf (z. B. SMS = Short Message Servi-

ce) an die Stérungsmeldestelle.

Fortsetzung Blatt 9
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 9
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 43.1)

37 Manuelle Freigabe des Bahniibergangs fiir den Strassenverkehr

371 Ist die Anlage fernsteuerbar, so ist sicherzustellen, dass bei manueller Freigabe des

Bahnubergangs fur den Strassenverkehr zuerst die Kontrolleinrichtung auf «Halt» ge-
stellt und die Freigabe zeitlich verzogert erfolgt (Fahrzeit des langsamsten fahrplan-
massigen Zuges von der Kontrolleinrichtung bis zum Bahnibergang).

38 Zwangsfreigabe des Bahnibergangs fiir den Strassenverkehr
381 Nicht fernsteuerbare Anlagen sollen nach einer bestimmten Zeit automatisch fur den

Strassenverkehr freigegeben werden kénnen. Dabei sind die in Ziffer 37 genannten
Bedingungen fiir die Freigabe einzuhalten.
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 1
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

Artikel: Konstruktionsgrundsatze Ausgabe: 15.12.2003
AB 48.1
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Auf den in Frage kommenden Gleisabschnitten miissen selbst die Bogen mit den klein-
sten Kurvenradien einwandfrei befahren werden kénnen.

Die Rader missen in der Regel Radkdrper aus Walz- oder Schmiedestahl bzw. aus
Stahlguss sowie aufgezogene (z. B. aufgeschrumpfte) stahlerne Radreifen haben
oder aus einem Stick aus Walz- oder Schmiedestahl bestehen. Werden Radkorper
aus andern Materialien verwendet, so muss auf deren technologische Eigenschaften
besonders geachtet werden.

Der gesamte Umfang des Radreifens muss auf dem Radkorper durchlaufend auflie-
gen und gegen unzulassige axiale Verschiebung gesichert sein (Sprengring oder
andere konstruktive Massnahmen).

Bei Radern mit eingebauter Gummifederung muss auf die Fiihrungssicherheit im
Gleis sowie auf die Ableitung der beim Bremsen entstehenden Warme geachtet wer-
den.

Die Breite der Radreifen (oder entsprechender Teile bei Vollrddern) muss in der Regel
betragen:

héchstens mindestens

140 mm *) 134 mm *) bei Normalspur-Bahnen

125 mm **) 118 mm **) bei meterspurigen Radsatzen
110 mm bei 750 mm-Spur-Bahnen

- 80 bis vorzugs-
weise 90 mm bei Strassenbahnen und Bahnen ohne
unabhangigen Bahnkorper

*)  Gemass der Verordnung Uber die technische Einheit im Eisenbahnwesen (TE); der
Wert ist deshalb den jeweiligen neuesten RIC/RIV-Vorschriften anzupassen.

**) Fur Meterspur gelten die ,Richtlinien fir die Standardisierung der Abmessungen von
meterspurigen Radsatzen und Weichen® des V6V vom 30.04.1999.

Bei der Festlegung der Dicke und der zuldssigen Abnuitzung der Radreifen ist der
mechanischen und thermischen Beanspruchung Rechnung zu tragen; in jedem Fall
muss noch die zuverladssige Verbindung zwischen Radkérper und Radreifen gewahr-
leistet sein.

Die zulassige Abnltzung der Radkranze muss durch eine auf der dusseren Stirnfla-
che eingedrehte Rille Uberprifbar sein.

Fortsetzung Blatt 2
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 2
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus
Artikel: Konstruktionsgrundsatze Ausgabe: 15.12.2003
(AB 48.1)
Masse in mm
I | ] I
I B B ]
Abstand der Rader
— vy I -
j H IS , t
Sh 32
Spurmass
Spurweite
Abstand der Laufkreisebenen
26 Der Abstand der Rader eines Radsatzes zwischen den inneren Stirnflachen der Rad-

261
262
27

271
272
273

kranze, bei leerem oder beladenem Fahrzeug, in Schienenhéhe gemesen, muss betra-
gen:

1'360 3 mm ¥) bei Normalspur
mindestens 932 mm **) bei Meterspur

Die beiden Laufkreisebenen eines Radsatzes sind in folgenden Abstdanden anzuneh-
men:

1'360 mm + 2 x 70 mm *) bei Normalspur
1'050 mm bei Meterspur
Spurweite + 50 mm bei kleineren Spurweiten als Normal- und Meterspur

*)  Gemass Verordnung Uber die technische Einheit im Eisenbahnwesen (TE); der
Wert ist deshalb den jeweiligen neuesten RIC/RIV-Vorschriften anzupassen.

**)  Fur Meterspur gelten die ,Richtlinien fur die Standardisierung der Abmessungen von
meterspurigen Radsatzen und Weichen* des V6V vom 30.04.1999.

Fortsetzung Blatt 3
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 3
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus
Artikel: Konstruktionsgrundsatze Ausgabe: 15.12.2003
(AB 48.1)
28 Das Spurmass eines Radsatzes, 10 mm ausserhalb der Laufkreise Gber die Spurkranze
gemessen, darf betragen:
héchstens mindestens
281 1426 mm *) 1410 mm *) bei Normalspur
282 990 mm **) 975 mm **) bei Meterspur
283 Spurweite Spurweite
-8 mm -20 mm bei kleineren Spurweiten als Normal-
und Meterspur
29 Die Spurkranzhdhe, Uber dem Laufkreis gemessen, darf betragen:
héchstens mindestens
291 bei Normalspur
36 mm *) 25 mm *) - an Wagen
38 mm 25 mm - an Lokomotiven
292 bei Schmalspur
38 mm **) 25 mm **) max. 41 mm bei Zahnrad-
Triebfahrzeugen zulassig
293 - 13 mm bei Strassenbahnen
30 Das qR-Mass darf betragen:
im Neuzustand mindestens
301 11,0 mm *) 6,5 mm *¥) bei Normalspur
302 7,3 mm **) 3,5 mm *¥) bei Meterspur
Bemerkungen:

Sollte die Bauart der Weichen die Anwendung der Masse nach Ziffer 26 - 30 fir Meter-
spur nicht zulassen, kann die Aufsichtsbehdrde bis zur vollzogenen Anpassung der Wei-
chen gemass AB 32.1, Ziffer 71 abweichende Masse gestatten (Radsatz ,B“ gemass den
,Richtlinien fur die Standardisierung der Abmessungen von meterspurigen Radsatzen
und Weichen® des V6V vom 30.04.1999).

Fir Bahnen mit Ubergang auf Strassenbahnstrecken haben sich die Radsatzabmessun-
gen zudem nach den Anforderungen der Rillenschienenanlagen der Strassenbahnen zu
richten.

*)  Gemass der Verordnung Uber die technische Einheit im Eisenbahnwesen (TE); der
Wert ist deshalb den jeweiligen neuesten RIC/RIV-Vorschriften anzupassen.

**)  Fur Meterspur gelten die ,Richtlinien fir die Standardisierung der Abmessungen von
meterspurigen Radsatzen und Weichen* des V6V vom 30.04.1999.

Fortsetzung Blatt 4
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 4
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus
Artikel: Konstruktionsgrundsatze Ausgabe: 15.12.2003

(AB 48.1)

3 Bei der Auslegung der Achswellen sind folgende Einfllisse zu berlicksichtigen:

Die ausseren Krafte, vertikale und horizontale Stosszuschlage, Kerbwirkungen infolge
Querschnittsanderungen und Oberflachenbeschaffenheit, Presssitze sowie die Dauer-
festigkeitswerte des Materials.

31 Die EN 13103 und EN 13104 sind entsprechend den jeweiligen Anwendungsberei-
chen fur die Auslegung von Radsatzwellen anwendbar.

4 Bei Radern, insbesondere solchen mit eingebauter Federung, ist der Erdung (Schutz-
und Betriebserdung) des Fahrzeuges und bei Walzlagern der Riickleitung des Trakti-
ons- bzw. Heizstromes in das Gleis besondere Beachtung zu schenken.

5 Werden in den Sicherungsanlagen Gleisstromkreise verwendet, darf der elektrische

Widerstand von Radlaufflache zu Radlaufflache bei neuen Radsatzen und nach der
Wiederbereifung 0,01 Ohm sowie nach der Revision des Fahrzeuges ohne Wiederbe-
reifung 0,1 Ohm nicht Ubersteigen. Diese Werte sind mit Strdmen von 4 bis 5 Ampére
Zu messen.

Fortsetzung Blatt 5
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 5
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus
Artikel: Konstruktionsgrundsétze Ausgabe: 15.12.2003

AB 48.2

1 Eine richtige Radlastverteilung ist durch gentigende Einsenkung der Federung oder
durch andere konstruktive Mittel (z. B. Dreipunktlagerung) erreichbar.

2 Federn durfen sich im Laufe des Betriebes nicht unzuldssig verandern.

3 Die Einsenkung der Tragfedern muss so gross sein, dass Anderungen in der Quernei-
gung des Gleises in dem Masse, wie sie in Uberhéhungsrampen vorkommen, sowie to-
lerierte Abweichungen in der Gleislage keine Beeintrachtigung der Entgleisungssicher-
heit bewirken kénnen.

4 Bei Fahrzeugen mit Luftfederung sind Massnahmen zu treffen, die eine unzulassige,
ungleiche Lastverteilung selbst im Falle von Undichtheiten verhindern.

Sofern die Notlaufeigenschaften eine Geschwindigkeitsreduktion erfordern, ist eine
diesbezligliche Stérung auf dem besetzten Fihrerstand anzuzeigen.

5 Fir eine ausreichende Dampfung der Schwingungsvorgange ist zu sorgen.

AB 48.3

1 Bei den Personenabteilen ist eine angemessene Deformationssicherheit anzustre-
ben und nach Mdéglichkeit sind Deformationszonen ("Knautschzonen") vorzusehen.

2 Materialien fir Innenausstattung und Fensterscheiben dirfen weder leicht brennbar
sein noch hochgiftige Zersetzungsprodukte entwickeln; die Bruchstiicke dirfen norma-
lerweise keine ernstlichen Verletzungen erwarten lassen. Insbesondere diirfen bei der
Zertrimmerung der Fensterscheiben keine Bruchstiicke mit freiliegenden scharfen und
schneidenden Kanten entstehen.

3 Sofern die Fenster nicht oder nur ungenigend weit gedffnet werden kdnnen, sind Not-
ausstiegmoglichkeiten vorzusehen. Auf besondere Notausstiege kann verzichtet wer-
den, sofern pro Abteil mindestens zwei Turen, welche direkt von Hand oder geméass AB
66.2d gedffnet werden kdnnen, vorhanden sind.

4 In den Abteilen wie auch in den Einstiegplattformen missen gentigend Festhaltemdg-

lichkeiten vorhanden sein.

Fortsetzung Blatt 6
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Artikel: Konstruktionsgrundsatze Ausgabe: 15.12.2003

(AB 48.3)

5 Die Innenausstattung muss in der Regel fest montiert sein und darf keine scharfen
Kanten aufweisen.

6 Die Wahl der Bodenbelage hat unter Bericksichtigung der Art der Bahn im Hinblick
auf hohe Sicherheit gegen Gleiten zu erfolgen.

7 Die Ausristung der Wagen mit Beleuchtung, Heizung, Luftung und Toiletten richtet
sich nach den betrieblichen Bedlrfnissen.

8 Fir die Beleuchtung dirfen keine leichtfllichtigen oder gasférmigen Brennstoffe ver-
wendet werden; flr die Anwendung solcher Brennstoffe zu Heiz- bzw. Kochzwecken
sind die einschlagigen Vorschriften zu beachten (UIC-Merkblatt 564-2).

9 Gepéackhalter missen so konstruiert sein, dass bei schroffen Bremsungen die Gefahr
des Herunterfallens von Gepack gering ist; andernfalls missen die Ablageflachen so
gehalten werden, dass nur kleine Gepackstlicke abgelegt werden kénnen.

10 Bezulglich Turen siehe AB 66.

AB 48.4

1 Als Einrichtungen, die im Sinne der Verordnung gebaut sein missen, kommen insbe-
sondere in Betracht: Steuerung der Bremsen (elektrisch, pneumatisch und hydrau-
lisch), Sicherheitseinrichtungen (Ubergeschwindigkeitsausldser, Zugsicherung usw.),
Tarverriegelung.

2 Sofern entsprechende Konstruktionen oder Schaltungen mit vertretbarem Aufwand
nicht ausflhrbar sind, missen periodische Kontrollen leicht durchfiihrbar sein.

AB 48.5

1 Wo die Wahl des Kupplungssystems frei steht, soll eine halb- oder vollautomatische
Kupplung Anwendung finden.

2 Die Kupplungsorgane sollen moglichst mit arbeitsverzehrenden Federungselementen
und Zerstoérungsgliedern versehen sein.

3 Alleinfahrende Fahrzeuge kénnen mit vereinfachten Kupplungsorganen, welche ledig-

lich im Falle von Unregelmassigkeiten benutzbar sein mussen, ausgerustet werden.
Diese Organe missen genligend elastisch sein.

Fortsetzung Blatt 7
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 7
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

Artikel: Konstruktionsgrundsatze Ausgabe: 15.12.2003
(AB 48.5)

4 Im Sinne einer weitestmdglichen Vereinheitlichung ist bei Meterspurbahnen eine

51

52

AB 48.6

AB 48.7

Kupplungshéhe von 620 bis 650 mm Uiber Schienenoberkante (SOK) anzustreben.

Kupplung und Zerstérungsglieder sollen fir folgende Beanspruchungen ausgelegt
sein:

Kupplung, Bruchlast: Zerstorungsglied:
850 kN ™) 500 kN bei Normalspurbahnen
wird von Fall zu Fall festgelegt bei Schmalspurbahnen

*)  Gemass Verordnung Uber die technische Einheit im Eisenbahnwesen (TE); der
Wert ist deshalb den jeweiligen neuesten RIC/RIV-Vorschriften anzupassen.

Angriffspunkte fur Hebevorrichtungen sind gut sichtbar zu bezeichnen.

Die Festigkeit des Fahrzeug-Untergestells muss auf die durch Kupplungen und Hebe-
vorrichtungen Ubertragenen Krafte abgestimmt sein.

Warmeempfindliche Konstruktionsmaterialien und Betriebsstoffe (z. B. Hydraulikdl) im
Einflussbereich der Bremsen sind mittels Funken- bzw. Strahlungsschutzblechen zu
schitzen.

Fur Dienstfahrzeuge sind Vereinfachungen zulassig, in denen davon ausgegangen
wird, dass sich auf solchen Fahrzeugen Personen aufhalten, die Uiber die notwendige
Kenntnis der Anlagen und des Betriebsablaufes verfugen.
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 2
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 49.1 a)

45 Fur Fahrzeuge, die zur Personenbeférderung auf Strecken mit Tunnels, Galerien und

451

51

52

Briicken eingesetzt werden, ist die Ausristung mit Notbremsanforderung oder Not-
bremsiberbrickung aufgrund einer Risikoanalyse durch die Eisenbahnunternehmung
festzulegen.

Vorbehalten bleibt fir Zahnradbahnen mit Neigungen von mehr als 125 %, Art. 63.1b
AB-EBV.

Unabhangigkeit von einer Energiequelle ausserhalb des Fahrzeuges

kann z.B. erreicht werden durch Hilfsluftbehalter auf Wagen, geniigende Luftversor-
gung auf Triebfahrzeugen, Federspeicher, selbsterregte elektrische Bremsen.

Die Bremse gilt als ausreichend lange wirksam, wenn sie einerseits zum Stillsetzen
des Fahrzeuges genlgt und anderseits noch so lange wirkt, bis das stillgesetzte
Fahrzeug mit zweckmassigen Mitteln gegen Entlaufen gesichert ist bzw. die Bedin-
gungen von AB 55.3 erfiillt sind.

FUr Rangier- und Bahndiensttraktoren, die vorwiegend in den Stationen oder ohne
Anhangelast auf der Strecke verkehren, kann auf die automatische Bremse verzichtet
werden.

AB49.1b

1

Die Feststellboremse muss unabhangig von der automatischen Bremse betatigt oder
angesteuert werden kdnnen, darf aber mit ihr gemeinsames Bremsgestange haben.

Sofern das nétige Stillhaltebremsgewicht erreicht wird und fur Wagen des internatio-
nalen Verkehrs nicht abweichende Vereinbarungen bestehen, genlgt es, wenn die
Feststellboremse nur auf einen Teil der Rader wirkt. Falls es nicht mdglich ist, das
Fahrzeug vor dem Sichern zu entladen, ist die Bremse flr das Gesamtgewicht zu
bemessen.

Falls die Feststellboremse zusatzlich zum Regulieren der Fahrgeschwindigkeit (z.B.
Abstossmandver) bendtigt wird, muss sie thermisch entsprechend bemessen sein und
von einer Plattform aus betatigt werden kénnen.

Als Feststellbremsen gelten von Hand oder mit Fuss (Kurbel, Hebel, Pedal usw.) be-
tatigte Bremsen oder Federspeicherbremsen, die sich nicht selbsttatig 16sen kdnnen.
(Wenn z.B. bei Verlust von Hydraulikdl die Bremskraft nachlassen kann oder bei

Spindelbremsen die Selbsthemmung nicht genligt, ist eine Verriegelung notwendig.)

Sofern ihre Betatigung mittels Kurbel oder Handrad erfolgt, muss sie so eingerichtet
sein, dass die Bremskraft vergrossert wird, wenn Kurbel oder Handrad im Uhrzeiger-
sinn gedreht werden.

Fortsetzung Blatt 3
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 4
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus
AB 49.3 a

1

31

Als Mass fur die Wirkung der Bremse eines Adhasionsfahrzeuges dient auf Strecken
mit unabhangigem Bahnkoérper das Bremsgewicht und auf Strecken ohne unabhangi-
gen Bahnkorper die Bremsverzdgerung.

Um die nachstehend geforderten Bremsgewichte bzw. Bremsverzdgerungen zu errei-
chen, ist Uber einen grossen Abschnitt des Bremsweges eine weitgehende Ausnut-
zung der zwischen Rad und Schiene zur Verfligung stehenden Haftreibung notwen-
dig. Dabei ist der thermischen Belastbarkeit und der Veranderung der Reibwerte zu-
folge der Erwarmung der bremsenden Teile Rechnung zu tragen.

Damit die maximale, am Radumfang wirkende Bremskraft insbesondere bei Ge-
schwindigkeiten von mehr als 30 km/h die Reibungsgrenze zwischen Rad und Schie-
ne nicht tUberschreitet, kann die Bremsklotz-Anpresskraft wie folgt ermittelt werden:

p s& . 9,81
Hk30

P Bremsklotz-Anpresskraft pro Achse in kN
Q Achslastint

us  Haftwert Rad-Schiene:
max. 0,15 fur Klotzbremsen mit Grauguss-
Sohlen; max. 0,22 bei vorhandenem
max. 0,13 fir Klotzbremsen mit Kunststoff- Gleitschutz
Sohlen und Scheibenbremsen

uk3o Reibungskoeffizient zwischen Bremsklotz und Rad bzw. zwischen Bremsbelag
und Bremsscheibe bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Je nach den Be-
triebsverhaltnissen (kleine Hochstgeschwindigkeit) darf nicht ausser Acht gelas-
sen werden, dass die Reibungskoeffizienten, insbesondere von Grauguss-
Kldtzen, mit abnehmender Geschwindigkeit unter 30 km/h stark ansteigen.

Es wird darauf aufmerksam gemacht, dass sich das Verhaltnis der Bremskraft zur
Achslast in Abhangigkeit des spezifischen Bremsklotzdruckes und des Bremsklotzma-
terials stark andern kann.

Fortsetzung Blatt 5
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 5
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 49.3 a)

32 Die Festlegung der auf die Achsen einwirkenden Bremskrafte soll unter Bericksichti-

33

gung der minimalen und maximalen Achslast erfolgen. Bei Triebfahrzeugen mit gros-
sen rotierenden Massen kénnen diese Bremskrafte hdher sein, ohne dass Gefahr be-
steht, dass die Rader zu gleiten beginnen.

Der Gestangewirkungsgrad ist angemessen zu berlicksichtigen.

Fir die einstufige Bremse kann der Bremsweg in erster Anndherung gemass folgen-
der Beziehung berechnet werden:

PRy

X=v, -t + 2 P
S+ W=ks

Hy G

X Bremsweg in m ab Stopp-Befehl bis zum Stillstand

Vo,  Ausgangsgeschwindigkeit in m/s

tn Verlustzeit = 0,39 - t;

t4 Fillzeit des Bremszylinders auf 95 % des Maximaldrucks in s,
abhangig vom Bremssystem

Summe der Bremsklotz-Anpresskrafte des Fahrzeuges in N
Fahrzeugmasse (inkl. Zuladung) in t

Fahrwiderstand in N/t

Neigungswiderstand in N/t (negativ in Gefallen)

Reibungskoeffizient Klotz-Rad (Mittelwert)
Zuschlag fir rotierende Massen

SO0

Je =z »
-~

Fir die Bestimmung der Bremsgewichtshundertstel A und die Anschrift des Bremsge-
wichtes sowie fur die Bestimmung der Bremsverzégerung sind mit den ersten Fahr-
zeugen jeder Bauserie Bremsversuche durchzufihren. Dabei wird vorausgesetzt,
dass Bremsklotz- bzw. Bremsbelagmaterial und Bremszylinderfullzeit nicht verandert
werden.

Fortsetzung Blatt 6
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 6
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 49.3 a)

6 In Bezug auf die zu erreichenden Bremsgewichtshundertstel A sind die Bremsen ge-

61

611

612

613

62

621

622

623

mass den nachstehenden Angaben zu konzipieren.

Fur Fahrzeuge von Normalspurbahnen, deren Bremsen gemass den Weisungen der
UIC auszulegen sind, gelten das UIC-Merkblatt 543 sowie nachstehende Richtlinien:

Klotzbremsen mit Grauguss-Bremssohlen

A £120: Einstufige Bremse zulassig
A >120: Zweistufige Bremse notwendig
A >160: Zweistufige Bremse und Gleitschutz notwendig

Scheibenbremsen oder Klotzbremsen mit Kunststoff-Bremssohlen A > 120: Gleit-
schutz notwendig.

Die Bremsgewichtshundertstel A sind in der Regel geméass UIC-Merkblatt 544 zu
bestimmen.

Fur alle Gbrigen Fahrzeuge fir Strecken auf unabhangigem Bahnkdrper und ohne
Sicherheitsbremse gilt:

100 Bremsgewichtshundertstel A entsprechen einer mittleren Verzégerung Px = 1 m/s?
bei einer Bremsung aus 50 km/h auf horizontaler Strecke, berechnet aus der Aus-
gangsgeschwindigkeit und dem Bremsweg bis zum Stillstand. Kann aus topographi-
schen Grunden der Bremsweg nicht auf 0 %0 bestimmt werden, so ist der gemessene
Weg mittels der in Ziff. 4 gegebenen Formel fiir den Bremsweg X auf einen Bremsweg,
welcher 0 %o entspricht, umzurechnen.

Die Bremsgewichtshundertstel A flir Ausgangsgeschwindigkeiten von mehr oder we-
niger als 50 km/h auf 0 %0 kénnen in Funktion des gemessenen Bremsweges Blatt 7
entnommen werden.

Es sollen bei 50 km/h aufweisen:

Wagen ohne Lastabbremsung, unbeladen A =100
Personentriebwagen, unbeladen A= 90
Gutertriebwagen, unbeladen A= 85
Lokomotiven A= 85

Fortsetzung Blatt 7
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(AB 49.3 a)
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 8
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 49.3 a)

624 Das anzuschreibende Bremsgewicht B ist im unbeladenen Zustand bei der zugelasse-

625

626

6261

6262

63

nen Héchstgeschwindigkeit zu ermitteln:

B=Tara Amax - !

100
Durch die zulassige Ladung darf die theoretische Abbremsung, das Verhaltnis
_P__ nicht unter folgende Werte sinken:
10'000 G

fur massgebende Neigungen

40 % bei Glterwagen zwischen 0 und 30 %o
41...45 % bei Glterwagen *) zwischen 31 und 50 %o
46...50 % bei Gluterwagen *) zwischen 51 und 70 %o

*) Fur gréssere Neigungen sind gréssere %-Werte anzustreben.

Notigenfalls muss die Bremse so eingerichtet sein, dass die Bremskraft der Last ange-
passt werden kann (Lastabbremsung). Die Anpassung kann entweder von Hand oder
automatisch erfolgen. Zusatzlich ist zu bertcksichtigen:

Klotzbremse mit Grauguss-Bremssohlen

A £100 ... 120: Einstufige Bremse zulassig *)
A>100 ... 120: Zweistufige Bremse notwendig *)

*) FUr gréssere vnax sind die kleineren Grenzwerte anzustreben.
Scheibenbremsen oder Klotzbremsen mit Kunststoff-Bremssohlen
A 2 120: Gleitschutz notwendig

Fir die Fahrzeuge gemass Ziff. 62, die jedoch mit Sicherheitsbremse ausgeristet sind,
gelten die gleichen Bedingungen wie in Ziff. 62, jedoch zusatzlich mit jenen von AB
52.2 fur die Sicherheitsbremse.

In Bezug auf die zu erreichenden Bremsverzégerungen sind die Bremsen fir die
nachstehenden Werte auszulegen:

Fortsetzung Blatt 9
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 9
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 49.3 a)

71 Zlige von Adhasionsbahnen mit Sicherheitsbremse auf Strecken ohne unabhangigen

711

712

713

714

72

721

722

723

Bahnkdrper sowie Strassenbahnen mit Sicherheitsbremse.

Minimale Bremsverzdgerung Px auf horizontalem Gleis mit trockener, sauberer Lauf-
flache und ohne Verwendung von Sand:

0,9 m/s®> unter Verwendung der automatischen Bremse bei einer Ausgangsge-
schwindigkeit von 40 km/h im unbeladenen Zustand.

2,3m/s?> unter gleichzeitiger Verwendung der automatischen Bremse zusammen
mit der Sicherheitsbremse und der Antriebsbremse bzw. einer zusatzli-
chen Bremse, wenn die Antriebsbremse als automatische Bremse benltzt
wird, bei Ausgangsgeschwindigkeiten von 40 km/h bis zur Maximalge-
schwindigkeit im unbeladenen Zustand.

Mit sinkender Ausgangsgeschwindigkeit von 40 km/h bis 20 km/h darf die
Verzégerung nur so stark gleichméassig abnehmen, dass dieselbe bei
20 km/h den Wert 1,9 m/s? nicht unterschreitet.

Sofern die Mindestwerte nicht erreicht werden, ist die Fahrgeschwindigkeit entspre-
chend zu reduzieren. Bei schlechtem Schienenzustand kénnen diese Verzégerungs-
werte naturgemass kleiner ausfallen.

Bei allen Ausgangsgeschwindigkeiten von 20 km/h bis zur Maximalgeschwindigkeit
darf die mittlere Verzégerung den Wert von 2,8 m/s? nicht {ibersteigen.

Zuge von Adhasionsbahnen ohne Sicherheitsbremse auf Strecken ohne unabhangi-
gen Bahnkdrper sowie Strassenbahnen ohne Sicherheitsbremse (bestehende Stras-
senbahnfahrzeuge)

Minimale Bremsverzdgerung Px auf horizontalem Gleis mit trockener, sauberer Lauf-
flache und ohne Verwendung von Sand:

0,9 m/s® unter Verwendung der automatischen Bremse bei einer Ausgangsge-
schwindigkeit von 40 km/h im unbeladenen Zustand.

1,0 m/s®>  unter Verwendung der automatischen Bremse zusammen mit der An-
triebsbremse bzw. einer zusatzlichen Bremse, wenn die Antriebsbremse
als automatische Bremse benitzt wird, bei einer Ausgangsgeschwindig-
keit von 40 km/h im beladenen Zustand.

Bei schlechtem Schienenzustand kénnen diese Verzdgerungswerte naturgemass

kleiner ausfallen.

Fortsetzung Blatt 10
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 10
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

(AB 49.3 a)

73 Py ist wie folgt zu ermitteln:

P:
X7 oX

Px mittlere Verzdgerung in m/s?

Vo,  Geschwindigkeit in m/s beim Stopp-Befehl
X Bremsweg in m ab Stopp-Befehl bis Stillstand

AB49.3b

Als Bremsnachstellvorrichtungen sind automatisch wirkende Bremsgestangeregler,
die mindestens die maximal zugelassene Klotz- bzw. Belagabnitzung sowie einen
Teil der Radabnitzung kompensieren, zu verwenden.

AB 493 c

1

Durch das Federspiel des Fahrzeuges diirfen insbesondere nicht beeintrachtigt wer-
den:

- Wirkung von Schienenbremsen,

- Wirkung von Scheibenbremsen durch Exzentrizitat,

- Wirkung von Klotzbremsen durch Verschiebung der Wirkrichtung,
- Wirkung der Lastabbremsung,

- Eingriffs- und Stabilitatsverhaltnisse bei Zahnradbremsen.

2 Einseitig auf die Laufflache der Rader wirkende Bremsklotze sind nur bei entspre-
chender Konstruktion des Laufwerkes zuldssig.

AB 49.3d

1 Das richtige Funktionieren der Bremse muss feststellbar sein. Hierflir kbnnen die Be-
wegungen des Bremsgestanges oder die Zylinderdriicke tberprift werden.

2 Mittels Notléseeinrichtung unwirksam gemachte Federspeicherbremsen missen er-
kennbar sein.

3 Sofern die Antriebsbremse als automatische Bremse benutzt wird, muss deren Be-

triebsbereitschaft im Stillstand kontrolliert werden konnen.
Fortsetzung Blatt 11
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 11
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

AB493e

1 Luftbehalter fir Nebenbetriebe (Tlrbetatigung usw.) diirfen nur Gber Riickschlagventile

und Uber in Reihe dazu angeordnete Drosselbohrungen an die Hauptleitung ange-
schlossen werden (Vermeiden einer Verlangerung der Ansprech- und Lésezeit der
Bremse).

2 Falls fir Nebenbetriebe Luft in grossen Mengen aus der gleichen Anlage wie flr die
Bremsen benitzt wird, ist flir gentigende Qualitat der fir die Bremsen erforderlichen
Luft zu sorgen (z. B. Lufttrockner).
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 3
Abschnitt: Grundlagen des Fahrzeugbaus

Artikel: Ausriistung und Kennzeichnung Ausgabe: 15.12.2003
(AB 50.4)
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fur Zahnstangenstrecken bei Berg- und bei Talfahrt. Weist die zu befahrende Strecke
verschiedene Gefalle auf, so sind die entsprechenden Geschwindigkeiten flr die Talfahrt
getrennt anzuschreiben, wenn Angaben auf der Strecke fehlen;

Angaben Uber die zulassigen Strome bei elektrischen Antriebsanlagen bzw. entspre-
chenden Angaben bei nichtelektrischen Antrieben.

Die Werte sind sowohl fir den Fahr- als auch fiir den Bremsbetrieb anzugeben; fur letzte-
ren sind gegebenenfalls Anker- und Erregerstrom bzw. entsprechende Angaben bei
nichtelektrischen Anlagen getrennt aufzufiihren.

Auf beiden Aussenlangsseiten der Fahrzeuge sind anzuschreiben:

Adhasions- und Zahnradbahnen:
Bezeichnung des Halters oder der Eigentumsverwaltung;
Seriebezeichnung und Fahrzeugnummer;

Eigengewicht, Fahrzeuggewicht einschliesslich Nutzlast, Bremsgewicht und Bremsge-
wicht der Feststellbremse (sog. "Handbremsgewicht"). Bei Fahrzeugen fir den Perso-
nenverkehr, die in geschlossenen Zugskompositionen oder in immer gleich zusammen-
gesetzten Zigen verkehren, gentigt es, wenn die fir die Bremsrechnung wichtigen Daten
lediglich an gut zuganglicher Stelle im Fahrzeuginnern (z. B. Plattform mit Handbremse
oder Fuhrerstand) angebracht werden.

(entfallt)

Hinweis, wenn die Bedienung der Feststellbremse nicht auf jeder Plattform erfolgen kann
und dies nicht unmittelbar feststellbar ist (z. B. geschlossene Plattformen), und zusatzli-
cher Hinweis, wenn diese Bremse nicht auf alle Achsen wirkt (z. B. "1/2");

Hochstgeschwindigkeit, sofern es sich um Wagen handelt, die auf Strecken anderer
Bahnen Ubergehen kdnnen;

Ladegewicht und Bodenflache bei Gepack- bzw. Glterabteilen;

Zeitpunkt der Inbetriebsetzung bzw. der letzten Revision (siehe AB 13.3 Ziff. 526); bei
Bahnen, die nicht UIC-Weisungen zu beachten haben, kann diese Anschrift im Wagenin-
nern erfolgen;

Anzeigemoglichkeit fur die Bestimmungsstation der Wagen, bei Personenwagen jedoch
nur, sofern die Bezeichnung des Zuges nicht auf andere Art erfolgt;

Klassen- und Abteilbezeichnung gemass Transportreglement und sofern verschiedene
Klassen oder Abteilarten vorhanden sind.

Zahnradbahnen:

Zahl der Sitzplatze sowie der maximal zuldssigen Stehplatze in den Personenabteilen
und auf den Plattformen sowie gegebenenfalls im Gepackraum.

Fortsetzung Blatt 4
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 2
Abschnitt: Triebfahrzeuge und Zugskompositionen der

Adhasionsbahnen

Ausgabe: 15.12.2003

Artikel: Fuhrerstand
(AB 53.1)
4 In Personen-Triebwagen ohne separate Raume fiir die Flihrerstdnde muss wenigs-
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AB 53.2

tens der Platz des Triebfahrzeugflihrers abgeschrankt sein. Bei Strassenbahnen ge-
nigt eine bewegliche Abschrankung.

Die Zugange zum Fuhrerstand missen so eingerichtet sein, dass

der Fuhrerstand auch bei eingeschrankten Profilverhaltnissen betreten und verlassen
werden kann,

eine einwandfreie Ubermittlung zwischen Rangierpersonal und Triebfahrzeugfiihrer
maglich ist,

der Triebfahrzeugflhrer den Fihrerstand auch wahrend der Fahrt rasch verlassen kann
(sog. "Fluchtweg").

Jede unbeabsichtigte Zugtrennung von Fahrzeugen, die mit Zugbussystemen
und/oder automatischen Kupplungen ausgeristet sind, ist dem Triebfahrzeugfihrer
in seinem Blickfeld mit hoher Prioritat, unverzégert und zweifelsfrei anzuzeigen, falls
nicht beide Zugsteile automatisch zum Stillstand kommen.

Die Einrichtung des Hilfsfihrerstandes muss erméglichen, dass der Zug mindestens bis
zur nachsten Ausweichstelle gefiihrt werden kann.
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Kapitel: Fahrzeuge Blatt Nr.: 1
Abschnitt: Wagen der Adhasionsbahnen

Artikel: Tiren Ausgabe: 15.12.2003
AB 66.1
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Im Wageninnern ist an jeder Tlre, méglichst auf Augenhoéhe, folgender Hinweis anzu-
bringen:

Bei ferngesteuerten Turen: "Nicht anlehnen",
bei von Hand zu 6ffnenden Tlren: "Nicht 6ffnen wahrend der Fahrt".

Beim Schliessen handbetatigter Einstiegtiiren muss ein doppelter Verschluss selbsttatig
wirksam werden.

Je nach Ausfuhrung der Turen sind Schutzvorrichtungen gegen das Einklemmen von
Korperteilen in Form von Abdeckungen (Scharnierseite) oder elastischen Partien anzu-
bringen.

Turgriffe und Haltestangen missen zweckmassig gestaltet und angeordnet sein.

Trittstufen sind mit einem gleitsicheren Belag zu versehen und sollen stets gut sichtbar
sein.

Bewegliche Trittbretter, deren Bewegung nicht mechanisch zwangslaufig mit jener der
Tarflagel erfolgt, missen ihre begehbare Stellung spatestens dann erreicht haben,
wenn die Ture soweit geotffnet ist, dass ein- oder ausgestiegen werden kann; die be-
gehbare Stellung darf frihestens gleichzeitig mit dem Schliessen der Turen wieder ver-
lassen werden.

Bei Fahrzeugen, die in unbegleiteten Zligen eingesetzt werden, missen folgende Be-
dingungen erfillt sein:
Keine Festhaltemdglichkeiten aussen bei geschlossenen Turen,

abgedeckte oder aufklappbare bzw. einziehbare Trittbretter, oder Trittstufen mit Bele-
gungsruckmeldung im Fuhrerstand (Trittkontakte).

Fir bestehende Fahrzeuge siehe AB 83.1.

Fur allfalliges Rangierpersonal missen auf den Fahrzeugen je nach Verstandigungs-
moglichkeiten (z. B. Funk) und Sichtverhaltnissen geeignete Standorte vorhanden sein.

Fortsetzung Blatt 2
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Kapitel Bahnbetrieb Blatt Nr: 1

Abschnitt : Bilden und Bedienen der Zlge

Artikel Fahrgeschwindigkeit und Fahrordnung Ausgabe: 15.12.2003

AB 76.1a

1 Die Hochstgeschwindigkeit in Funktion der Streckenneigung wird bestimmt:

11 Fur Zige auf Adhasionsstrecken mit unabhangigem Bahnkérper:

111 je nach angewendeter Bremstabelle aufgrund der Tabellen auf Blatt 2 oder 3;

112 fur Zlge von Schmalspurbahnen mit Spezialfahrzeugen zum Transport von Normal-
spurwagen aufgrund der Entgleisungssicherheit.

12 Fur Zige auf Adhasionsstrecken ohne unabhangigen Bahnkérper:

121 aufgrund der Tabelle auf Blatt 4;

122 fur Zlge von Schmalspurbahnen mit Spezialfahrzeugen zum Transport von Normal-
spurwagen aufgrund der Entgleisungssicherheit.

13 Fir Zuge auf Zahnstangenstrecken:

131 aufgrund der Tabelle auf Blatt 5;

132 jedoch 40 km/h nicht Gbersteigend;

133 und fir das Befahren von Zahnstangenweichen und Zahnstangeneinfahrten entspre-
chend der Konstruktion dieser Bauelemente.

2 Die Héchstgeschwindigkeit in Funktion der Bogenradien wird bestimmt:

21 Fur Zige auf Adhasions- oder Zahnstangenstrecken mit Normalspur aufgrund der Ta-
belle auf Blatt 7.

22 Fir Zige auf Adhasions- oder Zahnstangenstrecken mit Meterspur aufgrund der Tabel-
le auf Blatt 8.

23 Fur Fahrzeuge mit Querneigeeinrichtung gelten besondere Werte.

3 Aufstellungskriterien Geschwindigkeitstafeln:

31 Die dauernd mit verminderter Geschwindigkeit zu befahrenden Gleisabschnitte sind mit
Geschwindigkeitstafeln zu kennzeichnen. Auf mehrspurigen Strecken sind die Ge-
schwindigkeitstafeln je Gleis aufzustellen, ausgenommen auf zweigleisigen Strecken
ohne Wechselbetrieb.

32 In Bahnhdfen kann in folgenden Fallen auf die Aufstellung verzichtet werden:

321 beginnt die Einschrankung vor oder bei der Ausfahrweiche oder dem Perronende, ent-
fallen Vor- und Anfangssignal, wenn die Geschwindigkeit im anschliessenden Gleisab-
schnitt gleich oder hoher ist als die Bahnhofgeschwindigkeit;

322 endet die Einschrankung bei oder nach der Einfahrweiche, entfallt das Endsignal.

33 Bei der Signalisierung von Gleisbereichen ohne unabhangigen Bahnkorper sind Vor-,

Anfang- und Endsignal auch in Bahnhéfen immer aufzustellen.

Fortsetzung Blatt 2
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zu Art.: 76

Kapitel: Bahnbetrieb Blatt Nr.: 6

Abschnitt: Bilden und Bedienen der Zlige

Artikel: Fahrordnung und Fahrgeschwindigkeit Ausgabe: 15.12.2003
(AB 76.1 a)

HOCHSTGESCHWINDIGKEIT IN ABHANGIGKEIT DER NEIGUNG
BEDINGUNGEN FUR DIE GESCHWINDIGKEITSREIHE 3

Gultig fur:

- Zuge auf Zahnstangenstrecken (kursive Bestimmungen gelten nur fir Neigungen > 125 %o)

Anforderungen an die Fahrzeuge:
- Das Laufwerk muss aus Drehgestellen bestehen.

gewicht bemessen ist.

wichten gleich und gleichzeitig aufbaut.

gemass die Bedingungen der AB 58.3 erfiillen.

Anforderungen an die Bahnanlage:

- Die mechanischen Anhaltebremsen mussen gleichmassig auf die Zugskomposition
verteilt sein, so dass die Bremskraft jedes Fahrzeuges entsprechend seinem Brutto-

- Die Bremsen mussen in jedem Fahrzeug so konzipiert sein, dass sich die Bremskraft
bei allen Fahrzeugen entsprechend den ihnen zugeordneten, abzubremsenden Ge-

- Die Zug- und Stossvorrichtungen zwischen den einzelnen Fahrzeugen missen sinn-

- Zugskompositionen dieser Art durfen nicht vereinigt gefuhrt werden.

- Unregelmassigkeiten im Gleis und in der Zahnstange sind fir die Festlegung der be-
trieblich maximal zuldssigen Fahrgeschwindigkeit zu berlcksichtigen.

Fortsetzung Blatt 7
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Kapitel : Bahnbetrieb Blatt Nr: 8
Abschnitt : Bilden und Bedienen der Zlige
Artikel ; Fahrgeschwindigkeit und Fahrordnung Ausgabe: 15.12.2003

METERSPUR
(AB 76.1 a)
HOCHSTGESCHWINDIGKEIT IN ABHANGIGKEIT DER BOGENRADIEN

Gultig fur:

- Meterspurfahrzeuge ohne Querneigeeinrichtung
- Zuge auf Adhasions- oder Zahnstangenstrecken

km/h bei G =90 mm bei U beliebig bei G =0 mm bei v beliebig
Vmax Vmax Vmax l.»]min
Zugreihe R 46-/R 035-/R(li+A4y) 32-/R 826y
) VR
- _ A
R u
Zugreihe A Vr—5 km/h
Legende v = [km/h]
R = [m]
0 = [mm]
Ay = 86 [mm]
(Fehlbetrag an Gleistiberhéhung)
Bemerkungen:

- Die maximale Uberhéhung Umax soll 105 mm nicht Ubersteigen, in der Regel betragt sie
90 mm (siehe AB zu Art. 17 M Ziff. 65).

- Zur Festsetzung der Hochstgeschwindigkeit sind zudem die Vorschriften fur die Bestim-
mung der Ubergangsbogenlangen zu beachten (Erlauterungen siehe RhB R 30.1).

- Diein der Reihe R angegebenen zulassigen Geschwindigkeiten gelten nur flr Fahrzeuge,
die zur Reihe R zugelassen sind und fiir gut erhaltene Gleise. Fir alle anderen Fahrzeuge
und Gleise gelten die in Reihe A angegebenen Geschwindigkeiten.

- Bei Fahrzeugen, die zur Reihe R zugelassen werden sollen, dirfen einerseits die quasi-
statischen und dynamischen Fihrungskrafte und andererseits die Gleisverschiebungskraft
> Yimem) die als zulassig betrachteten Werte nicht Gberschreiten (siehe AB zu Art. 17 M
Ziff. 5).

Fortsetzung Blatt 9




